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Volba tématu

Tématem mé diplomové prace je cestovani na motocyklu, o kterém jsem premyslel
dlouho pfed oficialni volbou. Chtél jsem ji spojit s jizdou na motocyklu, coz je muj nejvétsi
koniCek. Zvlasté mé bavi pravé cestovani a prespavani v kempech na zajimavych
mistech. Téma, které je se mou uzce spojené bylo hlavnim rozhodujicim faktorem.
Diky tomu mé prace bavila a myslim, ze jsem dokazal pfijit s neokoukanym a zajimavym
navrhem. Chtél jsem do této prace promitnout mé vlastni zkuSenosti a navrhnou
tak produkt, ktery by byl pfimo pro mé. DalSim kritériem bylo, aby mi prace néco dala
a vznikl tak zajimavy produkt, ktery mi pomUze se sebeprezentaci na socialnich sitich

a v portfoliu.

Na motorce jsem zacal jezdit uz ve svych Sestnacti letech a za tu dobu jsem posbiral
spoustu zkuSenosti s technikou jizdy a také udrzbou. Nejvice si uzivam, kdyz se vydam
nékam kde to viibec neznam a pfespim v kempu ve stanu. V tomto pfistupu k cestovani
na motorce zatim vidim nejvétSi smysl a presné takto si predstavuji tu pravou volnost,

kterou motorka nabizi.

Po kempech jezdim asi 2 roky, takZze jsem si pofidil vybaveni, bez kterého se neobejdu
a které mi cestovani a pobyt v kempu zpfijemni. Nejsem zrovna pfiznivcem vysedavani,
takZze vétSinu dne travim jizdou a v kempu si v podstaté dam jen jidlo, projdu si okoli
a pfespim do druhého dne. Pfesto vSak ocenim pohodli a jednoduché pouziti vybaveni.
Po nékolika hodinach jizdy je Clovék unaveny a nechce se mu travit spousta Casu
vybalovanim a skladanim docasného obydli, zvlasté kdyz druhy den rano zase musi balit

a dostat zpét do kufru vSechno vybaveni co ma.

Zarovel mé inspiroval vyrobek od Ceské firmy Egoé a jeji vyrobek Nest. Jedna se
o kempovaci vestavbu do automobilu. Funguje to tak, Ze do kufru auta vlozite box, ktery
obsahuje veSkeré kempovaci vybaveni od pfiborli pfes dfez pro umyti nadobi,
az po skladaci stolicky. Uvnitf auta je mozné také spat, jelikoZ je zde také matrace.
Obrovskou vyhodou je to, ze kdyz tuto vestavbu nechcete pouzivat, jednoduse ji celou

vyjmete z kufru a pouzivate auto dale béZznym zpusobem. Toto se mi velmi libi a uvital



bych néco podobného i na motorce. Na trhu vSak nic takového momentalné neni,

proto jsem se rozhodl navrhnout pravé takové pfislusenstvi.

Reseni pro motocykly bude logicky mensi, méné& vybavené a celkové mnohem
jednodussi. Vlastné jedinym mistem kam by se néco takového dalo na motocyklu umistit
jsou zadni kufry. Po zvaZovani, jak by mohl budouci produkt fungovat jsem se zacal
soustfedit Cisté na horni kufr. Mym cilem bylo od za¢atku mit v kufru jako hlavni bod
integrovany pfristreSek, pod kterym je mozné se vyspat v pfipadé desté a také prostor
pro rychlé ohfati jidla nebo pfipravu napfiklad ranni kavy. Takovy produkt dle mého soudu
opravdu dokaze zpfijemnit kempovani na motorce a zaujmout potencionalni zajemce.
Tuto mySlenku jsem konzultoval s mymi prateli, ktefi na motorce také jezdi a soudé dle
jejich reakci se jim napad libi. Kempovani zazZiva obrovsky rozkvét a kempy jsou Casto
obsazené i rok dopfedu. Uz se mi stalo, Ze jsem se do kempu nedostal, protoze bylo

upiné plno. A to jsem jel jen na motorce a chtél spat ve stanu...

Na zakladé vySe uvedenych faktord, jsem se tedy rozhodl vénovat se navrhu horniho
kufru na motorku, ktery bude urCen pro potfeby kempovani. Libi se mi, Ze do navrhu
mohu promitnout své vlastni zkuSenosti a Ze v okruhu motorkafd kolem mé,
tato mysSlenka vyvolala pozitivni reakce. Navic mé lakalo navrhnout néco nového,
co jsem jesté nevidél. V zaCatku jsem mél jen velmi vzdalenou pfedstavu, jak by néco
podobného mohlo fungovat, takze jsem se téSil na cely proces navrhovani od prvni skici

az po finalni model.



Kontext dila

Bylo nutné si uz na zaCatku vydefinovat potencialniho uzivatele, abych dokazal zasadit
navrhovany kempingovy kufr do kontextu. Idealni uZivatel je tedy Clovék, ktery se chce
stejné jako ja sbalit a odjet na motorce na vikend. Nechce moc pfemyslet kam jede
a co si bere. Cestu moc neplanuje. Chce jen hodit kufr na motorku a jet, nékde prespat
a vratit se domu. Po pfijezdu kempovaci kufr z motorky se vSemi vécmi sunda a pouzije
opét kdyz vi, Ze jede kempovat. ldealné v ném také doma skladuje vSechny véci,
které si sebou na vylet obvykle bere, napfiklad stoli¢ku, karimatku apod. Vyhoda je v tom,
Zze doma ma vsechno toto vybaveni na jednom misté v kufru, tudiz v pfipadé vyjezdu

nemusi prakticky nic chystat a sniZuje se riziko, Ze se na néco zapomene.

Navrhuiji kufr, ktery si vezmete, kdyz vite Ze jedete do kempu. Neni ur€eny na kazdodenni
pouZzivani napf. pro jizdu do prace. Na takové pouziti je tézky, velky a v poméru hmotnosti
a vnitfniho mista prohrava s konvencnimi jednoduchymi kufry. Proto je tato prace
zamyslena jako kempovaci vybaveni na motorku, ne pfimo jako horni kufr. Ma ulozny
prostor a pfipevriuje se na motorku misto hornich kufrd, ale jinak je jeho pouziti o nééem
na velkych a drahych motorkach jako je BMW R1250GS, takze maji pravdépodobné
dostatek financi na pofizeni né€eho trochu jiného, co nema kazdy a co jim alespon trochu
zprijemni cestovani. Vzhledem k velikosti je také zadouci jej umistit na vétsi motorku,
neovlivni tolik jizdni vlastnosti a bude to proporéné vypadat urcité lépe. Na mensich

motorkach bude funkce bez omezeni, jediné minus jsou zde proporce kufru va¢i motorce.



Zkusenosti s kempovanim na motocyklu

KdyZz uz jsem védél, co chci navrhovat, zacCal jsem analyzovat samotné kempovani
na motorce. To ma jista specifika, jelikoZ na motorce je omezeny prostor pro vybaveni
a také komfort je niZSi. Jelikoz chci vytvofit produkt, ktery bych ja sam pouzival
a do kterého chci promitnout mé vlastni zkuSenosti, tak jsem zacal u sebe. Udélal jsem
si seznam toho, co si beru s sebou, jak se balim a co opravdu potfebuji a jak vilastné

pouzivam kufr, kdyZ jedu kempovat.

Momentalné pouzivam plastovy kufr Kappa K961N o objemu 44 |. Pojme 2 integralni
pfilby a je odolny proti stfikajici vodé, jelikoz ale pouzivam pfilbu vyklapéci, tak se mi do
kufru vleze pouze jedna. To je vS8ak naprosto dostacujici a pro mé je to ta nejdilezitéjsi
véc. Kdyz jsem v kempu tfeba na jidle nebo nékde pry¢, tak si pfilou zamykam do kufru
a jsem v klidu, ze mi ji nikdo neukradne ze stanu. Do kufru se mi pohodIné vejde vse,

co potiebuji na vikend a mazu vzit i o néco vice.

Toho, co opravdu potiebuiji je totiz hrozné malo. VétSinou si do kufru beru pouze kratasy
nebo teplaky, nahradni triko, spodni pradlo, deku, pfezuti do kempu a hygienické potieby,
vice toho ve skute€nosti nepotifebuji. Samozfejmé si toho beru vic, ale to uz jsou spise
takové nepodstatné véci jako powerbanka, kSiltovka, mala brasnicka, plavky, knizka.
Bez toho se sice obejdu, ale pobyt v kempu mi tyto véci vyrazné zpfijemni. K témto vécem
se mi do kufru jesté vejde skladaci Zidlicka a 1,5 litrova lahev na piti. Zbytek potom
pfipeviuji k motorce gumovymi popruhy, jde o stan, nafukovaci matraci a nékdy také
alumatku. Tu beru podle toho, jestli ma byt pfes noc zima nebo podle obdobi,
kdy jedu.

Z aktivit, které v kempu délam je to hlavné Cetba anebo se jdu rozhlédnout po okoli.
Jak uz jsem psal vySe, kemp je pro mé spiSe odpocinek po celém dni straveném jizdou,
a proto uz pak preferuji klid. Hned po pfijezdu do kempu stavim stan a chci si dat néco
na jidlo. Pak pfichazi na fadu Cetba nebo prochazka. Rano je to o snidani a kavé.
K tomu vyuzivam bufety pfimo v kempu, ale nékde nejsou nebo jsou zaviené. Proto bych
uvital mit s sebou vafi¢, kde bych si mohl klidné ranni kdvu v pohodé udélat.

Dale uz se pouze balim a vyrazim zase na cestu domu. Timto jsem ve zkratce popsal,



jak vétSinou kempuiji, ale samoziejmé jsem nezustal pouze u zkuSenosti jednoho ¢lovéka.

Ptal jsem se i mezi mymi znamymi, ktefi kempuji podobnym stylem.



ResSersSe

Chtél jsem ziskat jesté vice informaci o kempovani a také co nejvice poznatku
od motorkaru. Zanalyzoval jsem proto fotky z riznych moto vyletl a cest, které jsem naSel
na internetu. ProSel jsem rlzna motorkarska féra a diskuse na téma cestovani
a kempovani. Na zakladé téchto informaci jsem vyvodil, Ze jednoduchy pfistieSek a vafic
budou dva idealni doplriky, které by ocenila vétSina uzivatell. Velmi €asto je mozné vidét,
Ze pouZzivaji vafi¢ a stan nebo alespon jednoduchou nataZzenou plachtu fungujici jako
pristfeSek.

Ohledné hornich kufri jsem proSel a srovnal nabidky vSech nejvétSich vyrobcl jako
je Kappa, Touratech, SW Motech nebo Givi. Nenarazil jsem ovSem na nic podobného,
co by se podobalo kufru, ktery jsem se chystal navrhnout. VSechny tyto znacky nabizeji
hlinikové i plastové kufry a k nim spoustu pfislusenstvi. Namatkou muzu vyjmenovat
rizné sitky, nepromokavé tasky do kufra, drzakd na napoje nebo tfeba otviraky na pivo.
Je vSak nutné zduraznit, Ze nic podobného jako kempovaci kufr na trhu aktualné neni

u zadného z vyrobcu.

To ov8em neznamena, Ze by tu nebyl prostor pro takovyto typ pfisluSenstvi.
Na motorkach jezdi €im dal tim vice lidi a zaroven s tim stoupa obliba cestovani
a kempovani na motorce. Diky modernim technologiim pouzivanym ve vybavé motocyklu
na nich dnes dokaze jezdit opravdu kazdy a tim se podstatné rozSifuje okruh moznych
zajemcu o podobny typ pfisluSenstvi. Co se tyCe destinaci, neni nutné zustavat pouze
u kempu, pouziti je mozné i pfi spani mimo kemp, vlastné kdekoliv se chce uzivatel

utabofit. Samoziejmé v zemich, kde je kempovani ve volné pfirodé dovoleno.

ReSersi jsem doplnil o vSechny aspekty motorkovych kufri a pfidal jsem i informace
o ¢astech, které mam v planu do mého navrhu integrovat. Prvni z téchto aspektl, kterym
jsem zacal reSersSi byla velikost hornich kufri. To byl dullezity bod, protoze jesté
pfed samotnym zahajenim navrhovani bylo jasné, Zze kempovaci kufr bude patfit
k nejvétsim na trhu. Divodem byly pfidané funkce, které si vyzadaly svdj prostor.
Slo mi o to, abych zjistil, jak velké kufry jsou a jaké se vyrabé&ji nejvétsi. Jednim

z nejvétSich na trhu je Touratech ZEGA Topcase XXL s rozméry vySka 40 cm x Sifka 60



cm x hloubka 32 cm. To pro mé bylo zasadnim voditkem, co se ty€e rozméra. Tento kufr

predstavoval limity, pfes které se nesmim dostat.

Dulezitym kritériem je objem. Ten tésné souvisi s vnéjSimi rozméry, ale pro mé bylo
zasadni, aby se dovnitf pohodIné vlezla pfilba na motorku. Proto jsem vychazel hlavné
z tohoto predpokladu. U vétSich kufri tohle neni problém a jelikoz mifim velikostné
k tém nejvétSim, tak jsem se rozhodl tuto kategorii definovat jednoduse vyklapéci pfilbou.
Existuji i mensi kufry, kam se pfilba nevejde, ale pro cestovani je naprosta nutnost mit
misto, kde si mohu uzamknout pfilbu. Mit tedy v kufru prostor pro pfilbu je dualezité
i pro mé. Nejenze kufr s sebou vozim vzdy, kdyz vim, Ze budu potfebovat pfilbu odloZit,
ale vkempu chci mit pfilbu pfes noc vzdy zamcenou, alespori néjakym zpusobem
zabezpecenou. Je to to jediné, co by mi branilo v odjezdu, kdyby mi tfeba nékdo vykradl

stan.

Po rozmérech a objemu pfisly na fadu materialy. Na moto kufry se pouzivaji hlavné ffi
materialy. V zasadé je to plast, hlinik a latka. PopiSu tedy hlavni rozdily mezi jednotlivymi

materialy a také duvody, které jsem zvolil a proc€.

vvvvv

ktery ze zminénych tfi dovoluje nejvice tvarovani za pfijatelnou cenu. Délaji se v riznych
tvarech a diky tomu se hodi témér ke kazdému motocyklu. Ani konstrukce neni nijak
slozita a i pfi vétSich rozmérech zUstava stale nizka hmotnost. DalSim benefitem je
aerodynamika, ta souvisi s moznosti tvarovani. Plastové kufry maji vétSinou mensi odpor
vzduchu, protoze jsou celé zaoblené. Jsou vyrabény vstfikovanim plastu do formy
a skladaji se ze spodni vany a vika, které pfekryva spodni vanu a tim padem se do kufru
pfi béZném pouZzivani nedostane voda. Co se tyCe negativnich stranek, tak hlavnim
nedostatkem je méné prémiovy vzhled oproti hlinikovym kufrim a také jejich odolnost.
| po drobném padu muze plastovy kufr prasknout a neda se s nim tak pokraCovat v jizdé,
a to mize byt problém zvlasté, kdyz jste nékde na delSi cesté a takovymto zpisobem
pfijdete o ulozny prostor. Véci pak jednoduse nemate kam dat. Osobné plastovy kufr
pouzivam a nemam s nim sebemensi problém snad jen kromé designu, ktery vzhledem
k velikosti kufru a také mé stavajici motorky pUsobi trochu disproporéné. Ovsem co se

tyCe velikosti kufru, tak tam nemam Zzadny problém. Plastové kufry jsou CastéjSi



u menSich, levnéjSich a sportovnéjSich motorek, ale samozfejmé jsou i velké kufry,

které se hodi k velkym motorkam.

Hlinikové kufry pfeménuji negativa plastovych na vyhody a naopak. Hlinikové kufry jsou
draz$i jak na pofizeni, tak na vyrobu, ale je potfeba Fict, Ze pfi malosériové vyrobé je
hlinik dokonce levnéjSi nez plast. VétSinou jsou vyrobeny z2 mm silného plechu
a konstrukce je svafovana nebo nytovana. Vzhled hliniku jako materialu pusobi
hodnotnéji a také se lépe pfipeviiuje na motorku. Neposkodi se otfesy a skoky, takze je
trvanlivéjSi. Pokud se preci jen néco stane, byva zde moznost kufr opravit. To mi potvrdily
mensi soukromi vyrobci hlinikovych kufrl, se kterymi jsem konzultoval pfipadnou vyrobu.
aerodynamické vlastnosti. MGzu do néj také nalozit v nékterych pfipadech az 10 kg.
Velkou vyhodou je, Ze na n&j mlizu snadno pfichytit dalSi véci jako rizné drzaky, oka
a hacky. Dovnitf se pak délaji specifické vodéodolné bradny, které Ize vytahnout a pouzit

Casto se nehodi ke vSem typlm motorek. S hlinikovymi kufry se setkavame Castéji

u vétSich a drazSich motorek ur€enych pro cestovani.

Poslednim materidlem je latka. Latkové kufry mohou mit bud formu kufru, batohu anebo
tfeba valce, ktery se vSak musi pfipevnit k motorce externim popruhem. Latkové brasny
jsou nejlevnéjsi a nejsnazsi cestou, jak zvySit vyuZitelnost motorky. Jsou nejlevnéjsi
na vyrobu, jsou velmi lehké, skladné a neovliviiuji tolik jizdni vlastnosti motorky.
Na druhou stranu je zde omezena vyuZitelnost, jelikoz nenabizeji tak prakticky tvar
a po néjakém Case jizdé v desti se dovnitf dostane voda. Toto se da vyresit, Ze se pres
brasny prehazuje dalSi vrstva nepromokavé latky, ale to mi pfijde velmi nepraktické
a nekomfortni. Nevyhodou je také niZSi zabezpeceni. Hlinikové a plastové kufry se daji

jednoduse uzamknout, ale latkovou brasnu nikdy zcela nezabezpecdite.

DalSim prvkem reSerse, ktery bylo potfeba zvolit je zptisobu uchyceni kufru na motorku.
Latkové brasny se pfichycuji vétSinou pouze popruhy a neni potfeba na motorku davat
zadnou plotnu nebo nosic, jelikoz se daji pfipevnit i k sedadlu spolujezdce. Plotna je
ovSem potieba k pfichyceni plastovych kufra. Existuji ¢tyfi druhy ploten. Svuj vlastni

systém ma BMW a také vyrobce kufrd SHAD. Znacky Givi a Kappa pouzivaji systém



Monokey nebo Monolock. Rozhodl jsem se zaméfit se na dva posledné jmenované.
Duvodem je, ze Givi a Kappa jsou nejrozsifenégjsi, ja sam pouzivam jeden z nich a jsou

leh¢i na integraci do kufru.

Zadna z uvedenych feSeni mezi sebou nejsou kompatibilni, a proto se plotna musi volit
v zavislosti na zvoleném kufru. Tu je potfeba nainstalovat na dalSi drzak na motorce, ¢imz
se celkova instalace ulozného prostoru znacné prodrazi. Odménou je v8ak opravdu
komfortni pouzivani a spolehlivy zpusob uchyceni kufru. Sejmuti a opétovné uchyceni
kufru je v fadu sekund a je to opravdu jednoduché. Hlinikové kufry se mohou pfichytit
primo Srouby k drzaku na motorce bez plotny. To zajisti, Ze drzi opravdu dobfe a muzete
potfeba udélat trochu vice prace. Na trhu jsou vSak i hlinikové kufry, které jsou
kompatibilni se systtmem Monokey nebo maji vlastni systém snadného uchyceni, coz

opét zvysuje jejich vyuzitelnost. To nabizi znacka Touratech.

Tim jsem ukondil ¢ast reSerSe o moto kufrech a zacal jsem shromazdovat informace
o integrovanych &astech, tedy pfistfeSku a vafiCi. ProSel jsem vSechny druhy stanq,
konstrukce, materialy latky i materialy tyCek a zjistil, Ze vzhledem k mistu v kufru, budu

muset experimentovat v zavislosti na objemu latky a pozici plachty v kufru.

U varice jsem vybiral ze dvou typl pfenosnych vafricl, které se pouzivaji ke kempovani.
Jsou relativné malé, skladné a dokazou bez problému ohfat ¢aj nebo kavu, coz je pfesné
to, co od vafiCe na motorce oCekavam. Tyto dva typy se od sebe liSi palivem. Prvni je
na tekuta paliva a druhy je plynovy. Pfi vybéru je dllezité si ujasnit kam se bude s vaficem
jezdit a kde se bude pouzivat. Pokud totiz cesta vede do zemi tfetiho svéta nebo
do divoCiny, spiSe zde sezenu tekuté palivo nez plynovou kartu$. Vzdy je mozné pouzit
benzin z nadrze, ackoliv to neni nejpohodIngjsi. Pokud se cestuje po vyspélych zemich,
tak uz neni problém sehnat plynové kartuse do plynového vafi€e. Daji se sehnat vcelku
levné a vydrzi dostateCné dlouhou dobu na to, aby jich nebylo nutné brat pfilis velké

mnozstvi.

Vafi€ na tekuta paliva ma tedy vyhodu toho, Ze vSude sezenu palivo, protoZze mizu pouzit

vSe co teCe a hofi. Tim padem je palivo dostupné vSude ve svété. To je ale jedina vyhoda

viwvs v
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snadno regulovat a je bezudrzbovy. Jako celek je navic leh¢i, coz je pro moto kufr dulezita
vlastnost. Praveé kvili ttmto divodum jsme se rozhodl zakomponovat do navrhu plynovy
vari¢. Vzhledem k pouziti na motorce mi tam pasuje vice i diky vaze a lehkosti pouzivani.
Plynové kartuSe nevidim jako problém, protoze navrhovany produkt je wurCen
pro vikendové zalezitosti nebo stfedné dlouhé cesty, kdy si staCi vzit maximalné 2

plynové kartuse.
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Predpoklady navrhovaného produktu

Postupné jsem se dostal k navrhovani samotného produktu. Nez jsem zacal skicovat,
chtél jsem si ujasnit jakym smérem se vydat. Proto jsem v pribéhu reSerSe zpracoval
i obrazkovy moodboard, kam jsem umistil fotografie, které ve mné vyvolavali pocit

dobrodruzstvi, kvality, odolnosti a volnosti.

V této fazi vyvoje jsem tedy pfesné védeél, co chci navrhovat a jak chci, aby to bylo
pouzivano. Bude to kempovaci kufr na motorku s pfistfeSkem a stanem. Co jsem ovsem
nevédél bylo, jak toto kempovaci nacini dostat do kufru na motorku. Nevédél jsem kam
co umistit a jak to celé bude fungovat. Navrhnul jsem proto nékolik variant feSeni. Ruzné
jsem umistoval stan, vafi¢ a pfilbu do vymezeného prostoru a hledal nejjednodussi
a uzivatelsky nepfijemnéjSi cestu jako to skloubit dohromady. VSechny varianty jsem
mezi sebou vzajemné porovnaval, az mi z nich vyslo jedno feSeni, které davalo nejvétsi
smysl. Toto feSeni ma prostor pro pfilbu uprostfed kufru, a po stranach dvé odklapéci
Casti z nichz v jedné je umistén vafic a ve druhé plachta. Toto uspofadani umozni
pohodiny pfistup k uloznému prostoru, je nejjednodussi z konstrukéniho hlediska

a umoznuje vyuzivat vdechny funkce souCasné anebo nezavisle na sobé.

Co se tyCe materiald, tak i kdyz jsem mél v této dobé meél jen velmi vzdalenou predstavu
o tom, jak bude kufr vypadat, tak mé lakala kombinace plastovych a hlinikovych ¢asti.
Duvodem byl nejen vzajemny kontrast materialli, ale také skloubeni jejich pozitivnich
vlastnosti. Hlinik doda prémiovy vzhled a potfebnou odolnost, plastové ¢asti mi dovoli si

trochu pohrat s tvarem a vizualné rozbit velké plochy.

S témito predpoklady jsou vytvofil prvni kartonovy model, kde jsem si ovéfil rozméry.
Dal jsem do néj pfilbu, model vafiCe a stejny prostor jako pro vafi¢ jsem alokoval
i na stanovou stranu. Ujistil jsem se, Ze je mozné dostat do limitnich rozméri stanovenych
kufrem Touratech Zega Topcase XXI, a v této chvili jsem pfesné védél co navrhuiji, jak to

bude fungovat a jaké materialy budu volit.
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Proces navrhovani

Cely proces navrhovani se nesl ve smyslu najit zajimavy a Cisty tvar. Jelikoz velikost
a proporce byly z velké miry dané a nemohl jsem s nimi hybat, stala pfede mnou naro¢na

vyzva.

Diky kartonovému modelu jsem uz mél pfedstavu, jak se bude kufr rozevirat, a tak jsem
si od zaCatku rozvrhnul jaké pouziji materialy. Zvolil jsem hlinikové jadro kufru, které bude
mit potfebnou pevnost a vytvofi hlavni konstrukCni bod, ktery bude drzet vSechny
oteviraci €asti pohromadé. Pro viko a boky jsem zvolil plast, abych je trochu odlehcil
a nesvazoval se pfi hledani tvaru. Tyto plastové boky budou pro zajisténi pevnosti jesté
vyztuZzeny jednoduSsimi vsazenymi hlinikovymi ¢astmi, které ponesou veSkerou vahu.
Materialy jsem se nechtél uplné svazovat, nicméné po celou dobu navrhovani jsem
myslel na jejich vlastnosti a podle toho priibézné pfizplsoboval tvar. U plastovych ¢asti
jsem napfiklad myslel i na to, jak budou formovany a snazil se je udélat co nejjednodussi.
Zaroven, v pripadé padu zlstane kufr pohromadé a da se s nim pokracovat dale,

coz by s Cisté plastovymi boky nebylo mozné.

PFi snaze vymyslet néco nového a originalniho jsem si tedy hral hlavné s boky a vikem,
které maji zasadni vliv na celkovy dojem z kufru. Snazil jsem se rozbit dojem krabice,
nicméné pomérné brzy jsem si uvédomil, Ze budu muset najit kompromis mezi
vyuzitelnosti a jinym tvarem nez kvadrem. V podstaté to byl stale kvadr, ale snazil jsem
se zakladni tvar rizné tvarovat, abych jej udélal co nejzajimavéjsi. Cilem bylo také docilit

co mozna nejmensi zadni plochy, ktera ovliviiuje proudéni vzduchu kolem kufru.

VSechny mé pokusy o to, délat véci jinak, ale ve vysledku omezovali funkcnost nebo byl
kufru opravdu obrovsky. To jsem si nemohl dovolit, protoze zakladni rozméry byly
neménné a uz tak byly na urovni nejvétsiho kufru na trhu, coz bylo maximum, pfes které
jsem se nechtél dostat. Proto jsem se rozhodl u navrhu prosazovat vice funk&nost a snazil

jsem hledat zajimavy tvar v moznostech zakladniho télesa, coz je kvadr.

Zvolil jsem tedy minimalisticky pfistup a zacal pracovat jednoduse s kvadrem. | pfesto,
Ze jsem se rozhodl pro plastové Casti, které mi mély nabidkou trochu vice volnosti

u tvarovani, tak jsem byl stale limitovany vnitfnim prostorem. Minimalisticky pfistup
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zaroven zarucuje, Ze kufr se bude svym tvarem hodit na vétsi mnozstvi motocyklu a bude
univerzalnéjsi.

Konecény navrh je tedy do zna¢né miry pravé kvadr, ale snazil jsem se zvolit maximalni
mozné radiusy na hranach, abych kufr opticky co nejvice zmenSil. Nejvyraznéji je
tvarovana predni Cast vika, které dodava kufru osobity vyraz a zaroven vytvafi prostor
pro madlo. Horni ¢ast vika je odsazena lehce dolll a spole¢né se zahradkou tvofi prostor
pro pfevoz rliznych zavazadel. Boky jsou tvarovany velmi decentné s mirnym prolisem.
Museli totiz zUstat co nejplossi, aby prolis neubiral zbyte€né misto v bo¢nich kapsach.
Boky jsou dale obohaceny elastickymi popruhy slouzicimi k pfipevnéni lehkych
zavazadel. Popruhy zde ov8em hraji také estetickou roli. Rozbiji velkou plochu z bo¢niho
pohledu a dodavaji kufru dobrodruzny vyraz. Stejné popruhy jsou pouzity také na jiz
zminéné zahradce. VSechno pohromadé to drzi hlinikovy stfed, ktery zaroven

s hlinikovou zahradkou v kontrastu s plastovymi ¢astmi, dodava kufru originalni vyraz.

Velkou vyzvou bylo kromé tvarového feSeni také promysleni konstrukéni stranky. K tomu
mi pomohl druhy kartonovy model v realném méfitku, ktery uz byl trochu sofistikované;si
a dal se otevirat pfesné podle zamysleného systému. To znamena, Ze viko se oteviralo
klasickym zplsobem, ale boky uz se vyklapély do stran. Tento model jsem vytvofil hlavné
z davodu, abych si znovu ovéfil rozméry a funkénost. Zaroven bylo jasné vidét co je jesté
potfeba vyfesit. S lidmi, ktefi mi pak méli pomoci finalni model vyrobit se také snadnéji

konzultovalo o né€em hmatatelném, co bylo mozné si vyzkousSet nez nad souborem skic.

Diky tomuto modelu jsem zjistil, Ze musim zapracovat na detailech ohledné vika. Bylo
potfeba zajistit pfesnéjSi dosedani na zakladni dil spolu s boky a zaroven jejich zajisténi
v zavieném stavu. Také jsem feSil, jak ochranit obsah kufru pfed vodou, kam dat
pripadna tésnéni, kolik bude potfeba pantd, jejich pozici a podobné. V této fazi vyvoje
uz bylo rozhodnuto, jakym smérem se bude design ubirat a ladily se funk&ni detaily, které

ovSem celkovy vzhled také ovlivnily.

Védél jsem tedy, jak bude kufr vypadat a jak bude fungovat, ale stale chybélo mnoho
konstruk&nich detaild. Tyto detaily jsem pak navrhoval uz viceméné ve 3D podle toho,
jak jsem pribézné pracoval na modelu. Doladoval jsem tak nejriizné;jSi funkcni detaily.

Proto co se tyCe finalniho designu, je vlastné vyroba modelu takovou druhou fazi vyvoje.
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Popis vyroby modelu

Jiz pfed zaCatkem navrhovani jsem si dal za cil vytvofit funkéni model, na kterém bude
mozné demonstrovat funkénost. Ztoho vyplyva také méfitko modelu, které je
samoziejmeé 1:1. Nejvétsi vyzvou bylo udélat vSe velmi pfesné, aby vse fungovalo, véetné
zamykani a pfipevnéni k plotné na motorku. Na vyrobé modelu ma velkou zasluhu muj

tata, ktery mi pomohl s konstrukci a hlinikovymi ¢astmi.

Mg vriv s

mych nakresld. Jakmile jsem ji mél v ruce, mohl jsem pfesné vymodelovat vSechny
plastové dily, které jsem nasledné nechal vytisknout metodou 3D tisku. Tuto metodu jsem
zvolil, protoze to byla nejjednodussi cesta, jak ziskat co mozna nejpfesnéjsi dily v co
nejkratSim Case. Zaroven jsem v3ak zde musel udélat mensi ustupek od designu, ktery
by bylo mozné dosahnout v pfipadé vyroby vstfikovanim. U 3D tisku bylo nutné vytvorit
lemy na okrajich v8ech dilt, aby bylo mozné je vSechny piesné spoijit. Celkové to bylo
pres 10 celkem velkych dild. V meziCase tisku jsem kupoval v§echny menSi dily jako

zamek, panty, bo¢ni aretace. apod.

Po slepeni vSech vytisknutych ¢asti dohromady se zacaly vyrabét vnitfni plechy do boku
a vika. Ty jsou nezbytné pro funkci, jelikoz plast sam o sobé by neudrzel vafi¢, plachtu
ani viko se zahradkou a neposkytoval by dostateCnou pevnost pro zajisténi kufru
zamkem. Jakmile byly i tyto plechy hotové, bylo to o ladéni pantl, zavirani, zamykani
a uchytu k plotné. Chtél jsem, aby se kufr zaviral bez problém( a aby fungoval stejné
dobfe i po opakovaném otevieni a zavfeni, aniz bych se musel obavat, ze se rozbije.
NejvétSim problémem se ukazalo byt dovirani bok( ke stfedu, coz bylo nutné fesit

zménou nékterych Casti systému aretace.

Pravé aretace boc¢nich kapes je dobrym prfikladem jiz zminéného vyvoje v prabéhu
vyroby modelu. Bylo potfeba zajistit, Ze boky drzi na svém misté i kdyz je oteviené horni
viko. A zaroven, kdyz je oteviete a znovu zavrete, tak se musi vratit do stejné pozice.
Mechanismus, ktery toto zajiStuje ovSem puvodné nefungoval zcela presvédcivé a nebyl
jsem spokojen s tim, jak boky pfiléhaji ke stfedu kufru. ReSenim bylo nahrazeni nékterych

Casti 3D tisknutymi dily, které poskytuji pevnéjsi a presnéjsi spojeni.
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Jakmile kufr fungoval podle predstav, cely se rozebral a daly se lakovat vSechny Casti
a instalovat popruhy a suché zipy. Nasledovalo finalni skladani a také prace na detailech
jako tfeba zkracovani vSech Sroubu presné tak, aby byla klobou¢kova matka dotazena
pfesné v pozici, v jaké musi byt. Po doskladani kufru uz to bylo pouze o nalepkach

s nazvem produktu a nalepeni Cervené reflexni pasky, ktera funguje jako odrazka.

Vyroba plachty byla velmi jednoducha. Udélaly se pouze lemy kolem kazdé strany a dvé

oCka na protazeni suchého zipu. Tim byla plachta hotova a dala se nainstalovat do kufru.

Vzhledem k pouzitym technologii vyroby jsem si védom jistych vlastnosti specifickych pro
tento prvni prototyp. Nejvétsi rozdil oproti pfipadné sériové vyrobeé je urcité u plastovych
Casti. UZ jsem psal o nezbytnych pfedélech ve spojich. Nechtél jsem nechat plastove dily
namahané a proto, jsem zvolil 3 mm hlinikovy plech i na vnitfni plechy. V pfipadé
jednolitého dilu by ziskal plast vétSi pevnost a také by se dala usetfit hmotnost, protoze
by mohl mit mensi tloustku. To stejné plati pro hlinik pouzity na vnitfnich sténach vSech
plastovych Casti, coZz by dale pomohlo snizit celkovou hmotnost. Pouzil bych zde hlinik
o sile 1 mm. Naopak u centralni ¢asti se mi zdaji 3 mm jako idealni tloustka plechu.

Nabizi dostateCnou pevnost v dobrém poméru ke hmotnosti.

DalSi véci, kterou bych vymeénil jsou fetizky, které funguji jako doraz pro boky a viko
v pfipadé, zZe jsou oteviené. U modelu jsem preferoval odolnost a k riznym adventure
motorkam se mi i hodi, ale pfidal bych moznost mit zde misto Fetizk( dostate¢né silné

provazky, které by bylo mozné dale barevné sladit s popruhy a barvou plachty.
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Popis funkci

Rozhodl jsem se zde popsat jednotlive dily, jejich funkénost a také dlivod proc€ jsou takové
jaké jsou. Za¢nu kompletné od zacCatku a organizaci prostoru uvnitf. Kufr je rozdélen
na 3 Casti. Nejvétsi je prostiedni Cast. Objem je definovan velikosti pfilby, kterou musi
podle mé kazdy kufr na motorku pojmout. Je zde tedy velmi dobfe vyuzitelnych 37 litrQ.
Tato Cast je hlinikova a jedna se o zakladni dil celého kufru, musi byt dostateCné pevna.
Hlinik ma také z toho duvodu silu 3mm misto standartnich dvou. Uvnitf je pfes dno
a zadni sténu natazena guma, ktera pfidava na dobrém pocitu z kufru. Neplsobi to jako
plechova schranka a zaroven své osobni véci nepokladate na studeny kov. Kdyz jsem
zkouSel dat svoji pfilbu do kufru bez této gumy, mél jsem pocit, Ze by se mohla zespodu
odrit a celkové to na mé nepUlsobilo nejlépe. S mékéenym materialem to pusobi o mnoho
Iépe a pfilbu dovniti davam bez obav. Tento prostor je naprosto dostacujici pro sbaleni
véci na vikend pro jednoho Clovéka cestujici na motorce. Ja osobné bych s timto

prostorem dokazal vyrazit i na delSi cestu.

Dalsi dllezitou Casti jsou boky. Oba boky jsou symetrické, ale kazdy ma jinou funkci.
Na jedné strané je vafi€ a na druhé plachta, ktera se da pouzit jako jednoduchy pfistfeSek
nebo prehodit pfes motorku. Boky se zajistuji jiz dfive zminé&nou aretaci. Snazil jsem se,
aby otevirani bokl bylo uzivatelsky pfivétivé a dosahl jsem toho, Ze neni potfeba nic
manualné odjistovat. Tato Cast se ladila pfimo na modelu na zakladé pocitu ze zavirani.
Pfi otevirani i zavirani je potfeba pouzit pouze trochu sily. Jde ovSem o velmi pohodiny
zpusob pro uzivatele. Navic odpor, ktery zajisténi klade dava uzivateli pocit jistoty, ze bok
je dostatecné zavfeny a drzi na svém misté tak jak ma. Nastavovani uhlu vyklopeni boku
je vyfeSeno fetizkem, ktery je na jedné strané s bokem pevné spojen a na druhé strané
je hacek, ktery se da jednodusSe zahaknout do jedné z pfedpfipravenych dér. Tyto tfi
pozice by méli byt naprosto dostacujici pro vétSinu pfipadd, ale pocitam s tim, ze ten,
kdo jezdi na motorce tak je manualné zruény, a tak si mize samoziejmé pocet dér upravit
podle svych potfeb, aby nasel idealni pozici. | kdyz se zda, Ze fetizky by mohli délat
nepfijemny zvuk za jizdy, tak tomu tak neni. Pfevazel jsem kufr v auté a nic zasadniho

jsem neslySel. Kufr byl ode mé pfiblizné stejné daleko jako na motorce a neslySel jsem
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nic. K tomu se da pfipocist, Ze na motorce toho slySite jeSt€ mnohem méné nez v auté,

viwv s

Oba boky jsou zvenku vybaveny gumovym popruhem, ktery Ize vyuzit jako odkladaci
prostor hlavné kdyz je motorka zaparkovana v kempu. Pro jizdu to nejvhodnéjSi neni.
Kromé praktické funkce jsou popruhy ve tvaru X hlavné stylovou zaleZitosti. Rozbijeji
plochu kufru a délaji jej zajimavy z boéniho pohledu. Oba boky se daji pouzit i bez vafice,
respektive plachty. V tom pfipadé se z nich stavaji dvé schranky, z nichz kazda nabidne
10 litrG prostoru. Kazdy bok pohodiné pojme 1,5 litrovou lahev, coz samo o sobé muize
byt vyhodné, jelikoz z vlastni zkuSenosti vim, Ze neni vzdy nejidealnéjsi, kdyz lahev lita

za jizdy po kufru. Prazdné boky tedy mohou pfispét i k lepSi organizaci zavazadel.

Nyni trochu detailnéji ke strané s vaficem. Vafi€ s plynovou kartusi je z pohledu jezdce
umistén v pravém boku kufru. Umisténi vyplynulo z faktu, Ze takhle bude jednodussi vafi¢
pouzivat v momenté kdy je motorka pouze na bo¢nim stojanu. Pokud stojime ze strany
variCe, tak je motorka naklonéna ze strany od nas a tim padem nam poskytuje vétsi
rozsah nastaveni uhlu otevieného boku. Je dulezité, aby bylo mozné dostat vafi¢
do vodorovné pozice, a to zprostého didvodu, aby se nevylévala polévka nebo
pfipravované napoje. Pfi navrhu jsem si daval pozor na to, aby bylo mozné kartu$ stale
vymeénit bez nutnosti odmontovani vafi€e z kufru. Kartusi Ize tedy vymeénit naprosto
bez problému, nicméné v pfipadé, Ze uzivatel nebude chtit s sebou vafi¢ vozit a radéji
vyuzije ulozny prostor, tak se vafi€¢ da jednoduSe odmontovat. Je totiz pfipevnén pouze

na jednom Sroubku. Toto uchyceni je vSak dostacuijici, jelikoz vafi€ je dostateCné lehky.

Na druhé strané je kapsa s plachtou. Plachta zde mlze slouzit vicero zpusoby. Z tohoto
divodu je material plachty zvolen, tak aby byl nepromokavy zobou stran.
Prvnim zpUusobem pouziti je jednoduchy pristfeSek, ktery se da pouzit bud pro véci, které
z néjakého duvodu nechci mit s sebou ve stanu. To midzou byt tfeba motorkarské boty,
rozkladaci zidlicka apod. V pfipadé, Ze s sebou stan nemam, chci spat pouze ve spacaku
a zaCne prset, mohu plachtu pouZzit jako pfistfeSek, zakryt alespon vrchni Cast téla
a vyspat se stale relativné pohodiné. Tretim zplsobem je vyuziti plachty k zakryti
motocyklu. V tom pfipadé staCi delSi konec plachty pouze prehodit pfes motorku.

RozlozZena plachta ma rozméry 150 cm x 230 cm a pfi pouZziti jako pfistfeSku udéla tvaru

17



pismene A s rozméry 150 cm a 80 cm. KratSi strana zakryva motocykl a ta delSi tvofi
uzitnou ¢ast. Na kazdém ze Ctyr rohu plachty je plastové oko, které se da velmi jednoduse
odepnout a posunout po hrané pfesné podle toho, jak je potfeba, takze plachtu je mozné
krasné vypnout. DalSi bod je oko, které se pfevléka pres fiditka, tim se zaroven plachta
vypne. ldealnimu vypnuti pomaha i suchy zip, kterym je plachta spojena s motorkou.
V pfipadé, Zze ma uzivatel vys$Si motocykl, mize si plachtu vytahnout nahoru, v pfipadé
niz§iho motocyklu ji mize naopak spustit dold. Suchy zip také umozriuje plachtu
jednoduse vyjmout a pouzivat bo¢ni kapsu jako, jiz vySe zminény, ulozny prostor. V tomto
pfipadé jsou zde pravé ty suché zipy, které dovoluji pfipadna zavazadla pfipevnit

na jedno misto.

DalSi ¢asti, kterou bych rad popsal je horni viko. Co se tyCe konstrukce, je stejna jako
v pfipadé bokl. Jde o plastovou €ast a vlozeny hlinikovy dil. V zavieném stavu viko
prekryva hranu bokl a hlinikové stfedni €asti kufru. Diky tomu zajistuje, Zze se boky
neoteviou samovolné za jizdy a v pfipadé desté se dovnitf nedostane voda. | pfesto,
Ze tu neni zadné tésnéni, tak je ochrana dostatecna, jelikoz na sebe Casti tésné doléhaji.
DalSi véci je, Ze toto pFekryti zajiStuje pfesné dovieni viech Casti k sobé. To je dulezite,
protoze viko cely kufr drzi uzamceny. Zde je dulezity vsazeny hlinikovy dil, ktery spojuje
zadni panty se zamkem a tim vznika pevny celek. Viko je nejvice vytvarovano v pfedni
Cast, tak aby bylo mozné kufr pohodIné otevfit. Sice tu neni zadné madlo, ale tuto funkci
supluje hlinikova zahradka pevné spojena s vikem pres hlinik uvnitf. Takze kufr se da
pohodIné otevrit. Kromé funkce madla ma zahradka funkci dal$iho vyuzitelného prostoru.
Diky tomu, Ze viko je na vrchni strané odsazené dovnitf, tak zde vznika prostor
olemovany pravé zahradkou. Sem se daji vlozit zavazadla, aniz by klouzala vSemi sméry.
Shora jsou pak opét gumoveé popruhy stejné jako na boCnich kapsach. Néktera zavazadla
diky tomu ani nemusi byt nutné pfikurtovat. V pfipadé potfeby je vSak v zahradce nékolik
otvorq, které jsou pfipraveny na to, aby se zde daly jednoduse gumové popruhy upnout.
Stoji za zminku také to, Ze v zadni €asti zahradky jsou tyto otvory namérené tak, aby se
v kempu dalo otevfit lahvové pivo. JelikoZ viko nabizi velkou plochu, tak jsem na jeho
vnitfni stranu opét umistil suché zipy, které dale zvySuji vyuZzitelnost. Mezi vikem a hlavni

Casti v zavifeném stavu je zde pak prostor, ktery se da vyuzit pro pfevazeni delSich
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predmétld. Tyto pfedméty mohou byt k viku pfipevnény pomoci suchych zipl na vnitfni

strané.

Posledni €asti, kterou bylo potfeba navrhnout byl systém zamykani. Snazil jsem se opét
0 co nejvetSi uzivatelsky komfort, takze jsem zamykani obsahu kufru a také zamceni
kufru k motorce vyfesil pouze jednim zamkem. Kufr se k motorce pfipevhuje pomoci
systému Monokey, coz je nejpouzivanéjsi systém uchyceni kufrd na trhu. Systém se
sklada ze t¥i dilk(. Dva vzadu pomahaji svym tvarem kufru spravné dosednout na plotnu.
Treti Cast je zamykaci mechanismus. K odjisténi kufru je potfeba kufr odemknout a
zaroven zmacknout tlacitko na spodni strané kufru. Tento systém se da ovdem snadno
vymeénit za systém Monolock, coz je druhy nejpouzivanéjsi. Tato zména je mozna diky
konstrukci kufru. Upinaci mechanismus je ke kufru pfiSroubovan jako samostatna a tim
padem snadno vyménitelna ¢ast. Hlinikové kufry se Casto pfipeviuji také tak, Ze se
Srouby pfimo spoji s drzakem na motorce, tento zplsob uchyceni zajistuje nejlepsi
stabilitu a nejpevné;jsi spojeni. Jeho velkou nevyhodou je vSak to, Ze je zapotfebi dost
prace k sundani kufru z motorky. Navic k tomu je potfeba mit kufr prazdny, aby se dalo
dostat na Srouby. Snadné sundavani je davod, pro€ jsem zvolil systém Monokey. Idealné
zapada k zamysSlenému zpUsobu pouziti. Pfes tyden jezdite s oby&ejnym lehkym kufrem
a na vikend ho snadno vymeénite za kempovaci. Zaroven ani u jednoho systému neni
potfeba se vylozené obavat, ze by mél kufr za jizdy spadnout, pokud je samoziejmé

dodrzovana maximalni rychlost jizdy s kufrem doporuc¢ena vyrobcem kufru.

Co se tyCe barevnosti, tak hlinikové €asti jsem se rozhodl nechat vyniknout takové jaké
jsou a u téch plastovych jsem zvolil Cernou barvu. Nechal jsem tak zamérné projevit
kontrast materialu, jelikoz je to jedna z véci, ¢im se tento kufr odliSuje od konkurence.
Diky tomu je také na prvni pohled snadno rozpoznatelny od jinych kufri na trhu.
Pro popruhy jsem na modelu zvolil neutralni ¢ernou barvu, to proto, Ze model pfedstavuje
univerzalni verzi, ktera by se barevné méla hodit k co nejvétSimu poctu motocykld.
U pfipadné vyroby by popruhy byly prvkem, co se da nakonfigurovat podle barvy
motocyklu. Barva vafi€e je dana z vyroby. Nechtél jsem jej lakovat, aby se barva
neslupovala a nakazila tak celkovy dojem z kufru. Barvu plachty jsem pfizpusobil barvé

variCe tak, aby spolu obé strany kufru ladily.

19



V pribéhu navrhovani designu jsem samoziejmé& bral zfetel jak na funkénost
a vyrobitelnost, tak na vlastnosti zvolenych materiala. VSechny plastové ¢asti jsou tedy

navrzeny s ohledem na jejich snadnou vyrobu. To stejné u hlinikovych €asti, coz ostatné

dokazuje i model.
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Prodejni potencial

Pfemyslel jsem také nad tim, jak by produkt obstal na trhu. Vzhledem k tomu, Ze nic
podobného na trhu neni, tak si myslim, Ze zde prodejni potencial urcité je. Pfi sériové
vyrobé by se cena dostala pod 20 tisic korun c&eskych. To je podle mé
konkurenceschopna cena, jelikoz 15 tisic stoji i jiz zminény kufr Touratech Zega XXI, coz
je v podstaté hlinikovy box. V zavifeném stavu kufr neplasobi néjak extravagantné, ovSem
kdyZ se cely otevie v kempu, tak zcela jisté pfitahne pozornost a funkénosti si dokaze

wviv s

na drazSich motorkach.

Co se tyCe produktu samotného, tak pfed pfipadnym uvedenim na trh by se dal urcité
zvlast zpracovat navrh plnohodnotného stanu a také boc¢nich kufri. Daji se navrhnout
ruzné doplriky ke kufru, jako tfeba opéradlo pro spolujezdce nebo sady na pfichyceni
kufru k plotné kazdého vyrobce. Dovedu si také predstavit pfiblizit se jesté vice jiz
zmifiovanému vyrobku Egoé Nest. Mnou navrZzeny horni kufr, by byl v takovém pfipadé

soucasti sestavy tfi kufru.
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Resume

PRO_CAMPER is my diploma thesis. | chose the topic of designing camping accessories
for a motorcycle because | am one of many people who like to camp on a motorcycle.
The goal of this work is to come up with a product that would make motorcycle camping
more convenient and more practical for packing all the things a biker needs.

The design is mainly based on my experience. The result is the PRO_CAMPER, which
is a motorcycle top case containing a gas cooker and a tarp. The tarp can be used as a
motorcycle cover, a cover for the biker's personal belongings, or as a shelter in case of
bad weather.

The main criteria of this work are versatility, functionality, and the creation of a real
prototype.
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