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01. Uvod

Vyrostl jsem v rodiné umélctli, nebo spiSe nekolika generaci umélct. Proto
jsem se od détstvi seznamoval s rGznymi druhy uméni, jako je malba, grafika,
vitraze, gobeliny atd. Od mladi m¢ jako mnoho chlapct piitahovala technika: auta,
vlaky, rakety atd. S modelovadnim vlastnima rukama jsem se poprvé seznamil
prostifednictvim stavebnice Lego nebo vytvafenim néceho z rozbitych hracek.
Pozdé&ji jsem ziskal akademicky titul bakalafe vytvarnych uméni (2018) a magistra
grafického designu (2020), ale i1 presto m¢ vzdy pfitahoval primyslovy design a
digitalni uméni. To mé pravdépodobné pfimélo k tomu, abych se sdm naucil stfihat
video a pouzivat software pro 3D modelovani, abych mohl realizovat své népady.
Jesté béhem bakalatského studia jsem se podilel na vyvoji projektu amfiteatru pro
AgroExpo - Mezinarodni zeméd¢lsko-primyslovou vystavu v Kropyvnytskyi
(Ukrajina 2018) a zGcastnil se mezinarodni soutéze dopravniho designu «Michelin
design challenge» (Francie 2019). Podle mého nazoru je automobil nejslozitéjSim
objektem pramyslového designu. Nelze ho srovnavat ani s letadlem, protoZe
vytvoreni letadla je spiSe inZenyrsky kol neZ designovy. Design automobilil vSak
zahrnuje grafiku, primyslovy design, design interiéru a uZivatelsky zazitek. Podle
mého nazoru se tedy automobilovy designér mize realizovat v riznych oblastech.
S timto presvédéenim jsem se rozhodl dokondit magisterské studium v Ceské
republice, samoziejmé jsem si ze v§ech moznosti, o kterych jsem snil doma, vybral
prumyslovy design, protoze na Ukrajiné prakticky neexistuje, vcetné

automobilového designu.



02. Moje dosavadni prace v ramci mé specializace

Béhem studia a stdzi v mém oboru jsem mé¢l moznost podilet se na velkém
mnozstvi riiznych projektd. Po absolvovéani univerzity na Ukrajiné se moje tvarci
dradha rozdélila na dvé paralelni vétve, které se nyni snazim vybalancovat. Jsou to
pramyslovy design, ktery v sou¢asné dobé studuji na vysoké skole (ZCU), a 3D
design, ktery se nyni stal mym hlavnim zdrojem piijmi. Proto se mé portfolio za
posledni tii roky rozrostlo o velké mnozstvi projektl a praci tykajicich se obou
oblasti.

M¢ seznameni s prumyslovym designem =zacalo vytvafenim pomérné
jednoduchych ptedméth riiznych konfiguraci z plastu, papiru a dalSich dostupnych
povazovat za «projekt lampy ve stylu art decoy» inspirovany dily umélce Petera
Vogela, ve 2. ro¢niku studial.

KdyZ jsem nastoupil na magisterské studium, chtél jsem se vénovat
dopravnimu designu. Proto jsem si jako jedno z témat své semestralni prace vybral
projekt méstské letecké taxisluzby. Jedna se o piehodnoceni tvaru vrtulniku pro
pohodIngjsi pouziti v mestském prostiedi. Vrtulnik ma ttibodovy kolovy podvozek
pro mekké ptistani a moznost ru¢niho presunu do skladovaciho hangaru. Vrtulnik
ma sedadlo pro 4 osoby a ptedpokladd se jeho automatické fizeni. Je navrzen
proudovy motor, vzhledem k tomu, ze pii soucasném stupni vyvoje elektrickych
baterii je obtizné vytvofit lehky a hospodarny letecky dopravni prostiedek?.

Jednim z krokil k vypracovani diplomové prace a pro mé osobné jednim z
nejvyznamngéjsich projektti bylo vytvofeni navrhu «723 vagon metra» ve tfetim
roéniku magisterského studia. Ukolem bylo vytvofit aktualizovanou podobu vozii
metra sovétské vyroby pro mésto Dnipro (Ukrajina), protoze vzhledem k
omezenym rozpoctim neni mozné pofiidit zcela nové vozy metra, a proto by bylo

ekonomické je obnovit a modernizovat. Za zaklad byl vzat model vozu pouZivany

! Mykola Khvorost, projekt lampy ve stylu art deco [online]. Kvétna 08.2023. Dostupné z

https://www.behance.net/gallery/170100961/Trays?tracking_source=project_owner_other_projects
2 Mykola Khvorost, Méstské letecké taxi [online]. Kvétna 08.2023. Dostupné z: https://www.behance.net/gallery/170101509/city-
helicopter?tracking_source=project_owner_other_projects



v Dnipru — jedna se o model 81-717/14 vyrabény spole¢nosti Metrovagonmas.
Podle mého nazoru je to jeden z mych nejpromyslenéjsich projekti®.

V oblasti 3D herniho designu se podilim pfedev§im na navrhu virtudlnich
svéth pro bryle pro rozSifenou realitu Oculus pro a hernich modelt pro
mezinarodni herni studio Victoria VR. V soucasné¢ dobé se vSak moje pozornost
pfesouva na tvorbu magisterské prace o novém designovém jazyku Mercedes-

Benz.

3 Mykola Khvorost, projekt 723 vozii metra [online]. Kvétna 08.2023. Dostupné z: https://www.behance.net/gallery/170101803/renovation-of-
the-Dnipro-metro-car?tracking_source=project_owner_other_projects
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03. Téma a divod jeho vybéru

vvvvvv

na svété. Malokdo dokédze posoudit kvalitu architektury, pokroky v medicing,
objevy ve fyzice, kvantové mechanice atd. Ale o automobilovém designu vi kazdy
své, stejn¢ jako o fotbale, a tak nevdha oznacovat a radit. SouCasné se véfi, ze
pouze automobily — jako zadny jiny piedmét, ktery obklopuje a napliiuje Zivot
Clovéka — mohou projevit dokonalost designového mysleni, rozlet pfedstavivosti,
tvuréi napady a koncepcni inovace. Pravé z tohoto diivodu lze design a konstrukci
automobilii pravem pfifadit k nejromantictéjSim a nejkreativnéjSim oblastem
¢innosti designérli, kteti doslova vytvareji svét véci, jez nas obklopuji po cely
Zivot.

Uvédoméni si Skodlivosti modernich spalovacich motort a elektromobili mé
vedlo k vytvoteni radikalné odlisného pfistupu k designu vozii Mercedes-Benz, ale
abychom 1épe pochopili budoucnost, je tfeba se ohlédnout do historie znacky a
pochopit, na ¢em byl design zaloZen v minulosti a na cem by m¢l byt zalozen v
budoucnosti.

Spolecnost Mercedes-Benz byla zalozena v roce 1926. Je to jedna z
nejstar§ich automobilek na svété a jedna z nejznaméjSich znacek v automobilovém
pramyslu. Historie znacky saha az do roku 1886, kdy Karl Benz vytvoril prvni
automobil na svété se spalovacim motorem. V roce 1901 se spolecnosti Daimler-
Benz a Benz & Cie spojily a vytvotily nejsilngj§i automobilovou spole¢nost na
svété. Od té doby je znacka Mercedes-Benz zndmd svymi inovativnimi
technologiemi a kvalitou. Vyrabi Sirokou $kalu vozd od luxusnich sedand po
sportovni kupé a crossovery. Design vozli Mercedes-Benz vzdy patfil k nejlepSim
v oboru a vyznacoval se progresivnimi a inovativnimi koncepty. V soucasné¢ dobé
se spoleCnost Mercedes-Benz nadale rozviji a zistdvd jednim z lidrd v
automobilovém primyslu. Elektromobily ve své soucasné podobé prokazaly, Ze
nemohou byt plnohodnotnou ekologickou nahradou benzinovych automobilii, na
rozdil od kapalného vodiku, ktery je skute¢né ekologickym palivem budoucnosti.

Vodik 1ze vyuZit k vyrobé elektiiny bud’ pfimo, nebo prostfednictvim spalovani ve
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stejném spalovacim motoru, diky ¢emuz bude ptechod na vodik pro cely svétovy
automobilovy primysl m&k&i a plynulejsi®. Mezi vyhody pouzivani vodiku patii
rychlejsi dopliiovani paliva do vozu ve srovnani s nabijenim baterii. K dalS$im
vyhodam patii méné piemén energie nez u elektrickych vozidel, coz znamena, ze
pii dodavce energie pfimo na kola vozu dochazi k mensim ztratam.

Moderni vodikové technologie maji své vlastni problémy, véetné slozitosti
skladovani a prepravy kapalné¢ho vodiku z Cerpaci stanice do automobilu, ale stejné
jako u jinych technologii plati, ze s masovym rozSifenim prichazi levné&jsi
technologie.

Koncepéni viiz Mercedes-Benz Vision HYD se stal dalezitym predmétem
vyzkumu v oblasti primyslového designu. Hlavnim cilem projektu je vytvofit nové
designové prvky a komponenty vozidla, které ztélesiuji koncept budoucich vozidel
spliujicich pozadavky na ekologickou energii.

Vytvofeni koncepéniho vozu bylo vyzvou pro designéry spolecnosti
Mercedes-Benz, ktefi zacali piehodnocovat moderni design a vytvaret koncept
podoby nové generace vozil. Zamérem bylo vytvoftit viiz, ktery by spliioval nové
pozadavky na energetickou ucinnost a spliioval nové ekologické normy. Proto jsem

se rozhodl zaméfit se na vytvoreni takového vozidla.

4 Karpenko 0.0, Socialni slozka environmentalnich feseni v automobilovém designu. Zpravodaj Ne 3, 2013 [online]. Dostupné z:
http://www.visnik.org.ua/pdf/v2013-03-03-karpenko.pdf
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04. Cil prace

Cilem mé diplomové prace je navrhnout koncep¢ni viiz pro znacku Mercedes-
Benz s ndzvem Vision HYD. V soucasné dob¢ musi automobilovy design, kterému
JiZ vice nezZ sto let dominuji spalovaci motory, zménit svou filozofii a pfistup k
tomu, co je doprava a automobil obecné. Dnes potfebujeme novy designovy jazyk,
ktery bude reagovat na nové myslenky a nové vyznamy a ktery ndm umozni
vytvafet automobily vybavené nejmodernéjSimi technologiemi a zaméfené na
ekologickou ucinnost.

Prace na koncepcnim voze Vision HYD odrdzi nejen filozofii znacky
Mercedes-Benz, ale je také zaméfena na hledani novych feseni a inovaci v oblasti
automobilového designu. Umoziuje nejen vytvaret nové designové prvky, ale také
zavadét nové myslenky a technologie do celkového vyvoje automobilového
pramyslu. To vSe ¢ini projekt Vision HYD nejen relevantnim a zajimavym, ale
také dualezitym krokem k vytvoteni nového designového jazyka pro automobily
budoucnosti.

Kromé¢ toho stoji za zminku, ze v pribéhu své prace bych rad sledoval své
osobni cile, jako je ziskani zkuSenosti v oblasti dopravniho designu a prohloubeni

znalosti materiall a technologii pouZivanych ve strojirenstvi.
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05. Proces pripravy

Pti praci na dneSnim automobilu je pro odborniky obtizné urcit, jak bude jeho
design vypadat za nckolik desetileti. Mnohé firmy, které maji s automobilovym
designem bohaté zkuSenosti, védi, ze aby byl viiz uspéSny, musi byt piedevsim
designové vyrazny. Kdyz se tedy podivate naptiklad na Mercedes-Benz SL z 50.
let, uvidite velmi vyrazné linie a odvazny design. VSe je vyvazené, a ptresto svymi
tvary pfitahuje zdkazniky. Ale kdyz vznikal, nikdo netusil, jak bude tento viiz
vniman o tolik let pozdéji.

Primérné trva prace na automobilu — od prvnich vykresii az po zahajeni
vyroby 6-7 let. Tato situace je pro automobilovy design typickd. Jde o to, ze
vytvoteni designérského projektu, jehoz prakticka realizace trva nékolik let a
vyzaduje znacné usili. Dnesni designér se rovna zitfejSimu spottebiteli, pro které¢ho
viz vytvaii. Pro designéra pracujiciho v tomto oboru je to bézna prace. Praci, kterd
je komplikovana tim, Ze autor musi piedvidat spolecenskou a ekonomickou situaci,
Grovent technického pokroku zittka®. Vypocitat, jakym omezenim bude
automobilovy primysl celit, jaké budou energetické, ekologicke, politické a
administrativni pozadavky? Jaké nové piileZitosti se objevi v nadchazejicich
letech, vstoupi do odvétvi nové materidly, nové motory, nova paliva? A hlavné:
bude chtit spotiebitel zitika jezdit vasim vozem, kupovat vas viz? Konstruktér
hleda odpovédi na vSechny tyto otazky. Vziva se do role spotiebitele a snazi se
vyvinout viz, ktery bude sam rad tidit. VymySsli nové tvary, noveé koncepty,
zkratka vSe, co ma piinést radostny pocit plnosti Zivota.

Proto jsem se rozhodl podivat se na problém z riznych uhll. Inova¢ni uroven
vyvoje designu je samoziejmé jina, zejména pokud jde o takové dimenze designu,
jako je redlny a vzdélavaci, které nejsou tolik zavislé na poZadavcich vyroby. V
procesu hleddni feSeni v absolventském projektu je na rozdil od profesionalniho
«kmenového designéray moznost volnéji operovat s faktory technologie,

konstrukce a ekonomiky. Mym tukolem je tedy navrhnout vozidlo, které bude

> Boychuk O. Design postindustrialni éry: nové dimenze, nové pozadavky. Zpravodaj Ne 5, 2017 [online]. Dostupné z:
https://www.ksada.org/v2017-05.html
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vyuzivat moderni vodikovou technologii, a navic vytvofit promysSleny moderni

design podoby nové generace automobilti.
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06. Proces tvorby

Proces vyzkumu moje diplomové prace zacal analyzou zvoleného tématu a
uvahami o tom, jak ho odhalim. Bylo rozhodnuto vytvofit pfedvadéci viiz, na
kterém by bylo mozné vyzkouSet konstrukéni feSeni v praxi.

Druha faze zahrnovala analyzu situace, identifikaci hlavnich problémi ve
zvoleném oboru a definovani ukold, které by mi pomohly pfistoupit ke zjisténym
problémim z rtuznych Ghli pohledu. Ve druhé fazi jsem zacal analyzovat jazyk
designu a jeho mozny vyvoj s ohledem na technologii vodikovych paliv. Prispel
jsem Kk zaveru, Ze soucasna konstrukce vychazi z tradice vyroby automobill se
spalovacim motorem, ktera stanovila urcitd technickd omezeni a pozadavky, jez by
Tento piistup by navic mohl vést k vytvofeni novych standardi v oblasti
automobilové konstrukce a technologie.

Ve tieti fazi jsem vytvofil moodboard 3 rtznych obrazkil, které se staly
zdrojem inspirace pro dalsi skicovani®, tak maly podet odkazi je zptisoben tim, Ze
jsem pouzil formu koute proudiciho pies piekazky nebo latku, ktera dopada na
objekt a vytvaii tak obklopujici efekt, coz se jasn€ projevuje pii praci na hledani
tvaru vozidla, jeho detailti a hlavni barevnosti’. Hlavnim Ukolem bylo najit tvar
karoserie, ktery by odpovidal funkéni néplni vozidla. Dilezité bylo najit feSeni,
které by milj koncept vozidla odlisilo od modernich konceptli vozidel urcenych k
piepravé osob. Pokud vSak porovnate ptiklady podobnych vozidel, zjistite, ze
mnoho z nich je také vyrobeno podle schématu fastback nebo kupé, a tento princip
se stal kliCovym v procesu dalSiho hledani tvaru mého vozidla.

Ve fazi skicovani jsem hledal rlizné varianty tvaru karoserie®. V této fazi byl
nalezen pozadovany tvar a zacal vyvoj matematického 3D modelu. Béhem 3D
modelovani jsem nejprve vytvoril hlavni prvky exteriéru, abych si mohl model

prohlédnout z riiznych hlid a posoudit, zda je tfeba provést néjaké Upravy tvaru

6 Piloha 1 Dila umélce Freda Eversleyho, 1973.
" Priloha 1 Torbulentni proudéni vzduchu za letadlem.

8 Prilohy 2. Nagrtky.
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vozidla. Poté byly provedeny nékteré zmény stavajicich detaild exteriéru a
pokracovalo se v praci na soucastech interiéru. V prubéznych fazich tvorby modelu
jsem pouzival bryle Oculus VR, abych zkontroloval funk¢nost formy, misto abych
vytvarel prubézné makety vozu z modelaiské hliny, upravoval jsem tvar karoserie
piimo v pocitaci a vysledek vidél v brylich s rozsifenou realitou, které umoziuji
simulovat realné nejen vizuélni, ale 1 fyzické pocity z doteku objektu, bryle velmi
usnadnily pochopeni vyhod i nevyhod konkrétnich detaild designu vozu®.

Dalsim krokem byla pfiprava prototypu v métitku 1:5. Za timto ucelem byl
finalni 3D model vytvofeny v programu Blender!® rozd&len na komponenty, aby je
bylo mozné dale sestavit do jedné konstrukce, ktera by poskytla ptedstavu o
vzhledu navrzeného vozidla. Auto bylo vyfezdna ze specialniho tvrdého
modelovaciho polyuretanu a kola a ozdobné prvky byly vytistény na 3D tiskarn&!?.

Nejprve byly slepeny vsechny detaily vozul?. Poté jsem zacal cely model
brousit, abych jeho vzhled ptiblizil digitalnimu analogu. Poté byly povrchy dili na
potiebnych mistech pokryty tmelem, aby se doladil tvar'®. Po Giplném zaschnuti byl
piebytecny tmel odstranén nejprve hrubym a poté jemnym smirkovym papirem,
aby bylo dosazeno menS$ich nerovosti. K barveni modelu jsem pouzil specidlné
namichanou barvu specifického odstinu a barvy, po naneseni prvni vrstvy hlavni
barvy (stfibrna metaliza) jsem pockal dvé hodiny, dokud barva zcela neztuhne.
Specialni maskou z maskovaci pasky jsem oddélil ¢asti, které se nemély natirat.
Druhou barvou, kterou jsem v maketé pouZil, byla (zlatd metaliza), ktera byla
pouzita ke zvyraznéni miizky chladite a bo¢nich ozdobnych prvka!4. Zavérenou
fazi lakovaciho procesu bylo naneseni dvou vrstev transparentniho lesklého laku s
dvouhodinovym intervalem mezi jednotlivymi vrstvami. Soucasn€ s lakovanim
vozu byla lakovana i kola a ¢asti kol vozu. Poté byly vSechny dily sestaveny do

jedné konstrukce pomoci lepidla a vnitinich spojovacich prvka®®. Po dokon&eni

® Piiloha 3. Vykres.

10 ptiloha 5. Vyroba modelu 3D model byl vytvofen v programu Blender.

1 Ptiloha 5. Frézované polyuretanové dily na softwarovém kloubu.

12 piiloha 5. Slepil &4sti t&la k sob& a vyplnim vSechny nerovnosti.

13 Piiloha 5. Potazeno n&kolika vrstvami tekutého tmelu.

1%piiloha 5. Model je pokryt vrstvou specialniho automobilového smaltu.

15 Ptiloha 5. Model je pokryt dvéma vrstvami prithledného lesklého laku a sestaven dohromady.
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modelu byla na jeho povrch nanesena charakteristicka tficipa hvézda znacky

symbolizujici uspéch znacky na sousi, ve vodé a ve vzduchu.
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07. Popis dila

Koncepcni viiz Mercedes-Benz HYD je projekt, ktery kombinuje nejnove;si
techniky designu exteriéru vytvoiené specialn¢ pro budouci vodikové modely
znacky. Historie designu exteriéru automobill zahrnuje dva hlavni stylové trendy.
Prvni z nich, v d&jindch uméni nejcastéji oznacovany jako «brutalismus», se
projevuje tim, ze tvar automobilu je organizovan hrubymi, «otevienymi»
strukturami a funk¢énimi prvky zjednoduseného geometrického vzhledu. Druhy
smér byva oznaCovan jako «streamline», kdy se tvar podfizuje piedevSim
pohybovym a kompozi¢nim zakonitostem dynamickych objektl. Hlavni
mySlenkou zpocatku bylo spojit samotnou podstatu chovéani vody s designem,
protoZze voda je vedlejSim produktem vodikovych automobilll a vodik, ktery je
soucasti vody, je nejrozsifenéjSim chemickym prvkem ve vesmiru. Soucasné
umeéni, zejména sklenéné plastiky, mé inspirovalo k ndpadu na priisvitny viz, kde
kabina s cestujicimi ma rliznou prithlednost podle toho, zda je ¢lovék venku nebo
uvnitf, coz majiteli vozu dodava soukromi. Tento pfistup je také v souladu s
Cistotou forem, o kterou Mercedes-Benz usiluje, maximalni jednoduchosti a
strucnosti tvarli s eleganci a monumentalitou zaroven.

Hlavnim formujicim faktorem byla plynulost linii, obrazem vozu je Héliav
vz, na némz Faeton pozadal svého otce, aby mu dovolil fidit slune¢ni viiz a
podniknout cestu po nebi®. Hélios Faetona varoval, Ze je to velmi nebezpecné a ze
k fizeni vozu pottebuje velkou silu a zkuSenosti, ale Faeton byl vytrvaly a Hélios
nakonec souhlasil. KdyZ se Faeton vydal tidit viiz, jeho chybna cesta zplisobila na
zemi chaos. Povaha linii symbolizuje chaos a turbulenci vzduchu, ktery obtéka viiz
jako tenka tkanina, bez zbytecnych detaila a vSech konstrukci navic, jen kov, ktery
se chova, jako by byl z lehkych ¢astic vzduchu. Toto auto je vyrobeno z hliniku a
je ekologicky Setrné a odolné a Ize ho recyklovat. Konstrukce vozu je zalozena na
jednodilné nosné karoserii, ktera funguje jako rdm vozu a poskytuje mu maximalni

pevnost a spolehlivost!’.

16 Ptiloha 4. Pohled zepredu ze tii &tvrtin.
17 Ptiloha 4. Pohled zezadu ze tif ¢tvrtin.
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Spodni ¢ast téla je vyrobena v klasickém stylu, zatimco sklo plni roli jak Casti
pevného téla, tak Casteéné priihledného povrchu®®. Stiecha a boéni okna jsou
vyrobena z celosklenénych ploch s pouzitim specidlni nanovrstvy na triplexnim
skle, které ma z riiznych stran odlisné vlastnosti. Zvenc¢i imituje kovovy nastiik,
zatimco zevnitt vypada jako bézné mirn€ ztmavené sklo. Pro pevnéjsi konstrukci
karoserie vedou pod stiechou od torpéda az po zavazadlovy prostor dva nosniky.

K pohonu vozidla slouzi CcCtyfi elektromotory, které jsou napijeny z
malokapacitni pfijimaci baterie, ktera vyrovnava spotiebu energic vozidla.
Hlavnim zdrojem elektrické energie je vodik, ktery je obsazen ve dvou
vysokotlakych lahvich a je udrzovan v kapalném stavu. Kapalny vodik prochazi
specialnim reaktorem, kde se vyrabi elektfina a jako vedlejsi produkt vznika voda.

Cilem této prace je vytvofit nové prvky a konstruk¢ni feSeni, které budou
implementovany do koncep¢niho vozu Mercedes-Benz HYD. Diky tvarovému

vvvvvv

udrzitelngjsi.

18 Ptiloha 4. Pohled z boku
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08. Silné a slabé stranky

Silné stranky:

Mezi silné stranky projektu patii pouziti vodikové elektrarny, ktera prodlouzi
dojezdovou vzdélenost 1 dobu tankovani a pfiblizi se tak klasickym benzinovym
voziim. Nespornym pozitivem je také lehkost vodikové instalace v automobilu,
nebot’ ¢im méné hmotnosti je tfeba prepravovat, tim méné energie je zapotiebi.
Neméné¢ dualezitd je 1 minimalni spotfeba elektrickych akumulatort, coz do
budoucna snizuje emise pii jejich vyrobé a recyklaci.

Z estetického hlediska poskytuje pouziti témét bezramového kokpitu
jedinecnou moznost rozhledu po voze pii cestovani, kdy je vyuzivan autopilot a je
Cas kochat se okolni pfirodou. Mezi silné stranky projektu patii jeho zasadni
novost oproti stavajicim pseudoekologickym vozidlim. Pouziti takového vozidla
by vyfesilo problém uspory energie z baterii béhem jizdy, coz by bylo mozné diky
pouziti leh¢ich materidli pro vyrobu neymasivnéjSich ¢asti karoserie.

V porovnani se svymi protéjSky lze toto vozidlo povazovat za Setrnési k
zivotnimu prostfedi, protoZe jeho emise CO? béhem provozu jsou 0 %. Vozidlo ma
ve srovnani se stdvajicimi produkty mnohem luxusnéjsi vzhled.

Slabé stranky:

Vodik jako palivo je vyhodou i1 problémem zaroven, protoZe je skladovan pod
velmi vysokym tlakem, coZz pifi neopatrném zachdzeni s nim vytvaii riziko
vybuchu. Mezi nevyhody patii slozZitd stftecha s proménlivou priihlednosti, ktera
miiZze zplUsobovat potize pii provozu a opravach. DalSi nevyhodou je slaba
konstrukce stfeSni ndstavby, kterd nemusi odolat ndrazu v pripadé vniknuti
predmétu do interiéru vozidla nebo pfii prevraceni vozidla. Tyto nedostatky mohou
ovlivnit bezpecnost fidie a cestujicich, proto by jim méla byt pii ndvrhu a vyrobé
vozidla vénovana zvlastni pozornost.

Mezi nevyhody tohoto vozidla patii pomérné velka Sitka vozu a nizka svétla
vyska. Malé¢ podbéhy kol jsou dany tim, ze se jednd o umeéleckou vizi, a pro
piiznivési vzhled byla omezena amortizace vozu. Za zminku také stoji, ze v této

tazi je projekt vyvijen spiSe z estetického hlediska, zatimco jeho technickd slozka
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je prezentovana na urovni napadu a vyzaduje podrobny a dukladny vyzkum se
zapojenim odbornika z oblasti mechaniky, materidlového inzenyrstvi a dalSich
technickych a informacnich technologii. Proto je diilezité provést dalsi testy a

v

vyvinout spolehlivéjsi konstrukci, aby byla zajiSténa bezpecnost fidiCe a
cestujicich.

Podle naseho nézoru je vhodné rozvijet projekt smérem k tvaham o vlivu
koncepci, prostiedktli, metod a principi ekodesignu na tvorbu motorovych vozidel,

jejich obrazové fesSeni s ohledem na bionické pfistupy k feSeni vzhledu automobild.
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09. Zavér

Béhem studia a stdzi v mém oboru jsem méla mozZnost podilet se na velkém
objektem v primyslovém designu. V procesu vyvoje a navrhovani zvoleného
tématu «novy designovy jazyk Mercedes-Benz» jsem analyzoval a prosel
dostatecné mnozstvi material, a to jak vizualnich, tak teoretickych. Mercedes-
Benz je jednou z nejznaméjSich automobilovych znacek na svété, ktera kombinuje
klasicky styl a nejmodernéjsi technologie. Za desetileti své existence usel
Mercedes-Benz dlouhou cestu, v¢etné vyvoje designu vozi této znacky. Novou
mySlenkou je vytvofit vozidlo, které spliuje nové pozadavky na energetickou
ucinnost a odpovida pozadavkiim novych ekologickych norem. Proto jsem se
rozhodl zaméfit se na vytvoteni takového vozidla.

Hlavni mySlenkou bylo spojit samotnou podstatu chovani vody s designem,
protoZze voda je vedlejSim produktem vodikovych automobili. Soucasné umeéni,
zejména sklenéné sochy, mé inspirovalo k vytvofeni konceptu prisvitného
automobilu. Tento pfistup je také v souladu s Cistotou forem, o kterou Mercedes-
Benz usiluje, o maximalni jednoduchost a stru¢nost tvarGt s eleganci a
monumentalitou zaroven. Charakter linii symbolizuje chaos a turbulenci vzduchu,
ktery obtékd viiz jako tenkd tkanina, bez zbyteCnych detaili a cehokoli
nadbytecného v designu, pouze kov, ktery se chova, jako by byl tvofen lehkymi
casticemi vzduchu. Tvarovy koncept nové generace vozu tak ucini znacku
Mercedes-Benz ekologic¢téjsi a udrzitelné;jsi.

Nemohu si byt jisty, ze mulj zivot bude v budoucnu piimo souviset s
dopravnim designem, ale doufam, ze jsem svym diplomovym projektem ptedstavil

velmi diillezitou myslenku.
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11. Resumé

Junmomubiit ipoekT: HoBbIi s3Ik qu3aitna Mercedes-Benz nmon HazBaHueM
«Vision HYD» »sto KoHmemmusi KoTopas oObequHseT B cebe HOBeHIme
JTU3aMHEpCKUE MPUEMbl HKCTEPHEPOB, CO3/IAHHBIX CIEIMATBHO I OyIynmx
BOJIOPOAHBIX Mozeneit mapku Mercedes-Benz.

Oco3HaHuE BPEIHOCTU COBPEMEHHBIX JBUTATENIE BHYTPEHHETO CrOpaHus U
AIEKTPOMOOMIIEH, MOOYIUI0 MEHS Ha CO3JaHUE KapJAMHAJIBHO MHOTO MOJX0Ja K
nv3aiiHny aBTomMoOuiiei 3Toi Mapku. OH MO3BOJIIET HE TOJIBKO CO3JaBaTh HOBBIC
AJIEMEHTHI TU3aiiHa, HO U NMPUBHOCUTH HOBBIC WJCH M TEXHOJOTHHU B 00IlIee Moje
pa3BUTHA aBTOMOOWMJIBHOM NPOMBIIUIEHHOCTH. Bce 3T0 aenmaeT mpoekt Vision
HYD He npocTto akTyalbHBIM M MHTEPECHBIM, HO M BaKHBIM IIAroM Ha MYTH K
CO3/IaHUIO HOBOTO sI3bIKa IM3aiiHa JJi1 aBTOMOOMIIEN Oy Iy1ero.

OCHOBHBIM  BBI30BOM ObUIO HalTH ¢dopMy Ky30Ba, KoTopas Obl
COOTBETCTBOBAJIa (PYHKIMOHAIBHOMY HAIMOJIHEHUIO TPAHCIOPTHOIO CPEJCTBA H
OTJINYAJI0 MOK KOHIENIUIO TPAHCIIOPTHOIO CPEACTBA OT COBPEMEHHBIX
KOHLIETIIMI TPAHCIIOPTHBIX CPEICTB, MPEIHA3HAYEHHBIX IS IEPEBO3KH JIFOACH.

K cuibHBIM CTOpOHaM IPOEKTa MOYKHO OTHECTH HCIIOIb30BAHHUE NPEKIE
BCET0 BOJOPOJHOMN 3HEPreTUUECKON YCTaHOBKH, KOTOPasi O3BOJIMT YBEJIMYUTh KaK
paccTosIHME, KOTOPOE€ MOXKET MpPOeXaTb aBTOMOOWIb, TaK U BpEMs 3alpaBKH,
npubIMKasi ero K KIaCCHYeCKMM OCH3MHOBBIM aHaioramM. He MeHee BaKHBIM
SBJIIETCSI MUHUMAJIbHOE HCIIOIb30BAaHUE SJIEKTPUUYECKUX OaTapel, YTO YMEHbIIAET
BBIOPOCHI Ha UX ITPOM3BOJICTBO U IEPEPabOTKy B OyAYILIEM.

C ocreTMdeckoW TOYKM 3pEHHUS MCIIOJIb30BAaHME TOYTH OE€3pamMOYHOro
KOKIHUTA MPEAOCTABISET YHUKAIbHYIO BO3MOXKHOCTh 0030pa BOKPYT aBTOMOOWJIS
BO BpeMs TyTemeCTBUMA. M3roTOBIEHHBIM W3 alIOMUHHUS, ATOT aBTOMOOWIIb
MpeacTaBisgeT cOO0M PKOJOTUYECKH YUCTBIA U MPOUYHBIN 00BEKT, KOTOPBIA MOKHO
nepepadaThiBaTh MOBTOPHO. Takxke Mo CpaBHEHUIO C aHAJIOTaMM, 3TOT aBTOMOOUIIb

MOJKHO CUHTaTh OoJiee 9KOJIOTUYHBIM, ITOCKOJIBKY €TO BI)I6pOCBI C02 B BO3JyX BO
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Bpemsi paboThl cocTaBisitoT 0%. TpaHCOpTHOE CPeACTBO MMEET ropasno Oosee
POCKOIIHBIN BUJ| 10 CPABHEHUIO C UMEIOLIUMHUCS MPOTyKTaMHU.

B mpomecce paboTel Hag MPOEKTOM MHOM ObUIM CO3JaHBl pa3jHyYHbIC
BU3YaJbHbIE M TEKCTOBBIE MaTepHalibl, CPEIU KOTOPBIX OpOIIIOpa C 3CKU3aMH,
peHaepamu, 4YepTe:kaMd M CXeMaMHU padoThl, TEKCTOBOE COIMPOBOXKICHUE C
NPWIOKEHUSAMU U TpU noctepa oomuM pazmepom 2100x1000, koTopslil sBasieTCS
pekIamMHON JeMoHcTpalnue npoaykra. Kpome Toro, ¢ momouisto 3D-nieyatu u
3D-dpesepoBku, manpHeWmeld 00paOOTKH, TOKpacKu W COOPKH JeTaneil Obul
CO3/1aH MPOTOTUIl B MacwTabe 1:5, KOTOpBIA JaeT MpeAcTaBiIeHUE 00 SKCTEpbEpe

TPAaHCIIOPTHOT'O CPCACTBA.
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Priloha 1. Inspirace

Dila um¢lce Freda Eversleyho, 1973.

Torbulentni proudéni vzduchu za letadlem.
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Prilohy 2. Nacrtky
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Ptiloha 3. Vykres




Piiloha 4. Rendery

Pohled zepiedu ze tii ¢tvrtin

Pohled zezadu ze tii ¢tvrtin




Pohled z boku
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Priloha 5. Vyroba modelu

3D model byl vytvotfen v programu Blender.

Frézované polyuretanové dily na softwarovém kloubu.
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Model je pokryt dvéma vrstvami prithledného lesklého laku a sestaven dohromady.
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