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,Less, but better.”

- Dieter Rams

1. Mé dosavadni dilo v kontextu specializace

Cesta k mému nynéjSimu oboru byla dlouhd a vytrvala. Jiz od predskolniho véku jsem
navstévovala Zakladni uméleckou skolu. Nejprve z domnénky mych rodiéli, Ze ve mné
difima néjaky skryty talent, pozdéji vSak ze zajmu a vlastni iniciativy. V obdobi puberty
pfislo drobné zavahani v podobé megkani hodin a roku pauzy od gkolni dochazky v ZUS,
to vdak vystfidal pocit uvédoméni a m@j navrat do ZUS. Béhem mého pisobeni v ZUS
jsem vysttidala nékolik pedagogli. Kazdy mél jiny pohled na véc, preferoval néco
jiného. Diky obménam pedagogu celé mé studium si zachovavalo jistou dynamicnost a
vyvoj, a tak se nemohlo stat, Ze upadnu do stereotypu a brzy mé zaéne vytvarny obor

nudit.

Na konci zakladni Skoly jsem premyslela, kde budu dale studovat. Méla jsem dvé
moznosti, bud odbornou skolu, nebo gymnazium, které mé posune o stupen vys a déle
pak vysokou skolu. | pres to, Ze v roce 2005 bylo moZné podat jen jednu pfihlasku, jsem
nejprve vyzkousela pFijimaci zkoudky na Stfedni $kolu umélecko-primyslovou v Usti
nad Orlici na obor obalovy design. Pfijimaci zkousky jsem sloZila Uspésné, ale i pres to
jsem se rozhodla odmitnout pfrijeti a zkusit Stésti na gymnaziu. Gymnazium bylo pro
mé prohlubovanim védomosti ze zakladni Skoly a védéla jsem, Ze se chci ubirat dale
uméleckym smérem, a tak jsem pokracovala ve svych navitévach na ZUS. Cim vic se
blizil konec studia, tim vice jsem se snazila pfipravovat na pfijimaci fizeni na vysokou
Skolu. | kdyZz jsem v minulosti pfemyslela nad architekturou, vybrala jsem si obor
design, protoZe poji jak funkéni, tak estetickou stranku. VSe ma néjaké podstatu a
zakonitosti. AvSak zkusenosti ucitell s pfipravou Zaku na Skolu zamérenou na design
byly nulové, bylo pro mé velice tézké pripravovat se na pfijimaci fizeni. Nevédéla jsem,
jak véci fddné uchopit. Po maturité jsem diky nelspéchu pfi pfijimacim fizeni na
umeéleckou skolu nastoupila na Univerzitu Hradec Kralové na Pedagogickou fakultu,
kde jsem aspon ¢aste¢né pokracovala v oboru. Studovala jsem vytvarnou tvorbu a
spolecenské védy se zamérenim na vzdélavani. Ale toto studium mé nenaplfiovalo, uz

jen protoZe pochdzim z rodiny pIné ucitell a role ucitele mé nikdy neldkala. Proto jsem



se po roce rozhodla nevzdat sv(j sen o kariéfe designéra a zkusit Stésti podruhé.
Dokonce jsem si zvolila jako téma bakalarské prace na UHK téma zamérené na design.
Tentokrdt jsem se vSak hldsila pfimo na obor primyslovy design, ktery sice neni
spalu, kterou jsem v té dobé méla, jsem Uspésné prosla pfijimacim Ffizenim a nastoupila

v roce 2011 na m{j vysnény obor.

V prvnim roce jsem se dikladné seznamila s ndplni mého oboru a vyzkousela si prvni
prace s modelarskymi materidly od keramické hliny pfes clay a houzevnaty polystyren.
Tvofila prvni modely, jakymi byly fén, projektor a détské odrazedlo. Zjistila jsem, jak

moc tézké je odhadovat méfitko, zejména kdyZ se jednd o malé déti.

V druhém roc¢niku nam pribylo dosti technickych predmétd a ubylo umélecké prapravy,
Slo jen Cisté o tvorbu modell a skic v rdmci semestrdlnich Ukol( a klauzury. Téma praci
byla riznoroda a vétsSinou pevné dan3, klika, koule, svétlo, remoska, nabijeci stanice na
elektromobily a kdvovar. Z mého pohledu ze vSech ndvrh( byla nejzdafilejSi remoska.

Kliky mé také moc bavily, ale nebyla jsem si jista technickou strankou ndvrhu.

Tretimu roéniku dominovala spolupréace s fakultou strojni a fakultou zdravotnickych
studii na projektu Designu®. Nase zadani bylo navrhnout pohon a design hrablového
dopravniku a kontejneru na tfisky. Nas tym obdrzZel 1. Misto. Ddle jsme pak pracovali
na tématu mobilita a v rdmci soutéze vytvareli grafické potisky na lahev Sodastream.
Grafické navrhy byly pfijemna zména od 3D prostredi a toto téma mé velice nadchlo.
Dokonce byl jeden z mych navrh( vybran a predstaven na tiskové konferenci znacky

Sodastream v Praze.

Posledni semestr bakalarského studia byl vénovan bakaldrské praci. Vybér vyplynul
z touhy navrhnout alternativu k feseni, které se mi vibec nelibi. Také bylo mym pfanim
resit néco rozsahlejsiho nez je jen jeden produkt. PGvodné jsem premyslela o tvorbé
méstského mobiliare, ale nakonec jsem toto téma zakomponovala do tématu design

stanice metra, kde hraje roli i ndvrh interiéru.



2. Téma a davod jeho volby

Jako téma své bakalaiské prace jsem zvolila design interiéru stanice metra véetné jeho
mobiliare i informacniho systému. MUj vybér vzesel z nespokojenosti nad soucasnym
stavem stanic metra v Praze, i z ndvrhd nové budovanych stanic, které oplyvaji fadnosti
a postradaji jakoukoliv kreativitu a svéZest (obrdzek ¢.1 a ¢.2). Také jsem touzila po

navrzeni vétsiho celku, kde musim brat v Uvahu jeho provazanost a komplexnost.
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Obrazek €. 1 a €. 2 — Vizualizace nové budovanych stanic



3. Cil prace

Cilem mé bakalarské prace je ndvrh interiéru stanice metra, jeho mobiliare i
informacniho systému. Zaroven je cilem i ziskani praktickych zkusSenosti s navrhem
rozmérného a verejného prostfedi, mezi jehoz zdkladni pozadavky patti funkénost,
bezpecnost, ekologi¢nost, prehlednost i pozitivni estetické plisobeni. Mym zamérem je
vytvoreni trochu netradi¢niho designu stanice metra jako alternativy ke stavajicim a

nové budovanym stanicim v Praze.

Prostor, ktery jsem se rozhodla navrhnout, slouzi Siroké populaci, je budovdn na
dlouhou dobu fungovani a kazdy den je vystavén frekventovanému provozu. Proto je
brat nutno tyto fakta jako zaklad pri tvorbé navrh(. Podoba interiéru by méla nést
nadcasovy design, vzhledem k tomu, Ze bude tento prostor slouzit nékolika budoucim
generacim. Design by také mél byt snadno udrZitelny, vyrobeny z ekologickych
material(i, které budou zdroven uzivatelsky pfijemné a praktické v kazdodennim

provozu.



4. Proces pfipravy
V této praci se konkrétné zaméruji na prazské metro, které tvofi jednu z nejdllezité;si

dopravnich siti v Praze, jeZ denné prepravi okolo 1,6 milionu lidi.

Prazské metro funguje od roku 1974. V soucasnosti ho tvofi tfi linky a 57 stanic.
Stavéno bylo jako metro sovétského typu, ¢imz se oznacuji vSechny podzemni drahy
stavéné technologii vyvinutou v byvalém SSSR. Z hlediska dopravné-urbanistického
zaclenéni do uUzemi a z hlediska dosaZeni kapacity se fadi mezi metra klasicka
s maximalni kapacitou 40 000 cestujici za hodinu v jednom sméru stejné jako metro

naptiklad v Madridu, Barceloné, Londyné, Moskveé a dalSich.

Technické parametry metra pro Ceskou republiku uréuje ,Vyhlagka Ministerstva
dopravy, kterou se vydava stavebni a technicky rad drah” ¢. 177/1995 Sb. v (¢asti

tykajici se drah specialnich.

4.1. Klasické metro a jeho parametry

Klasicky kolejovy svrsek s ocelovymi kolejnicemi rozchod 1435 mm
Zpusob napajeni z nezavislé privodni kolejnice
Optimadlni smérové oblouky 500 - 600 m
Minimalni smérovy oblouk 300-350m
Maximalni stoupani 40%
Priimérna mezistani¢ni vzdalenost okolo 1 km
Délka nastupist ve stanicich okolo 100 m
Sitka nastupist - boénich 3,60a74,50m
- ostrovnich - hloubené a povrchové stanice od 10 m
- razené trojlodni stanice azdo20m
Maximalni navrhovana rychlost 80 km/h?

' Metro. In: Praha.eu: Portal hl. m. Prahy[online]. 2009, 29. 10. 2009 [cit. 2014-02-09].
Dostupné z: http://praha.eu/jnp/cz/home/doprava_v_praze/mhd/metro/index.html

> KOTAS, Patrik. Dopravni systémy a stavby. Vyd. 2. V Praze: Nakladatelstvi CVUT, 2007, s.
269. ISBN 80-01-02321-4.



4.2. Soupravy prazského metra

Plvodni ruské vozy typu 81 - 7171
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Obrazek €. 3 - PGvodni ruské vozy typu 81 — 7171

Sitka vozu 2,7m

Vyska vozu 3,7m

Délka vozu 19,2 m

Délka soupravy 96 m

Pocet vozl v soupravé 5

Kapacita jednoho vozu 46 mist k sezeni + 180 mist k stani
Podlaha vozu 0, 99 m nad temenem kolejnice

Tabulka €.1 — Parametry soupravy typu 81 — 7171

Nové vozy typu M1
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Obrazek €. 4 - Nové vozy typu M1




Sitka vozu 2,7m
Vyska vozu 3,7m
Délka vozu 19,4 m
Délka soupravy 97 m
Pocet vozl v soupravé 5

Kapacita jednoho vozu

40 mist k sezeni + plocha k stani 30,28 m?

Podlaha vozu

0, 99 m nad temenem kolejnice

Tabulka €. 2 — Parametry soupravy typu M1

4.3. Typy stanic metra

Vsechny stanice vyuzivaji mimouroviiového pfistupu cestujicich na nastupisté.

Vertikalni usporaddani - Uroven vestibulu

- Uroven stanice

Déleni dle umisténi stanice vici okolnimu terénu:

- povrchové

- nadzemni (na eskadach)

- podzemni hloubené (mélce zalozené)

- podzemni razené (hlubinné)

Déleni dle funkce v siti metra:

- hacestné (mezilehlé)

- prestupni (kFizi se v nich dvé nebo vice tras)

- konec¢né (vlaky zde konci)

- pasmové (nékteré vlaky zde konci, nékteré pokracuji dal)

Déleni podle polohy nastupisté:

- s ostrovnim néstupistém (nejcastéji razené a hloubené stanice)




- s bo¢nimi nastupisti (nejcastéji povrchové, nadzemni a hloubené stanice)
- s kombinovanymi ndstupisti (nejcastéji prestupni stanice povrchové nebo hloubené)

- s nastupisti v rznych vyskovych urovnich (nejcastéji povrchové nebo hloubené)

Déleni podle poctu vestibul(:
- jednovestibulové — primérné zatizeni

- dvouvestibulové — s velkou zatézi

Déleni dle charakteru prostoru nastupisté:

- jednolodni — bez sloup( a pilitd na nastupisti

- dvoulodni — se sloupy nebo pilifi uprostfed prostoru v podélné ose stanice
- trojlodni — s dvojitou fadou sloupl u hloubené stanice

- se tfemi zaklenutymi lodémi u razenych stanic

Pro svoji praci jsem si vybrala ndvrh interiéru jednolodni podzemni stanice s ostrovnim
nastupistém, jelikoz se jedna o nejjednodussi a prostorové nejcistsi usporadani stanice,

kde je velky prostor pro fantazii.
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Obrézek €. 5 — Prlrez jednolodni raZzenou stanici s ostrovnim nastupistém



4. 4. Podzemni razené stanice

RaZeny byvaji metodou razby tunelovych stol do hloubek nad 20 m, vyjimeéné dosahuiji
hloubky az 60 m. Jejich realizace je ovliviovana geologickymi poméry v Guzemi. Jsou
nezavislé na zastavbé na povrchu, proto se pouZivaji v lokalitdch, kde trasa
prochdzi historickou zdastavbou, vodnim tokem ¢&i slozitym terénem. V Praze tyto
stanice najdeme na trasach linek A a B v oblasti SirSiho centra mésta. Vestibuly toho
typu stanic se nachazeji mélce pod povrchem nebo pfimo na povrchu, tudiz mohou mit

urbanistické vazby na okolni zastavbu.

Nedilnou soucasti kazdé stanice jsou i pristupové cesty realizované pomoci schodist,
eskalatorl i vytah(. Podle zdsady bezbariérovosti provozu metra je nutné vybaveni
kazdého nastupisté vytahem. Ten musi spliovat dostupnost viech pfistupnych vnéjsich
vySkovych stupnl. Z divodu bezpecnosti je pak opatfen vychod, vchod i samotna
kabina kamerou bezpecnostniho systému metra. Eskalatory se pouzivaji tam, kde je
vySkovy rozdil vétsi nez 4,5 m ve sméru vzhliru a 6 m pro oba sméry. Pevna schodisté
se vyskytuji tam, kde je vysSkovy rozdil mensi nez 4, 5 m nebo slouzi jako paralelni
doplnék eskaldtor(i prekonavajici vyskovy rozdil az 6 m. Sitka schodiité spojujici
nastupisté s vestibulem se dimenzuje podle pfedpokladané hustoty vyskytu cestujicich
a jeho obvykl3 Sitka se pohybuje mezi 6 a 7 m. Za optimalni Uhel sklonu schodisté je
povazovan uUhel do 20°, ktery je odvozen z poméru vysky stupné k Sifce stupné 15:30
cm. Pro ostrovni nastupisté podzemni stanice je dan dle zdsad pozZadavek vedeni

minimalné 3 eskaldtor( a jednoho vytahu.

Bezpecnostni pds udrzujici cestujici v bezpeéné vzdalenosti od jedouciho vlaku je
stanoven na Sitku 0,8 metru pfi rychlosti vlakd do 160 km/h a 1,3 metru pfi vyssi
rychlosti do 200 km/h. Podél bezpecnostniho pasu se znadi drazkova vodici linie ve

funkci varovného pasu pro nevidomé o Sifce 0,4 metru.


http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Bezpe%C4%8Dnostn%C3%AD_p%C3%A1s_n%C3%A1stupi%C5%A1t%C4%9B&action=edit&redlink=1

4.5. Nejzajimavéjsi stanice metra

Valencie

Dominantou této stanice metra ve Valencii jsou svétliky. Pouzity tu jsou nejen pro
vyuziti denniho osvétleni, ale i jako ornamentalni dekorace a konstrukce celého
prostoru. Stanice je vystavéna do oblouku pomoci podpér, a co se tykd pouzitého
materialu je velmi Usporna. Celkovy vzhled stanice je minimalisticky a strohy s dirazem

na elegantné fesenou konstrukci stropu. PUsobi velmi svéze.

Obrazek €. 6 — Stanice Alameda ve Valencii — pohled ze 3/4

Obrazek €. 7 — Stanice Alameda ve Valencii —pohled z eskalatort
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Barcelona

Mezi nejzajimavéjsi stanice metra jsem zaradila stanici metra Drassanes nachazejici se
v pfistavu v blizkosti centra Barcelony. Realizace stanice probéhla v roce 2009 a o jeji
navrh se zaslouZilo barcelonské studio ON-A. Vzhled stanice je zaloZen na kontrastu
bilé uzivatelské zény a Cerné Casti stanice tvorenou podhledy. Doplnén je zafivkami a

kontrastnimi liniemi, které doddvaji stanici dynamiku a zaroven ty ¢ervené slouzi jako

bezpeé&nostni prvky pro zrakové postizené.’

Obrazek ¢. 9 — Barcelonska stanice metra Drassanes — pohled do ptichozi chodby

’ Drassanes metro station reform. In: On-a [online]. 2010 [cit. 2014-02-18]. Dostupné z:
http://www.on-a.es/en/projects/drassanes-metro-station-reform.htmi
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Stockholm
Stanice Solna Centrum ve Stockholmu byla oteviena v roce 1975. Jako vétSina dalSich
stanic byla vytesana do skdly. Kamenna struktura interiéru byla ponechdna a pouze

dotvorena pomoci malby, na které se se odrazi socialni situace v 70. letech ve Svédsku.

Obrazek ¢. 11 a ¢. 12 — Stanice metra Solna Centrum

12



Saudska Arabie

Stanice King Abdullah Financial District je nyni v realizaci. O jeji ndvrh se postaralo
studio Zaha Hadid architects. Stanice bude dalSim dopravnim ¢&lankem v Rijadeé,
hlavnim mésté Saudské Ardbie. Celd budova vcetné interiéru stanice je organicky
tvarovana s misty perforovanou fasadou, ktera zajistuje lepsi cirkulaci vzduchu i prinik

svétla. Prvky interiéru vychazi z muslimské kultury a dominantni barvou celé stavby je

tradi¢ni zlaté a bild.*

Obrazek €. 14 — Stanice King Abdullah Financial District

* King Abdullah Financial district Metro station. In: Zaha Hadid Architects [online]. 2014 [cit. 2014-02-
18]. Dostupné z: http://www.zaha-hadid.com/architecture/king-abdullah-financial-district-metro-
station/

13



Moskva

Stanice Strogino byla vybudovdna v roce 2008 a na jejim navrhu se podileli A. Orlov a

A. Nekrasov. Vzhledem se velmi podoba stanici ve Valencii diky tvaru a umisténi

svetlikd.

E
|
E
Obrézek €. 15 — Stanice metra Strogino v Moskvé

Mnichov
Stanice metra Westfriedhof byla navriena studiem Auer-Weber v roce 1998. Zaklad
stanice tvofi hrubé omitnuté stény a Ustfednim prvkem prostoru jsou lampy, které jsou

dilem designéra Ingo Mauera. Celou atmosféru stanice dotvafi svétlo vychazejici

z lamp a ze zafivek umisténych na rampé nesouci ramena lamp.”

Obrazek ¢. 16 — Stanice Westfriedhof v Mnichové

® Subway station, Westfriedhof, Munich. Auer-Weber [online]. 2014 [cit. 2014-02-18]. Dostupné
z: http://www.auerweber.de/en/projects/details/subway-station-westfriedhof-munich.html

14



Obrazek ¢. 17 a €. 18 — Stanice Westfriedhof v Mnichové

Budapest
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Obrézek ¢. 19 — Stanice FOVAM TER v Budapesti

Tyto stanice metra jsou uz od roku 2007 ve vystavbé a nyni se dokoncuji. Navrhlo je
studio Spora architect a stimto projektem jiz byli navrhnuti na nékolik ocenéni.
Zakladem téchto stanic jsou betonové nosniky, které jsou pouzity bud jako
konstrukéni, dekoraéni prvek nebo k umisténi osvétleni. Stanice plsobi velmi moderné

a svézZe a patfi k mym favoritim.

15



Obréazek ¢. 20 a ¢. 21 — Stanice FOVAM TER v Budapesti

Obrazek €. 22 — Stanice Keleti Railway Station

16



Obrazek €. 23 — Stanice Méricz Zsigmond Square

Sofia
Stanice metra v Sofii mé ptripomina 60. |éta diky své barevnosti a dekoraci stén. Libi se

mi jeji zajimavé feseny strop.

Obréazek ¢. 24 — Stanice F. Joliot-Curie Metrostation v Sofii
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Peking

Tato moderni stanice v Pekingu mé silné pfipomind origami diky mnoha
mnohouhelnikim, které jakoby tvofili koruny ,strom(“. Styl stanice jasné doklada
kulturu své zemé a post Ciny jako jednu z vedoucich technologickych zemi, zemi

pokroku.

Oleg Gofman

Obrazek €. 25 — Stanice Forest Park South Gate Station v Pekingu

Hamburk

Stanice v Hamburku stejné jako stanice v Mnichové vyuziva sviticich objektl k dekoraci
stanice. Svétla vyzaruji naladovou zaf, kterd méni po urcitych €asovych intervalech
svou barevnost. Tento ndpad se mi zda velmi neotfely a ddva stanici Uplné jinou

atmosféru nez jakou bychom cekali v prostiedi verejné dopravy.
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Obrazek €. 26 — stanice Hafencity university subway v Hamburku

Obrazek ¢. 27 — Stanice Hafencity university subway v Hamburku
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5. Proces tvorby

5.1. Pfipravna faze

Na pocatku celé prace jsem si nejprve ujasnila, jakym typem stanice metra se budu
vlastné zabyvat. Déle jsem si specifikovala pozadavky, jaké by mél mdj navrh interiéru
stanice splfiovat, a provedla resersi stavajicich stanic metra. ReSerSe mi poslouzila jako
inspirace a priklady rtznych konstrukcnich rfeSeni. Nékolik nejzajimavéjsich stanic jsem

zminila v predeslé kapitole.

5.2. Vyvoj myslenky

Dalsi krokem bylo volné skicovani a hledani podoby interiéru stanice. Nacrtla jsem si
nékolik rlznych struktur, které jsem dale rozvijela ve vyvojovych skicach, kdy jsem se
rozhodla pro volbu viozeného prostoru do tunelu. Timto vlozenym prvkem jsem chtéla
docilit jisté dynamiky prostoru a vytvofit novy prostor v jiz daném prostoru. BEhem
modelovani tohoto prostoru dochézelo k modifikaci plvodniho navrhu, aby byl prostor

funkéni a harmonicky.




Obrazek ¢. 28 — Vyvojové skici
Prvotni ndvrh byl velmi prosty, dva betonové nosniky a mezi nimi se klenuli dfevéné
latky. Dalsi navrhy byly rGzné struktury a clenéni stropni ¢asti. Navrh, ktery jsem dale

rozvijela, mél podobu dvou pard 3D ploch, které se linuly od vchodu do metra az

Vv

Z plvodni smycky s kfizenim jsem ponechala pouze vrchni ¢ast a kfizeni odstranila
z dlvodu vétsi prehlednosti a bocni vinovitou strukturu jsem jesté dvakrat zopakovala
pro vétsi ndvaznost prostoru a jeho zaplnéni. Prostor uprostfed jsem vyplnila
drevénymi latkami, aby prechod mezi smyckami nebyl tak fadni. Na latky jsem také
umistila osvétleni a nazev stanice. Do hlavnich elementl linoucich se z vchod( jsem
vloZila osvétleni ve formé zapusténych svételnych pasu. Diky nim jsou opticky vedeni

cestujici ve sméru do stanice.

Obrazek €. 29 - Kfivky 3D modelu

Stanice je vybavena nékolika lavickami, odpadkovymi kosSi a informacni tabuli se
schématem metra. Jejich vzhled koresponduje s vizudlni podobou stanice. Zakladem
lavicky je Zelezobetonova konstrukce, kterou pokryvaji drevéné latky pro pohodIné;si
sezeni a prijemnéjsi vzhled. Ko$ je sloZen zvnitfni ¢asti a obalu. Vnéjsi cast je
dekorativniho charakteru, opatfena vyrezy. Vrsek kose je zkoseny pro lehéi padani
odpadu do utrob koSe. Vnitfni ¢ast slouzi jako zakladna a prostor pro vyjimatelny
zasobnik. Informacni tabule je sloZzena z kovové konstrukce. V ni je umisténa
podsvétlena plocha, na kterou je upevnéno informacni schéma. Zabezpedena je kovové
oramovanymi sklenénymi dvirky. VSechny vloZzené prvky jsou bud' zality do betonu,

nebo nasazeny na kovové koliky.
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Podlaha stanice je litd a obsahuje vroubkaty bezpecnostni pas, ktery udrzuje cestujici
v bezpecné vzdalenosti od kolejisté a projizdéjictho vlaku. Vyroben je z prlisvitného
materidlu, pod kterym je umistén pas diod, ktery ho prosvétluje. Tim dosahuje vétsi

pozornosti cestujicich.

3D plochy se skladaji z malych segmentd, které se spoji zdamkovym spojem a Srouby.
K interiéru jsou upevnény pomoci nosniku nebo ocelovych lan a ok. Informacni cedule

jsou téz upevnény pomoci nosniku ke stropni ¢asti.

5.3. Tvorba modelu

Prvnim krokem pfipravy realizace modelu byla volba méfitka. Vzhledem k prepravé
modelu a realizovatelné velikosti jsem si zvolila méfitko 1:200. Podle velikosti modelu
jsem dale zvaZovala technologii vyroby. Jako nejsnazsi feSeni se jevil polyuretanovy
model, ktery by byl z vétsi ¢asti vyfrézovan na Skolni fréze, a vnitini ¢ast stanice by byla
vyrobena ruéné. Skolni fréza je tiiosa a je limitovana rozméry 480x480 mm s moznosti
frézovani pouze do hloubky 40 mm. Proto bylo tfeba cely model zjednodusit a vhodné
rozdélit na 8 ¢asti. Vrchni ¢ast tunelu jsem rozdélila v misté boku tecné, aby se mi
podafilo vyfrézovat oba radiusy celé. Sténu tunelu jsem rozdélila a otocila, aby bylo

mozné frézovat oba dily do hloubky max. 4 cm.

Obrazek ¢. 30 — 2D vykres ¢asti modelu

Tyto casti jsem postupné slepovala dvojslozkovym epoxidovym lepidlem a brousila
spoje, aby nebylo moZné rozeznat jejich spojeni. Nejprve jsem si spojila obé ¢asti stény

a pak sténu spojila dohromady. Nasledné si vymeéfila diry pro spoje cepem (difevénym
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kolikem), jak ve spodni &asti, tak i ve vrchnich €astech tunelu. Cepy slouZi jako pevnégijsi
spojeni i lepsi navigace pfi spojovani. Vrchni ¢asti tunelu a sténa na sobé moc nesedéli,
takZze jsem musela pouZit dvojslozkovy tmel pro vytmeleni spoje. Obé spodni ¢asti
modelu jsem pouze slepila k sobé a zarovnala nerovnosti. Tak jsem dostala z pavodnich
8 Casti Casti 2. Stémito dvéma Castmi jsme dale pokracovala zvlast, abych mohla

dovniti metra vkladat dal$i komponenty, jako jsou vrchni ¢ast nastupisté a 3Dplochy.

Tyto dvé ¢asti jsem natfela podkladovou barvou, vybrousila a nastfikala stfikacim
tmelem. Na tunel jako takovy jsme pouZila zakladovou barvu, protoZe jsem se snazila
dosahnout barvy betonu. Pro vétsi dojem prostoru a ukonéeni stanice jsem pouzila na

vnitfek tunell ¢ernou matnou barvu.

Jako predlohu pro tvorbu 3D ploch jsme si vytvofila 2D vykres ploch a vytiskla si ho
v méfitku modelu. Na vyrobu jsem pouZila 2mm ztuZeny polystyren. Podle Sablony si
vyfizla pfislusny tvar, ktery jsem pomoci horkovzdusné pistole nahfivala a nasledné
ruéné tvarovala. Nasledné jsem ho postupné sttikala tfemi rlUznymi barvami.
Nastupisté jsem taktéz vyrabéla ze ztuZeného polystyrenu. Drevéné latky jsem

imitovala balsovym dievem.

o

5.4. Dimenzovani Sroubl
5.4.1. Uvaha

PFi ndvrhu technické dokumentace k vyrobé této stanice by se resila konstrukce. Mym
ukolem bylo dimenzovat Srouby pro upevnéni laték. Vychazela jsem z logické Uvahy a

hodnot, které znam.

5.4.2. Postup vypoctu

Z objemu latky a hustoty jejiho materidlu vypocteme hmotnost télesa. Na téleso
plsobi pouze gravitacni sila. V dalSim kroku dimenzujeme Sroub pomoci dovoleného
napéti a vypocteme jeho minimalni priimér. Poslednim krokem bude vypocet na uréeni

poctu Sroub.

p="-m= pV[kg]
G =mg =F [N]

6 = = < 0yoy [MPa]
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Obrazek ¢. 31 — Schéma uchopeni dievénych latek — Sestihranny prichozi Sroub

5.5. Informacni systém metra
Pro tvorbu informacéniho systému metra jsem cerpala ztradi¢ni podoby téchto
schémat. Snazila jsem se zazité znaceni a barevnost zachovat, odlehcit a omladit, aby

plsobila svéze.
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6. Technologicka specifika

Z divodu rozdilného postupu pfi tvorbé modelu a redlné vyroby navrhu zde zminim
alespon dvé technologie pouZité pfi realizaci tohoto navrhu, valcovani 3D ploch a liti
betonu jako zaklad lavicky. 3D plochy by bylo nutné rozdélit na segmenty, které by se

tvarovali zvlast a poté se spojovali pomoci zamkové konstrukce a Sroub.

6.1. Valcovani

Valcovani je technologie objemového tvareni materialu, pfi které kona rotacni pohyb
nastroj. MuZe probihat jak za studena, tak za tepla. Tato technologie pracuje
s polotovary ve formé blok(, sochorl a bramu. Funkci valcovaci stolice je nastavovat
valce do pracovni polohy, ve které probiha tvareni, a zachycovat silové Gcinky vznikajici
mezi materidlem a ndstrojem. Valcovaci stolice mliZeme rozdélovat podle smyslu
otaceni, podle konstrukéniho uspofadani, a zda obsahuji i jen opérné nebo jen
pracovni valce. Valcovaci stolice se sklada ze sady valcl, lozZiskovych téles, dvou
stojan(, zarizeni pro vyvaZovani, stavéni valcli, vyménu a pfislusenstvi. Pomoci této

technologie mizeme valcovat plechy i profily.

Silové Ucinky na vélec jsou dané velikosti valce. Ovsem s mensim priimérem valce klesa
jeho tuhost. Proto se pfidavaji v téchto pripadech valce opérné. Touto technologii je

mozno vyrabét draty, trubky, profily, plechy, félie, krouzky atd.®

6.2. Liti betonu

Beton je material vznikajici tvrdnuti smési nékolika slozek. V tomto procesu hraje roli
pojiva cement, kamenina/ pisek, Stérk plni roli plniva a vody. Beton se fadi mezi
trvanlivé a spolehlivé stavivo. Vlastnosti betonu jsou zavislé na poméru jednotlivych
sloZzek a zvlastnich vlastnosti se dosahuje pridanim primési a prisad. Mezi jeho vyhody
patfi dobrd zpracovatelnost, tvarovatelnost, pevnost a houZevnatost po dosazZeni

vytvrdnuti. Pouziva se s riznymi druhy vyztuzi.”

® STANEK, li¥i. Zdklady stavby vyrobnich strojg. 1. vyd. V Plzni: Zépadoteska univerzita, 2001. ISBN 80-
7082-738-6. Str.100-107

” Vyroba betonu. Betondrna Cernosice [online]. 2009 [cit. 2014-04-27]. Dostupné
Z: http://www.btn.cz/beton
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7. Popis dila

Navrh stanice metra je navrh vefejného prostoru, ktery je soucdsti dopravniho
systému. Snazi se reflektovat ndlady a predstavy Siroké verejnosti o tomto prostredi a
ukazuje ho jako jaké by mohlo byt. Snazim se do néj promitnout prvky z verejného

prostfedi nad zemi, aby toto prostredi v lidech nevyvolavalo stisnény pocit. Mobiliar

v sobé odrazi prvky interiéru a je tak funkénim doplrikem stanice.

Obrazek ¢. 32 — Vizualizace stanice metra

26



Obrézek ¢. 33 — Vizualizace mobilidfe — lavicka

Obrazek €. 34 a €. 35 — Vizualizace mobilidfe — odpadkovy koS a informacni panel

Podoba navigacni a informacniho systému vychazi ztradi¢niho znaceni, které se
nachdzi ve vétsiné stanic metra v Praze. SnaZila jsem o decentni a funk¢ni grafiku, ktera
bude korespondovat svzhledem nové stanice a zaroven ponechd jiz stavajici a

zvedenou identitu.

smér stanice vystup

ulice Pfedvoje

DEPO HOSTIVAR

Heyrovského nameésti

smér stanice

lice Pfedvoj
DEPO HOSTIVAR peeteoe =W
Heyrovského nameésti

Obrazek ¢. 37- 2. verze naviga¢niho systému
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8. Prinos prace pro dany obor

Vzhledem k podobé navrhi novych stanic, které budou realizovany na trase A, je vidét,
Ze tvurci ziejmé nepremysleli nad néjakou invenci ¢i krasou. Navrhli zcela obycejné a

nezajimavé reseni.

J4, jakoZto designér zacatecnik, jsem chtéla poukazat na tuto Sed, pfijit s alternativnim
feSenim a ukdzat svdj pohled na toto téma. Protoze neni vétsi vyzvou pro designéra
nez zlepsit to, s ¢im je nespokojen a co je nefunkcni. Snazila jsem se navrhnout podobu
stanice, ktera by byla jak pfijemna pro cestujici a zdrovent byla nécim vyjimecna a
osobita. Diky vyjimecnosti se stane snadno zapamatovatelna a usnadni tak orientaci ve

meésté.
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9. Silné stranky
V mé préci bych vyzdvihla pfedevsim originalitu feSeni, Usporné vyuziti materialu a
také jeho vhodny vybér, i kdyZ v pfipadé dfeva to muze byt sporné. Dievo plsobi velmi

Utulnym a uklidriujicim dojmem, ovSem velmi dobfe hofi.

Barevnost jsem zvolila neutrdlni z divodu univerzalnosti a Udrznosti. Nechtéla jsem

volit interiér barevny, protoze ne ve vsech lidech vyvolavaji barvy pfijemny pocit.

Navrh interiéru je vcelku minimalisticky a u vétSiny prvk( by nemél byt problém

s vyrobou.
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10. Slabé stranky

Slabsi mista ndvrhu vidim v nejasnosti vyroby 3D ploch. Zfejmé by se jednalo o kratsi
segmenty, které by se nasledné montovaly do sebe. Vyrabéli by se tvarenim plastovych
desek. Avsak pfi jejich rozméru by to bylo velmi naro¢né na presnost, ¢as i ndklady. Ale
kdyZz se podivam na navrhy studia Zaha Hadid, myslim si, Ze s timto by zadny problém

byt nemél.

Nejzavaznéjsi slabou strankou této prace s 3D programem Rhinoceros, ktery absolutné
nespolupracoval. | kdyZ jsme modelovala stanici v méfitku modelu, sekal se a padal. |
pres nékolik pokust o modifikaci jednotlivych prvki selhal a nebylo mozné dosdhnout
v praci jakykoliv vétsich detaill, protoze to nezvladl ulozit. Tento nezdar mé vsak aspon
motivuje k prohloubeni znalosti ve vice technickych softwarech, jakymi jsou Catia,

Inventor a dalsi.
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12. Resumé
In these studie thesis | investigated interior design of metro station. The goal was

design of new build station including information system and furniture.

In firt chapter | described my way to field of design up to bachelor thesis, in second
part concerned only creation yet. At start, | execute careful research inclouding tiny
informations. | specified assigment and | desiced for solution metro station in Prague. |
set basic requirement on design.Afterward | assemblied information concerning of
metro station , their type, sorting, requirements and measures. This part | included

some illustrated pictures.

In chapter proces of designing | described development od design from firt sketch to
production of model. | attach some picture of progress. | create proposal of proportion

of screw for montage of wood bar.

To technical specify | included and presented brief technology of rolling and pouring of
concrete. Next | described all design of metro station, furniture and grafic schema and |
fill it with visuals. At the end of thesis | summarized my contribution for field, weak and

strong aspects of this thesis.
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Obrazek €. 23 — Stanice Mdricz Zsigmond Square

(http://www.metro4.hu/db/galeria/images/20060630jcBTGJ_sET4-moricz-4794.jpg)

Obrazek €. 24 — Stanice F. Joliot-Curie Metrostation v Sofii

(http://www.panoramio.com/photo_explorer#view=photo&position=1170&with_photo_id=73787576&
order=date_desc&user=4010124)

Obrazek €. 25 — Stanice Forest Park South Gate Station v Pekingu

(http://www.urbanrail.net/as/cn/beij/beij-gallery/olympic_9.jpg)

Obrazek €. 26 — Stanice Hafencity university subway v Hamburku

(http://www.designboom.com/wp-content/uploads/2012/12/hafen_01.jpg)

Obrazek ¢. 27 — Stanice Hafencity university subway v Hamburku

(http://www.designboom.com/wp-content/uploads/2012/12/hafen 06.jpg)

Obrazek ¢. 28 - Vyvojové skici

(vlastni)

Obrazek ¢. 29 - Kfivky 3D modelu

(vlastni)

Obrazek €. 30 - 2D vykres c¢asti modelu

(vlastni)

Obrazek €. 31 - Schéma uchopeni difevénych latek — Sestihranny prichozi Sroub

(vlastni)
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http://www.urbanrail.net/as/cn/beij/beij-gallery/olympic_9.jpg
http://www.designboom.com/wp-content/uploads/2012/12/hafen_06.jpg

Obrazek €. 32 - Vizualizace interiéru stanice metra

(vlastni)

Obrazek €. 33 - Vizualizace mobiliare — lavicka

(vlastni)

Obrazek €. 34 - Vizualizace mobilidfe — odpadkovy kos
(vlastni)

Obrazek €. 35 - Vizualizace mobilidfe — informacni panel
(vlastni)

Obrazek €. 36 - 1. verze navigac¢niho systému

(vlastni)

Obrazek €. 37 - 2. verze navigacniho systému

(vlastni)
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Seznam tabulek
Tabulka €. 1 — Parametry soupravy typu 81 — 7171

(KOTAS, Patrik. Dopravni systémy a stavby. Vyd. 2. V Praze: Nakladatelstvi CVUT, 2007, s. 270. ISBN 80-
01-02321-4)

Tabulka €. 2 - Parametry soupravy typu M1

(KOTAS, Patrik. Dopravni systémy a stavby. Vyd. 2. V Praze: Nakladatelstvi CVUT, 2007, s. 270. ISBN 80-
01-02321-4.)
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