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1. Uvod

Téma mé bakalarské prace jsem zvolil po kratkém pFemysleni,
ponévadz k mym zajmam patfi véci v oblasti techniky jako automobily a
motocykly, tudiz to bylo pro mne snadné rozhodnuti. K tomuto tématu
jsem mohl uplatnit i vlastni zkuSenost s veterany, které renovuji se svym
otcem a strycem. V mé praci bych chtél zohlednit vSe, co se tyka téchto

okruhd mého zajmu.

Automobil i motocykl jakozto dopravni prostifedky, ziskaly v lidské
spole€nosti stalé misto. | presto, Ze néktefi lidé to zprvu povazovali za
neuziteCné technické hracky. Ale od svych zacatki dodnes zUstal
neocenitelnym pomocnikem ¢lovéka. Diky rychlé a pohodIné pfepravé se
staly pro spole€nost velice pfitazlivé. To vedlo ke strmému ristu rozvoje
motorizace, bez automobilu a motocyklu si v dnesni dobé nedovedeme

ani predstavit zadnou sféru lidské ¢innosti.

Nase zeme, stala jako jedna zmala zemi u zrodu prvnich
automobilll. Jiz v roce 1897 vyrobila kopfivnicka vozovka prvni automobil
nazvany Prasident. Brzy po zaCatku dvacatého stoleti u nas vznikly dalSi
znacky jako Praga, Walter. Ty se mohly Ffadit po bok svétovych
automobilek. Do vypuknuti prvni svétové valky se v naSem staté vyrobilo
7520 automobilu, toto Cislo je na dneSni poméry sice zanedbatelné, ale
v tehdejSim méfitku vic nez uctyhodné. Co se tyka motocykld, tak u nas
se stali prukopniky pan Klement spole¢né s Vaclavem Laurinem, ktefi
zalozili v Mladé Boleslavi opravnu motocykll a dale se ubirali smérem
vyrobou vlastnich bicykll znac¢ky Slavia. Logickou inovaci se stala vyroba
motocyklU, které prvné uvidél pan Klement na cestach po Francii. Prvni

Cesky motocykl Slavia, vyrobili v roce 1889.

S pfibyvajicim po¢tem automobill a motocykll, pfichazely na svétlo
i stinné stranky motorizace obyvatelstva. Zacal byt problém kam
zaparkovat vozidla, pfibyvali po€ty nehod, nadmérna spotifeba pohonnych

hmot, zhorSujici se ovzdu$i a hluk ve méstech, a fada dalSich probléma.

1



Toto se stalo pfedmétem kritiky a vyvolalo celou fadu opatfeni, ktera se
bezprostfedné dotkla vyzkumu, vyvoje, konstrukce a vyroby silni¢nich
motorovych vozidel. Byla potfeba hledat nové technické feSeni a
moznosti, které se dfive jevily jako nerealné. Slo pfedevsim o zlepseni
uCinnosti spalovacich motord zdokonalenim pfipravy smési a vlastniho
spalovaciho procesu. Tim se méla snizit spotfeba paliva a unik

Skodlivych latek do ovzdusi.

Vyrobu automobild samozfejmé také ovlivnila prvni svétova valka,
ktera se znacné liSila od pfedchozich valek, které lidstvo vedlo. V této
valce poprvé dominovaly automatické stroje na zabijeni a zbrané
hromadného niCeni. Poprvé, bylo lidem pfredstaveno letecké
bombardovani a vzdusny letecky souboj, ponorkové valky. Také byl
pouzit k zabijeni smrtici plyn yperit u belgického méstecka Yprés na
francouzské fronté. Lidé nebyli na tento zpusob boje pfipraveni, neméli
protiletecké bunkry, plynové masky a byl velky problém se zasobovanim
obyvatelstva. Také v dalSim obdobi mezi dvéma svétovymi valkami,
vznikly dalSi znacCky jako Jawa, Zetka, Aero Ci Wikov. Tim se zvysSila

vyroba automobil.

Také v dalsim obdobi mezi dvéma svétovymi valkami, byl
automobilovy a motocyklovy pramysl silné poznamenan, jako dalSi
odvétvi druhou svétovou valkou. VétSina automobilek a karosaren musela
prerusit dosavadni vyrobu a preorientovaly se na zbrojeni. Vyrobu
silni€nich motorovych vozidel némecti okupanti bud” uplné zastavili nebo
podfidili svym vojenskym potfebam. Koncem valky, byly nase priamyslové
podniky postihnuty také intenzivnim bombardovanim a primysl se z toho
dlouho vzpamatovaval. Znarodnéni automobilového a motocyklového
prumyslu v roce 1945 znamenalo kvalitativni zvrat v celém odvétvi a
vytvofilo podminky, ke koncentraci vyroby a na zvySeni urovné vyrobni a
technické zakladny. Poté se vyroba osobnich automobill soustiedila

hlavné do dvou podnikd, a to do n. p. Tatra a AZNP Mlada Boleslav. A



motocykly se soustfediy do podnikii Jawa CZ Strakonoice. Produkce
nakladnich automobill se rovnéz koncentrovala, a sice do tfi podniku
Tatra, Praga a Avia. Doslo i ke znarodnéni soukromych karosaren a jejich
sdruzeni do n. p. Karosa, kde se vyrabély zejména autobusy.
Automobilovy primysl, je i v dneSni dobé pravem pocitany mezi kli¢ova

odvétvi naseho strojirenstvi.

Cerpal jsem z dokumentace uloZené v archivu Skoda Plzen, ktery
je soucasti Statniho oblastniho archivu v Plzni. Dokumentaci jsem Cerpal
z fondu s nazvem fond Generalniho Feditelstvi, Sbirky Skoda. Dostal jsem
k dispozici spoustu zajimavych kartona, které obsahovaly jak informace o
technickych vymozenostech a vlastnostech stroju, tak i zajimavosti
tykajici se prodeje. Dostaly se mi taky do rukou dobové fotky, které je
mozno vidét dale v obrazové priloze. Archivni fondy tykajici se
zpracovaného tématu jsou bohaté. Podafilo se mi je snad vytézit na
maximum. Dale jsem cCerpal zriznych publikaci, které se zaobiraji
problematikou automobilového primyslu a jsou uvedeny v pouzité
Alois Pavlusek a Ondfej Pavllsek, Miroslav Gomola, Huberta Prochazky.
Sekundarni literatura z knih, referatd a databazich zabyvajici se
automobilovym a motocyklovym pramyslem je taktéz obsahla. Tyto
zdroje obsahovaly podrobné technické popisy vozidel, ale nezapomnély
se zminit ani o historické souvislosti jejich vzniku. Pfi psani prace jsem
postupoval chronologicky. Teritorialné jsem se soustfedil na oblast
Ceskoslovenska a Protektoratu. Hlavnim cilem mé bakalafské prace je
analyza vyvoje automobilového prdmyslu v Ceskoslovensku. Zaméfil
jsem se prFedevSim na vyvoj a konstrukci vybranych modell, jejich
technické parametry a specifika. V praci rozebiram produkce motocykll a

automobilu.



2. Laurin&Klement
Spolecnost zalozili v roce 1895 knihkupec Vaclav Klement (16. fijna

1868 — 13. srpna 1938) a strojni zamecnik Vaclav Laurin (27. zafi 1865 —
4. prosince 1930).

Zpocatku vyrabéli v Prazské ulici ve ¢tvrti Podolec jizdni kola pod
znackou ,Slavia“, o tfi roky pozdé&ji vybavené i pomocnym motorkem. Od
roku 1899 vznikaly prvni motocykly. Vyroba automobild zacala jiz v
souCasnych prostorach na opacném konci mésta v roce 1905, v roce
1907 se firma zménila na akciovou spoleCnost a ta se brzy stala
nejvétsim vyrobcem automobilt v Rakousko Uhersku, mimo jiné jeji vozy
vitézily i v celé fadé mezinarodnich sportovnich soutézi. V roce 1912
prevzala libereckou automobilku RAF a 27. €ervna 1925 firmu pFevzal
koncern Skoda (Laurin zGstal technickym feditelem). Od tohoto okamziku
nesly vyrobené vozy nové vzniklé firmy Skoda Auto nazev Laurin &
Klement - Skoda a poté pouze Skoda. Vyroba jizdnich kol a motocykld

byla zastavena.’

2.1. Plzensky podnik Skoda

Skodovy zavody patfily k nejvétS§im primyslovym podnikim ve
stfedni Evropé&. Ve Skodovych zavodech se zadalo s vyrobou automobil(i
po prvni svétové valce. Vyrabély pravdépodobné nejdrazsi a
nejluxusn&jsi sériovy viz, jaky kdy v Ceskoslovensku vznikl ve
Francouzské licenci pod oznagenim Skoda — Hispanio Suiza a skoro na
celém svété vydobyl povést nejlepSi mezinarodni tfidy a stal se
v automobilovém prdmyslu synonymem dokonalosti. Skodu Hispanio
pohanél motor, ktery byl konstruovan podle tehdy znamého leteckého
motoru. Motor si vyrabéla Skodovka sama a diky kvalité a spolehlivosti

motoru se pouzival béhem svétové valky na vice nez 50 000 motorech v

! SUMAN, Marian. Encyklopedie ¢eskych motocykli. 2. Brno:Computer press, a.s, 2011. 160s. ISBN 80
—251-0821 - X. Str. 84.
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rdznych typech letadel a automobil(?>. Zaklad motoru tvofil Sestivalcovy
motor, ktery byl upraveny do jednoho bloku v fadé za sebou. Pouzdra
valcl byla zhotovena ze Sedé litiny se zavitem na vnéjSim povrchu a byla
zasSroubovana do valcoveho bloku, odlitého hliniku. Motor o objemu 6 597
ccm a o vykonu 73,6 kW, ale kratkodobé bylo moZzno dosahnout vykonu
az 99 kW pfi 3000 otaCkach za minutu a jeho nejvétsi rychlost
dosahovala 140 km/h,®> mél ventilovy rozvod OHC, mél visuté ventily,
které byly upraveny v hlavé valcového bloku a to vjedné fadé
rovnobézné s osou motoru. Byly pfimo pohanéné vackovym hfidelem a
pfittaCovany k sedlim dvéma soustfednymi pruzinami. Vtom byla
vyhoda, kdyby doslo ke zlomeni ventili a zamezilo by to vzniknuti
poruchy. U klikové hfidele diky peclivému studiu a pfesnym pokusim se
podafilo odstranit vSechna jeji chvéni. Klikova hfidel, byla u tohoto typu
vozu ulozena v motoru v sedmi bronzovych loZiskach, vylitych kompozici.
Mazaci kanalky vyvrtané v jeho kotouCich umozniovaly pfichod oleje
k Ceplm ojnic. Karburator byl dvojity se samoc&innymi tryskami a mnozstvi
nasaté smési bylo regulovano dvojitou Skrtici klapkou. Spojka se skladala
z jediného tfeciho kotoucCe, pracujici za sucha. Zvlastni regulacni zafizeni
dovolovalo ménit napéti spojkové pruziny a dosahovalo ve spojeni se
specialnim tfecim obloZzenim velmi jemného a pruzného zabéru.
Rychlostni skfin, byla v jednom bloku s motorovou skfini a obsahovala
soustavu ozubenych kol na dvou rovnobéznych hfidelich a byla opatfena
tfemi rychlostnimi stupni. Timto jsem chtél pfiblizit technické véci, diky

kterym se viiz Skoda Hispanio stal tak oblibenym a spolehlivym vozem.*

Plzenska tovarna vyrabéla pouze podvozky, o karoserii se starala
plzeniska firma Brozik a synové, prazsky J. O. Jech a ve vlastni karosarné

v Mladé Boleslavi.> K automobilu Skoda Hispanio Suiza jsem cht&l zminit

2 Statni oblastni archiv v Plzni, Archiv Skoda Plzeti — fond Generalni feditelstvi, Sbirky Skoda, karton
414, inventarni ¢islo 1943.

¥ SOA Plzeii, ASP-GR Sbirky Skoda , karton 414, inventarni &islo 1943.

* Archiv SOA Plzefi, Archivni fond GR, karton 414, inventarni &islo 1943.

> Archiv SOA Plzef, Archivni fond GR, karton 414, inventarni ¢islo 1943



jesté jednu zajimavost, ponévadz si tento automobil objednalo jako prvni
zakaznik presidium ministerské rady z Prahy. Ale vz byl pfedan az 15. 9.
1926° a spolupracovalo se u tohoto modelu s externi karosarnou Brozik a
synové. Druhy zakaznik, ktery si luxusni Skodovku objednal, byla
kancelaf prezidenta se sidlem v Praze. Ackoliv objednavka dorazila
v pofadi jako druha, pozdéji nez z ministerské rady, tak prezidentské

" Mezi dalgimi

kancelafi, byl vydan vaz 10. 5. 1926 (pfiloha obr. 1. a 2.).
zajemci bylo mozno také nalézt jméno majoritniho akcionafe Skodovky
Eugena Schneidra, ktery byl mimochodem osmy v pofadi a nechal si ji
zaslat do Parizského autosalonu, kde sidlil. K témto tfem lidem, ktefi si
zakoupili luxusni Skodovku Hispanio se mohlo Fadit dalich 48 lidi, jelikoz
v prvni sérii, bylo poskytnuto k prodeji 51° automobilti. V druhé sérii voz(,
bylo nabidnuto zakaznikim 50 téchto vozu. Mezi jejich majiteli musim
vyzvednout jméno, pana doktora Preise. Ten, vté dobé& pusobil jako

Feditel Zivnobanky v Praze. iz mu byl ptedan 16. 12. 1927.°

Mezi daldi automobily, vyrobené v plzefiské Skodovce mohu
zaradit i nakladni automobily. O zavedeni parnich stroji Sentinel (pfiloha
obr. 3.) v Ceskoslovenské republice bylo rozhodnuto v roce 1923 na prani
generalniho feditele doktora Loevensteina'® a spravni radou Akciové
spole&nosti dfive Skodovy zavody. JiZ v té dobé byl v Anglii velice obliben
a rozSifen nakladni parni stroj Sentinel a timto vozem chtéla zacit vyrobu.
Do Anglie odcestoval Feditel Skodovych zavodii, kde se pokusil ziskat
licenci na vyrobu automobild nakladnich typu. Anglicka spole¢nost
Sentinel bez dlouhého jednani svolila k prodeji licence parniho stroje
Sentinel za tfi druhy nakladnich vozl a jeden viz ZelezniCni s parnim
strojem Sentinel. Jelikoz rozkresleni pfedanych vykresl firmou Sentinel

vyzadovalo dosti dlouhé doby, rozhodli se tedy v Plzni zakoupit urcité

® Archiv SOA Plzeii, Archivni fond GR, karton 414, inventarni &islo 1943.
” Archiv SOA Plzen, Archivni fond GR, karton 414, inventarni &islo 1943.
& Archiv SOA Plzei, Archivni fond GR, karton 414, inventarni &islo 1943
° Archiv SOA Plzeti, Archivni fond GR, karton 414, inventarni &islo 1943.
1% Archiv SOA Plzefi, Archivni fond GR, karton 414, inventarni &islo 1943.



mnozstvi nakladnich vozl a k tomu potfebné nahradni soucastky, aby se
mohlo ihned zacit prodavat a viz se zavedl, nez se u nas zacnou
vyrabét. Z Anglie jsme obdrzeli tfi vozy, a sice péti- a sedmitunovy viz a
Sestitunovy vlz se sklopnou nakladni plochou (pfiloha obr. 4.). Mimo to i
jeden Zelezni¢ni osobni vUz pro jizdu na kratké vzdalenosti. A¢koliv vykon
byl velmi uspokojivy, tak ses jeho vyrobou u nas nezacCalo a
v archivaliich nebylo zaznamenano, co se s nim stalo. Pan Havlik byl na
pfani generalniho feditele poslan do Londyna, aby se dofeSily ruzné
zalezitosti tykajici se licence a mél se pokusit na jiz dodané a vyuctované
vozy ziskat slevu. Po pfijezdu si prohlédl s vedenim firmy parni stroje
fungujici v provozu v Londyné, kde jich jezdilo velké mnozstvi a v riznych
provedenich. V Anglii také navstivil klub fidi€l parnich stroji Sentinel.
Reditel klubu ho proved! jejich budovou a bylo mu ozndmeno, Ze Fidi&i za
volantem Sentinell, jsou v Anglii fidi€skou elitou, protoZze nez mohli
nastoupit na misto fidiCe, museli podstoupit topiCskou, strojnickou a
fidi€¢skou zkouSku. Druhy den zacalo jednani o koupi parnich stroji do
Ceskoslovenska. Pfi tomto jednani dosahl znaénych slev.'* Po navratu
domu se vénoval organizaci prodeje a v kratké dobé, se mu podafilo
rozprodat anglické vozy Sentinel a zaCaly se prodavat vozy vyrobené
v Plzni. Mezi hlavni zajemce patfily pramyslové zavody, cukrovary,
kamenné lomy a hospodarsky urad mésta Prahy. Ale v té dobé se také
vyskytovaly vytky k tomuto vozu v tisku (pFiloha obr. 5). Vaha vozu v€etné
nakladu, byla velika a v Praze nebyly betonové, ani asfaltové cesty. Cesty
byly stavéné na vozy tazené konmi a pro lehCi nakladni vozy
s benzinovym pohonem, proto pod tihou vozu probofily néjaké kanaly
v Praze a na venkové poskodily okraje silnic. Pak se mnozily také
stiznosti na zneciStovani ovzdusi v Praze, byly to vymysly konkurence,
jelikoz vozy Sentinel nevyrabély kouf, nybrz pod vozem unikala para,
ktera se ve studeném vzduchu srazela, coZz bylo kolemjdoucimi,

neinformovanym obecenstvem povazovano za S$kodlivé plyny i kdyz

! Archiv SOA Plzefi, Archivni fond GR, karton 460, inventarni &islo 2149.



unikajici para vzduch Cistila. Aby se pfedchazelo riznym vytkam niceni
vozovky, rozhodli se vozu Sentinel obstarat plnogumovym orafovanim a
tim predesli dalSim vytkam, sou€asné se otevielo nové pole plsobnosti a
odbytu vozu. Mala mésta objednavala tyto vozy pro pfepravu tézkého
materialu. Boj tisku neustaval a v Plzerfiském podniku se domnivali, Ze to
bylo i na popud konkurence. Kdyz méli velkou sérii vozUu Sentinel
vyrobenou, nedal generalni feditel doktor Loevenstein svoleni

k pokraCovani vyroby.

Zde neopomenu takeé pfiblizit, co vlastné pohanélo parni automobil
Sentinel. Byly to parni kotle, které se vyrabély ve dvou typech, ten prvni
se montoval v roce 1924% a druhy parni kotel, jiz vylep$eny se montoval
do t&chto vozi v roce 1935." Rozdil v nich byl v provoznim tlaku, kdy
star§i model mél devatenact atmosfér a novéjSi osmnact atmosferického
tlaku. DalSi rozdil, byl ve vyhfevné ploSe, ktera méla u starSiho modelu 5
m? a u novéjsiho kotle 4 m?. Dalsi rozdil byl v rostové plose, ktera byla u

novéjsiho typu mensi. Namisto 0,37 m? méla 0.30 m?.

Teplota vystupni pary se liSila opacné, jelikoz u starSiho kotle byla
teplota 325 Celsia, u druhého kotle 450 — 550 Celsia. ZvétSila se u
novéjSiho kotle, také nadrz na vodu vzrostla z 240 litr na 275 litr( vody a

vaha se sniZila z 1200 kilogram(i na 900 kilogram(.**

Z téchto technickych udaju vyplyva, Ze teplota vystupni pary u
nového kotle se zvySila za ucelem zlepSeni technické ucCinnosti. Kotel
nové konstrukce obstaraval pro trvalé zatizeni parniho stroje 70 koni.
Snizila se vyhfevna plocha o 20 %, kotel byl nové automaticky napajen
vodou a pfikladani paliva, bylo také zautomatizovano. V kominu umistili
dokonalejsi lapac€ jisker, jinak ve své konstrukci byl v podstaté totozny

s rokem 1924. MUzZeme se presvéd it z technickych dat uvedenych vySe.

2 Archiv SOA Plzeti, Archivni fond GR, karton 460, inventarni &islo 2149.
* Archiv SOA Plzefi, Archivni fond GR, karton 460, inventarni &islo 2149.
* Archiv SOA Plzefi, Archivni fond GR, karton 460, inventarni &islo 2149.



Parni stroj z roku 1935 se také vyrazné liSil od predeslého typu z roku
1924. Byl oproti pfedeslému feSeni vozu Ctyfvalcovy, jednocinny namisto
dvouvalcoveého, dvojcinného parniho stroje. Rozvod pary byl ventilovy a
pro jizdu vpfed bylo mozno nastavit troji plnéni valci a to 90 %, 50 %, 40
%.'°> Svou novou konstrukci se také pfipojila pfimo se strojem prevodova
skFin.

zastaralych konstrukci, mezi néz lze fadit i viz Sentinel, byly: ,,velka
vlastni vaha vozidla vzhledem k unosnosti, maly ak¢ni radius na napajeci
vodu, obtizna obsluha parniho kotle, nahon na hnaci napravu fetézy,

nedostatecné brzdy*.

Skodovka se na modelu zroku 1935 snaZila tyto nevyhody
odstranit. ZvySila se unosnost vozu, zvétSen byl i akéni radius a
zmensena byla zavislost paliva na délce jizdy. Brzdy byly doplnény
brzdé vzduchotlakové, kterou bylo mozno vidét u vozidel se spalovacimi
motory. Také nahon na hnaci napravu se pfenaSel namisto fetézu
pomoci kardanové hfidele a napajeni a pfikladani paliva bylo
zautomatizovano. Material, ktery se pouzival na stavbu Sentinelu, vyjma
pruzin, podlozek a zavlaCek, byl zhotoven z délové bronze nejvysSi
jakosti nebo z nerezavéjici oceli, ktera méla velkou pevnost, jenz méla
vliv na velkou trvanlivost injektoru. Tim skoncila éra parnich vozu Sentinel
v Ceskoslovensku, ackoliv bylo mozno vidét Sentinely v tehdejsim
provozu za némecké okupace a jelikoz byl nedostatek benzinu, byla po

nich velka, ale marna poptavka.

> Archiv SOA Plzefi, Archivni fond GR, karton 460, inventarni &islo 2149.
'® Archiv SOA Plzefi, Archivni fond GR, karton 460, inventarni &islo 2149.



2.2.  Splynuti Skody s firmou Laurin&Klement

Po spojeni téchto firem se vyrobni program nezménil ze dne na
den, ale byla umoznéna pokradujici vyroba modelt typu 110 a 120."
V dalSim prubéhu 20. let se na osobnich a uzitkovych autech toho moc
nezmeénilo, za zminku stoji zména pneumatik z balénovych Straight Side
na vysokotlaké pneumatiky. Firma se pokous$ela vyrobit levné auto a
chtéla toho dosahnout s pomoci genialni konstrukce, ale jak jiz dnes
vime, Ize toho dosahnout pouze ve velkosériové vyrobé automobild. Se
sniZujici cenou by se pak automobil mohl zpfistupnit stfedné situovanym
vrstvam spolec¢nosti. Dfive problém s cenou a konkurenci feSili uzavienim
naseho trhu zahranicnim automobilkdm. To naSe firmy kvitovaly,
konzervovala malo efektivni zplsob vyroby, ale tim vznikal do
budoucnosti problém s konkurenceschopnosti nasich automobilek. Pan
Vaclav Klement byl s timto problémem obeznamen, a proto se rozhodl ke
spojeni se Skodovymi zavody. Skodovy zavody znamenaly pro pana
Klementa obrovsky kapital a tim mohla zapo it rozsahla investice do
modernizace jeho firmy. Vznikaly nové budovy, chtéli rozbéhnout
pasovou vyrobu ve svém podniku a na to vSechno dohlizel ing. Karel
Hrdli¢ka. Tento dulezity krok pro vyvoj firmy, kterym pasova vyroba byla,
jiz u nas pouzival pan Bat'a ve Zliné. V roce 1930 predstavovala kapacita
linky 25 vozu denné, ale po menS$ich uUpravach a zavedeni tfisménného
provozu se mohlo dosahnout az 85 voz(l denné&.’® Tento krok vratil
Mladoboleslavskou automobilku na SpiCku domaciho trhu. Po pouZziti
novych technologii vznikaly jiz nové modely, uz pod znagkou Skoda, typy

4R mél objem motoru 1944ccm a Sestivalec 6R.™ U téchto typl se zadalo

17 PAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondfej. Sportovni a zavodni automobily Laurin & Klement, Skoda
(1905 — 1964), Brno: Computer Press, 2007. 180 s. ISBN 978-80-251-1640-1. Str. 51.
¥ PAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondfej. Sportovni a zavodni automobily Laurin & Klement, Skoda
(1905 — 1964), Brno: Computer Press, 2007. 180 s. ISBN 978-80-251-1640-1. Str. 47.

¥ KOZISKEK, Petr; KRALIK, Jan. L&K — Skoda I1. dil, Praha: Motorpress, 1995. 250s. ISBN 80-
901749-3-0. s. 17.
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s unifikaci dilu: napravy, Fizeni, pfevodovka a mnohé jiné ¢asti mély oba

typy shodné.

Se spojenim téchto firem pfisly problémy, co se tyCe fizeni firem,
jelikoz Feditelstvi mély filidlky v Praze. Nepruzné rozhodovani
zpomalovalo chod firem, potfebovaly vétsi a pruznéjSi rozhodovani.
Tento problém vyfeSili 1. ledna 1930 kdy se zavod v Mladé Boleslavi,
zménil na akciovou spole€nost pro automobilovy primysl ASAP se
sidlem v Praze.?® V &ele ASAPu stal vrchni feditel ing. Jan Novak a
zavodnim feditelem automobilky se stal ing. Karel Hrdlicka. S novym
vedenim, pfichazely na trh nové modely automobild. Mezi novinky patfil
typ 645, se Sestivalcovym motorem o objemu 2490 ccm, ktery se fadil do
kategorie luxusnich vozidel, sriznymi provedenimi jako roadster,
kabriolet a dosahoval maximalni rychlosti 100 km/h. Mezi dalSi modely se
Fadily Skoda 430 a nejmensi Skoda 422.* Tyto automobily pohanély
Ctyfvalcové spolehlivé motory o objemu 1195 ccm, s vykonem 17 kw a
maximalni rychlosti 75 km/h. Maloobjemové motory byli spolehlivé a
naklady na vyrobu se snizovali a tim se Mladoboleslavska automobilka
vratila mezi Spicku automobilového prumyslu. Prodejni Cisla se ale
zmensSovala, v roce 1933 Cinila 1607 vyrobenych vozidel, tedy na mif nez
polovinu produkce zroku 1932, a¢ automobilka méla nejmoderngjsi
vyrobni zafizeni, tak nenabizela zajimavé modely pro zakazniky jako
konkurence.? Velké nadgje se vkladaly do modelu Skode 420 Popular,
nejmensi model od Skodovky, ktery pohanél &tyfvalec o objemu motoru

902 ccm a vykonu 14, 7 kW a maximalni rychlost &inila 85 km/h.? Od

2 KOZISKEK, Petr; KRALIK, Jan. L&K — Skoda II. dil, Praha: Motorpress, 1995. 250s. ISBN 80-
901749-3-0. s. 28.

' PAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondfej. Sportovni a zavodni automobily Laurin & Klement, Skoda
(1905 — 1964), Brno: Computer Press, 2007. 180 s. ISBN 978-80-251-1640-1. Str. 34.

22 KOZISKEK, Petr; KRALIK, Jan. L&K — Skoda II. dil, Praha: Motorpress, 1995. 250s. ISBN 80-
901749-3-0. s. 55.

2 PAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondfej. Sportovni a zavodni automobily Laurin & Klement, Skoda
(1905 — 1964), Brno: Computer Press, 2007. 180 s. ISBN 978-80-251-1640-1. Str. 64.
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tohoto modelu se odvijela fada uspésnych verzi: modely Rapid, Superb a
Favorit. Poté se vyrobni program zuzil, stabilizoval a diky témto krokim
produkce stoupala. Uspéchy byly provazeny nemensimi uspéchy na
sportovnim poli, v takzvanych spanilych jizdach. Takto se oznacovaly v té
dobé dalkové jizdy sériovych automobilll, mezi né patfila cesta Rapidem
kolem svéta za 97 dni nebo také cesta Popularu s panem Elstnerem,
ktery se vydal na cesty napfi¢ Amerikou v roce 1938.** Uspé&sny vyvoj
automobilky pfibrzdila druha svétova valka. Mladoboleslavska
automobilka se zménila spiSe na zbrojovku a od roku 1940 vyrabéli pro
spoleCnost Daimler Benz hfidele a ozubena kola, dale se rozSifovala
vyroba na nabojnice a délostfelecké granaty. Po celou dobu valky
nedotéeny zavod byl nakonec 9. Kvétna 1945 poslednimi zbytky
némeckého letectva bombardovan. Zakladnim modelem v povalecné
dobé se stal pfedvaleény Popular s pozménénou karoserii a byl oznacen
&islem 1101 pod nazvem Tudor.?® Automobilka v této dobé& dostala nazev
Automobilové zavody a byla znarodné&na. Znacka Skoda byla ponechana,
pfestoZe byl zavod z plzeriské Skodovky vyélen&n. Vyroba se v téhle
dobé ustalila pouze na jediny typ, ktery byl v roce 1949 uveden na trh, po

mensich Upravach a pod oznagenim Skoda 1102.%

24 STILEC, Bietislav. Laurin & Klement — gkoda, Brno: Automoto — Literatura, 1993. 94s. ISBN 80-
900915-0-4. s. 83.

» PAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondfej. Sportovni a zavodni automobily Laurin & Klement, Skoda
(1905 — 1964), Brno: Computer Press, 2007. 180 s. ISBN 978-80-251-1640-1. Str. 74.

2 STILEC, Bietislav. Laurin & Klement — Skoda, Brno: Automoto — Literatura, 1993. 94s. ISBN 80-
900915-0-4. s. 47.
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3. Jawa

vrwvs

FrantiSek JaneCek, narozen 23. ledna 1878 v Klastefe nad Dé&dinou na
vychodé Cech. Po absolvovani obecné $koly odesel studovat do Prahy
strojni prumyslovou Skolu a poté studoval elektrotechniku v Berliné.
V Berliné také poprvé nastoupil do prace a to do firmy Schuckert, diky
které se také pozdéji dostava do VysoCanské tovarny na elektrotechniku

Kolben a Danék.?’

Janecek se v Kolbence nadale vzdélaval a rozSifoval si své znalosti
nejen v elektrotechnice. Diky jeho schopnosti, vzdélanosti a revolu¢nim
napadim mu byla brzy svéfena funkce vedouciho tovarny na dynama,
ktera vznikala v Nizozemsku. V Nizozemi rovnéz vystudoval technickou
univerzitu, coz svédcilo o jeho nadani. Janecek, kterému bylo 24 let, byl
jiz uspésnym inZzenyrem a konstruktérem. Jeho uspéchy a rychly postup
na vysoka mista byly jasnou znamkou toho, ze JanecCkovi nebude stacit
pracovat jen jako zastupce feditele Ci vedouci oddéleni. V roce 1907

znovu pracoval v zahrani¢i zejména v Némecku a Anglii.?®

Ve 31 letech se vratil do Prahy a jeho zkuSenosti ziskané
v zahrani¢i mu pomohly k zalozeni vlastni firmy. Samotné zkuSenosti by
samoziejmé nestacily, ale potfebny kapital ziskal od své manzelky, se
kterou se potkal v Holandsku, kde ho srazil automobil, ktery Fidil shodou
okolnosti pravé otec této divky. Nejprve firma byla pouze strojirenska
laboratof s dilnou a vyroba probihala formou zakazek od jinych

spolecCnosti.

?” PAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondrej. Jawa: cestovni a sportovni motocykly, automobily. Brno:
Computer Press, 2009. 264 s. ISBN 978-80-251-1939-6. Str. 6.

8 SUMAN, Marian. Encyklopedie ¢eskych motocykli. 2. Brno:Computer press, a.s, 2011. 160s. ISBN
80 — 251 — 0821 — X. Str. 58.
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Po vypuknuti 1. svétové valky musel JaneCek narukovat, ale po
kratké dobé se vratil zpét k manzelce, se kterou mél jiz syna, ktery po otci
zdédil technické nadani a stal se pozdéji jeho partnerem. Vzhledem
k vale€né situaci se rozvijel zbrojni primysl a firma, ktera chtéla
prosperovat, se musela pfizpasobit. To vSak pro Janecka nebyl problém,
protoze jiz na fronté vymyslel mnoho modernizaci, které si nechal po
rozpadu patentovat. Jeden z jeho patentl a pozdéjSich vyrobku je rucni
granat, ktery se na podobném principu vyrabi dodnes. Zbrojni zakazky,
které proslavily tovarny Krupp v Essenu a Flick, pomohly i zavodu
FrantiSka JaneCka, ktery dynamicky rozrustal. Roku 1918 prevzal

prostory v Mnichové Hradisti a v Praze Nuslich.?

Zbrojni primysl dal vzniknout mnoha firmam, ale mnoho firem také
zaniklo, jelikoZ po valce ustala poptavka po velkém mnozZstvi, vyvoji a
modernizaci zbrani. Tento problém musel feSit i FrantiSek JanecCek, i kdyz
vyrabél spoustu dalSich vyrobkl napfiklad Sici a psaci stroje. To vSak
nenahradilo pfijmy z vyroby zbrani a tak bylo potfeba pfijit s novou
koncepci a vyrobnim programem firmy. JanecCek se poucil u konkurence,
ktera vyrabéla automobily a motorova kola a rozhodl se vyrabét

motocykly.

Vyroba nové konstrukce motocyklu vSak byla Casové i finanéné
narona a tak se Janelek rozhodl zakoupit licenci krachujici firmy
Wanderer v Chemnitz. Motocykly Wanderer byly spolehlivé, vykonné a
vyrovnaly se i BMW, ale problémem byla jejich vysoka cena. 17. srpna
1929 oficialné vznikla znacka JAWA.** Prvnim motocyklem vyrobenym
v JAWE byla pétistovka OHV takzvany: ,,Rumpal* (pfiloha obr. 7.), ktery
tvofil zakladni tvar i technické parametry dalSich modelu. Dale sméfovala

jeho vyroba k menSim kubaturam s dvoudobym motorem na rozdil od

» PAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondrej. Jawa: cestovni a sportovni motocykly, automobily. Brno:
Computer Press, 2009. 264 s. ISBN 978-80-251-1939-6. Str. 7.

30 PROCHAZKA, Hubert. Automobily Aero, Jawa, Walter, Wikow,“Z*. 1. Brno: Computer Press, 2009.
176s. ISBN 978-80-251-1940-2. Str. 58.
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Gtyrtaktnich motord, které se davali do takzvanych rumpald, ale motor byl
nevyzkouseny a tudiz se u néj objevovali mensi problémy a diky slozité
koncepci a jeho vySSi cené se nemohl model nikdy prodavat
velkosérioveé, jak si prfedstavovali. U novych modell s novou koncepci
spojil JaneCek svoji budoucnost s anglickym konstruktérem Georgem
Wiliamem Patchetem a z této spoluprace vznikl slavny model Jawa 250 -
,,pérak“.3" Sériova vyroba typickych &ervenych motocyklt diky nizsim
cenam se rozbéhla v roce 1932, i kdyZz v Evropé vrcholila hospodarska
krize. Modelova fada se dale rozSifovala a vznikaly nové motocykly
vlastni koncepce jmenovité: model Jawa 350 OHV a Jawa 250

s dvoudobym motorem.*

3.1. Jawa rok 1934 a prvni automobil
Po roce 1934 mély vSechny dvoudobé motory, které vyjizdély

v motocyklech Jawa na tehdejSi dobu moderni koncepci s vratnym
vyplachovanim. Sortiment firmy se dale rozSifoval i do zavodnich
motocykll pro okruhy a pro ploché drahy, kde je mozno tyto modely jesté
vidét, i kdyz s razantnimi upravami co se tyCe motoru. JanecCek byl s touto
cinnosti spokojen, jelikoz to byla dobra reklama jeho motorek a tim se mu
zvySoval prodej. Z tovarnich jezdct Jawa mohu vyjmenovat Antonina
Vitvara, FrantiSka Branda, Huga Rosaka a dalSsi, ktefi se zu€astnili mnoha
zavod( pred valkou i slavné Sestidenni.®* S Uspé&snou produkci motocykld
napadaly pana JaneCka napady ohledné vyroby automobill, které se
zacCaly vyrabét v roce 1935. Pred timto rokem, ale byla potfeba vyfesit

otazka konstrukce malych automobilt s dvoudobymi motory a tak vznikla

*' PAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondrej. Jawa: cestovni a sportovni motocykly, automobily. Brno:
Computer Press, 2009. 264 s. ISBN 978-80-251-1939-6. Str. 23.

> PAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondrej. Jawa: cestovni a sportovni motocykly, automobily. Brno:
Computer Press, 2009. 264 s. ISBN 978-80-251-1939-6. Str. 19.

¥ SUMAN, Marian. Encyklopedie &eskych motocykli. 2. Brno:Computer press, a.s, 2011. 160s. ISBN
80 — 251 — 0821 — X. Str. 71.
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spoluprace s firmou DKW (Dampf-Kraftwagenwerke A. G.) od které ziskal
pan Janedek licenci.* V licenéni smlouvé kromé& modelu auta typ DKW
Meisterklasse 701, mohl jesSté vyuzivat moderni vratné vyplachovani
podle Schnirleho patentu a pro Jawu vyhodnou dfevénou karoserii podle
Weymannova patentu. Velkda vyhoda to byla vtom, jelikoz ostatni
automobilky s dvoudobymi motory nemohly vratné vyplachovani pouzivat,
kvuli vysoké cené licence. Kvuli difevénym karoseriim pFestavél Janecek
svou pilu v Kvasinach na karosarnu.® Haly pro vyrobu podvozk(, hnacich
agregatd i pro zavéreCnou montaz automobill postavil v arealu své
slévarny v Tynci nad Sazavou, kterou propojil kvuli dopravé nastaveb z
Kvasin po Zeleznici. Prvni sériové vyrabénym automobilem byl typ Jawa
700 (pfiloha obr. 6.), ktery se z velké Casti skladal z modelu DKW 701.
Rozdil co se tyCe vzhledu, byl patrny zejména tvarem karoserie, jinak
motor byl dvoudoby, Ffadovy, vodou chlazeny dvouvalec o zdvihovém
objemu 684 ccm, svratnym vyplachovanim, s plochymi pisty,
s karburatorem Solex GHF nebo Zenith VEHG 26 vykon 15 kw (20k) a byl
umistén za pfedni pohanénou napravu. Kvdli lepSimu mazani motoru
museli majitelé dolévat do olovnatého benzinu jesté olej v poméru 25:1.
Auto mélo uprostfed predni napravy umisténo prevodovkovou skfin se
tfemi rychlostnimi stupni pro jizdu vpfed a jeden kvalt pro jizdu zpét.
Brzdy byly bubnové obsazené u vSech kol a obuté pneumatiky mély
rozméry 4,00—18. Rozvor méfil 2700 mm, rozchod 1220 mm, jinak ram a
korosemi byly vyrobeny ze dfeva. Z ocelového plechu byla vyrobena jen
kapota a blatniky. Tento model se také vyrabél ve vice variantach bud”
jako Ctyfmistny kabriolet, Ctyfmistny tudor, dvoumistny roadster a takeé
jako dodavka s valnickem nebo skfini. Diky ramu ze dfeva dosahovala

jeho hmotnost k 690 kg a maximalni rychlost uvadéli jako 90 km/h pfi

¥ PROCHAZKA, Hubert. Automobily Aero, Jawa, Walter, Wikow,“Z*. 1. Brno: Computer Press, 2009.
176s. ISBN 978-80-251-1940-2. Str. 59.

> PROCHAZKA, Hubert. Automobily Aero, Jawa, Walter, Wikow, “Z*. 1. Brno: Computer Press, 2009.
176s. ISBN 978-80-251-1940-2. Str. 63.
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prumérné spotiebé 71/100 km. Diky jednoduché udrzbé a novym
modernim systémuim, se auto dobfe prodavalo. V letech 1934 — 1937

bylo vyrobeno vice nez 1500 voza Jawa 700.°

Nasledujici model nesl oznaCeni Jawa 600 a zaCal se vyrabét
vroce 1936. Co se tyCe zmén tak nejvic jich je patrnych u podvozku,
karoserii a néjaké zmény zaznamenal i motor. U motoru se sniZil objem
na 615, 75 ccm, ale zvySyli kompresy a tim se zvysil vykon motoru na 15,
9 kw. Se zménénou karoserii a paradoxné se zvySenou hmotnosti vozu,
ale s lepSi aerodynamikou vozu se snizila spotfeba na 6, 5 | /100 km.
Maximalni rychlost zlstala stejna tedy 90 km/h a pFevodovka
s rozvodovkou, byla pfevzata z pfedeSlého modelu. Ale stale se tyto vozy

vyrabély diky zakoupené licenci od jiné firmy.

Az model Jawa Minor se muze pysSnit vlastni takzvanou:
,jawackou® konstrukci, kterou pan Janeéek predstavil vroce 1937.%
Motor byl uloZeny klasicky v prostoru mezi pfedni napravou a kabinou
vozu. Motor konstruoval expert na dvoudobé motory inZzenyr Rudolf
Vykoukal a o podvozek tohoto typu se zaslouzil Zdenék Pilat a Vojtéch
Pokorny. Vzhled karoserie navrhl Zdenék Kejval, ram byl dfevény a kryci
panely byly vyrobeny z plechu. Nejvice modelu se prodalo v provedeni
dale se nabizela verze 2+2 roadster. Vyrobu karoserii obstaraval jako u
predeslych modell zavod v Kvasinach, soukromy karosafi se diky vysoké
efektivité zavodu vyuzivali jen vyjimecné. Z puvodnich 4 vozi denné se
v roce 1938 zvysila vyroba na 6 az 7 vozt denné.*® Tento model se zagal

také vyrabét roku 1938 na zakazku pro MNO, jednalo se o Ctyfmistné

**pPAVLUSEK, Alois. PAVLUSEK, Ondrej. JAWA. 1. Brno:Computer Press, 2010. 128s. ISBN 80 —
251 — 0980 — 1. Str. 209.

” PROCHAZKA, Hubert. Automobily Aero, Jawa, Walter, Wikow,“Z*. 1. Brno: Computer Press, 2009.
176s. ISBN 978-80-251-1940-2. Str. 60.

¥ PAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondrej. Jawa: cestovni a sportovni motocykly, automobily. Brno:
Computer Press, 2009. 264 s. ISBN 978-80-251-1939-6. Str. 22.
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dvoudvefové automobily s otevienou karoserii. Ve vybavé vozl
nechybéla kromé sedacek také skfifika pro ulozeni snéhovych fetézu,
naradi a platénych krytd na skla svétlometl, které byly pfedepsané pro
no¢ni provoz v pfipadé ohrozeni statu. Celkem bylo vyrobeno 1990 kusu
Jawa Minor, do okupace CSR némeckymi vojsky.** B&hem valky se
zménila modelova fada na véci potfebné k valeCnym potfebam, ale pod
zastitou tehdejSiho generalniho feditele se mohl v tajnosti inzenyr
Vykoupal zaobirat modernizaci vozu Jawa Minor |. na viz Jawa Minor Il..
Motor zlstal stejny jako v pfedeSlym modelu, akorat byl otocen o 180
stupnld a upraven pro ulozeni v podélné ose vozu pred predni hnaci
napravou a obsahoval modernéjsi karburator Solex 30 UAHD.
Pfevodovka byla doplnéna o Ctvrty pfevodovy stupén, zpfevodovany jako
rychlobéh. Provozni brzda byla jednookruhova hydraulicka na vSechna
kola a bubny jiz byly ocelolitinové. Viz mél rozvor 2300 mm, rozchod
1120 mm a celkové rozmeéry byli pro predstavu 4040 x 1420 x 1460 mm.
Minor Il. se vyrabél jen ve Ctyfmistné dvoudverové karoserii, jiné typy
karoserie se sériové nevyrabély. Vuz vazil 690 kg, ztoho 375 kg
pfipadalo na podvozek s hnacim agregatem. S vylepSenou dynamikou
dosahoval maximalni rychlost 95 km/h pfi primérné spotiebé 8I/100 km.
DalSi nezanedbatelna véc pro lepSi jizdni vlastnosti, byla celkova
hmotnost vozu rozdélena na obé& napravy 50:50 %.*° Viyroba vozu Jawa
Minor IlI. pod nazvem Aero Minor byla po znarodnéni automobilek
pfevedena z Jawy a zajiSténa kooperaci prazskych leteckych tovaren
Walter v Jinovicich a Letov ve VysoCanech v Praze, protoze Jawa byla
povéfena pouze vyrobou motocyklu a jeji karosarna v Kvasinach byla po

znarodnéni priclenéna k AZNP Skoda Mlada Boleslav.*

* PAVLUSEK, Alois. PAVLUSEK, Ondfej. JAWA. 1. Brno:Computer Press, 2010. 128s. ISBN 80 —
251 — 0980 — 1. Str. 24,

“ PROCHAZKA, Hubert. Automobily Aero, Jawa, Walter, Wikow,“Z*. 1. Brno: Computer Press, 2009.
176s. ISBN 978-80-251-1940-2. Str. 63.

* PAVLUSEK, Alois. PAVLUSEK, Ondiej. JAWA. 1. Brno:Computer Press, 2010. 128s. ISBN 80 —
251 — 0980 — 1. Str. 213.
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4. CZ Strakonice

Po rozpadu Rakouska — Uherska, byla na naSem uzemi potfeba
vybavit a motorizovat armadu a policii novymi zbranémi, které by
nahradily tehdejSi opotfebované vybaveni, to byl jeden z prvnich vladnich
ukoll. Nové vznikajici stat byl zavisly na domacim trhu, byla potfeba
zdokonalit vlastni domaci trh, jelikoz byla velka poptavka v oblasti
dopravnich prostfedkd a zbrani. Vznikaly nové vyrobni zavody v tomto
odvétvi. Mezi tyto nové vzniklé zavody patiila CZ Strakonice a
zakladatelem byl pan architekt Karel Bubla. Prvni zminky se objevily
okolo roku 1919, kdy se firma zaregistrovala do obchodniho rejstfiku pod
ochrannou znamkou JihoCeska zbrojovka s ruCenim omezenym, se
sidlem ve Strakonicich.

Budoucnost zbrojniho primyslu byla zarucena, proto pfilakala
mnoho investord a ti mohli finanéné podpofit vznik novych vyrobnich
prostor. Vyroba zapocala diky témto investicim jiz v roce 1921. V roce
1923 doslo k slouceni s tovarnou na zbrané ve Vejprtech a zavodem
v Praze. Timto sloué¢enim vznikla v roce 1923 firma: ,,Ceska zbrojovka
v Praze tovarny ve Strakonicich“.* K rozsifeni podnikatelské g&innosti
dos$lo slou¢enim s tovarnou na zbrané ve Vejprtech a zavodem v Praze.
DalSi faze rozvoje tovarny probéhla v roce 1930, kdy byla odkoupena
tovarna na souéasti jizdnich kol v Kralupech nad Vitavou.*® Spole&nost
svym rozvojem ziskavala zkuSenosti a tim se ji rozSifovaly moznosti
k rozvoji vyroby. Diky tomu se zde vyrabéla pfesna méfidla, klesticky pro
vlakové pruvoddi i svitilny Sessa.

Vyroba jizdnich kol zacCala byt velmi perspektivni a od této vyroby
uz byl jen kricek k vyrobé& motokol a pozdé&ji motocykll. Na vyrobu

jizdnich kol navazal projekt vyroby motokol, ktery se uskutecnil v roce

%2 Gomola Miroslav, Motocykly CZ aneb Strakonické historie. AGM CZ, Brno 2000. Str 3.

*® Pavltisek Alois, Pavliisek Ondiej, CZ — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str. 9.
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1932. Po vyrobé motokol se tovarna v budoucnu soustfedi na
zrealizovani vyroby motocykld. O tfi roky pozdéji, v roce 1935 zacaly

z tovarny vyjizdét motocykly CZ.**

Ze zbrojni vyroby se firma pfeorientovala na jiné odvétvi vyroby.
Zakladnim vyrobnim artiklem se staly motokola CZ a motocykly CZ.
Firma diky svym pfednostem se stala nejvétSim vyrobcem motocyklu
v Ceskoslovensku a dale nabizela stale vice produktd. S rastem
produkce souvisel krom domaciho trhu, také vyvoz vyrobkd do celé
Evropy, Jizni Ameriky a Asie. Krom motocyklu se také pustili do vyroby
fetéz(. Zacali s vyrobou pro jizdni kola a motocykly, firma se poté
odstépila a vznikla spoleénost CZ Fetézy, ktera funguje dodnes a vyrabi i

specialni fetézy pro priimyslovou vyrobu.*

Konec rostouci vyroby znamenala druha svétova valka a pfechod
na zbrojni vyrobu. DalSim pomysinym hifebikem do rakve bylo
znarodneni. Ke znarodnéni doSlo vroce 1946 na zakladé vyhlasky
Ministerstva pramyslu ¢. 1326, firma byla zac¢lenéna do nové vzniklého
projektu narodniho podnik(.*® Nasledovalo postupné omezovani a
nakonec Uplné zrudeni zbrojni vyroby, ke kterému doslo v roce 1954.%

Zbrojni vyrobu nahradil provoz slévarny.

4.1. Zaéatky motocyklové vyroby v CZ

Z puvodni mysSlenky vzniku jizdniho kola, se zrodila myS$lenka na
vyrobu motokola. Provedeni konstrukce motokola nebylo pfilis obtizné,

protoze strakonicka kola se vyznacCovala robustni konstrukci a ram tedy

“Ppavlisek Alois, Pavlisek Ondiej, CZ — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str. 15.
* Sumén, Marian. Encyklopedie ¢eskych motocykli. Computer press, a.s, Praha 2007. Str. 30.

*® pavlisek Alois, Pavlisek Ondiej, Jawa — CZ Motocykly Narodni fady. Computer press, a.s, Brno 2010.
Str. 7.

47 Cermak Jifi, Ctyﬁcet let konstruktérem zbrani 1946 — 1986. Brno, ARDENT 1999. Str. 54.
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bez problému unesl i pfidavny motorek. Prvni motokolo neslo nazev CZ
76 Kaktus.”® S motorem umisténym nad pfednim kolem a zarover ho
pohanélo. Toto feSeni se neosvédcilo, kolo bylo pfilis t&€Zké a tim padem
horSi na ovladani. Ve stejném roce pfiSla naprava predeslych chyb a
vznikl novy model CZ 98 s motorem umisténym nad pedaly a hnanym
zadnim kolem. Kola byla pohanéna jednoduchym kompaktnim
jednovalcovym motorem o obsahu 76 ccm?®.*° Vykon motoru se pohyboval
kolem 1,5 k. Motor, mél na tehdejSi poméry malou spotifebu a velmi dobry
vykon. Nastupcem tohoto modelu uz byl plnohodnotny motocykl, ktery se
stal velmi oblibenym a konkurenceschopnym na tehdejSim trhu. Zaroven
novy motocykl CZ 175 udaval smér, kterym se budou motocykly ubirat
pFistich nékolik desetileti.®® Tento motocykl opustil tovarni halu v roce
1934.°' Na pohled byl motocykl naprosto zasadni. Mé&l lisovany robustni
ram, vykonny motor, elegantni vzhled podtrzeny ¢ernym smaltovanim a

doplnény charakteristickymi cernymi linkami.

Ve Strakonicich se rozhodli navazat na uspéch
stop&tasedmdesatky vyrobou silngjsiho stroje pod oznadenim CZ 250.
Jednalo se o témérf o totozny stroj jen se silnéjSim motorem a vSemu, co

kK nému patfi.

Dvéstépadesatka byla upravena a odlehCena a vazila okolo 105 kg
a dosahovala rychlosti pfes 100 km/h.** Jednim z poslednich
predvaleénych motocykliim byla CZ 500 (pfiloha obr. 8.), motocykl byl
velice podobny stroji DKW, ale vykonnostné i vzhledem ho predcil.
Pétistovka byla vyuzivana k vladnim a vojenskym uceltm. Pétistovka byla

poslednim  zhotovenym  pfredvaleCnym  projektem. Fungujici a

*8 Gomola Miroslav, Motocykly CZ aneb Strakonické historie. AGM CZ, Brno 2000. Str 31.
* Mar¢ik, Libor. Nage motocykly. II. dil, CZ 1930-1953. 1. Jino¢any: Mar&ik, 2005. Str. 39.
*® Sumén, Marian. Encyklopedie &eskych motocykli. Computer press, a.s, Praha 2007. Str. 31.
*yosalik, Jan, Prehled motocykli CZ. Jalna, Praha 2007. Str. 8.

%2 Mar¢ik, Libor. Nase motocykly. II. dil, CZ 1930-1953. 1. Jino¢any: Mar¢ik, 2005. Str. 43,
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nezadluzenou firmu, jako vétSinu firem u nas zastavilo vale¢né obdobi.
Vyroba pokraCovala dal, ale vyrobky byly jiZ pro potfebu valeéné
ekonomiky. Vyvoj byl znaéné omezen pouze na dva motocykly CZ 125 A

a B, i kdyZ maji podobny nazev, tak se jedna o zcela rozdilné stroje.*

V povaleéném Ceskoslovensku se musela vyroba znovu
pfeorganizovat a vytvorit tak prostfedi pro rast pramyslu. Ceské zavody
nebyly nijak vyznamné poskozené valkou, ale navazat na pfedvale¢nou
vyrobu bylo i tak velmi naro¢né. Valkou poSkozené zemé mohly byt
podporovany z USA pomoci takzvaného Marshallova planu, ktery vsak
CSR nepfijalo, protoze spadalo do sféry vlivu SSSR. Sice nebyl pfijat
Marshallav plan, ale v Ceskoslovensku se ubirali jinym smérem a
vstoupili do RVHP, coz jednoznacné posSkodilo ¢eskoslovensky primysil.
Vyroby se tento fakt prozatim pfili§ netykal, ale znamenalo to pferuseni
vyvoje motocyklu CZ — Indian. Probihala jednani o spolupraci a vyvozu
motocykll do USA. CZ — Indian byl zcela jisté¢ uréeny vyhradné jako
konkurence tehdej$i DKW — Harley Davidson 125.>*

Po valce doSlo také k rozdéleni sféry vlivu. Cezet& byl pfiznan
monopol na vyrobu a vyvoj motocykl(l ve tfidé 125 ccm.”® JAWA méla
vyrabét pouze dvéstépadesatky. VySsSi kubatury dostala pfifazené firma
Ogar. Toto feSeni nesklidilo uspéch, jelikoz nebyla zadna konkurencni

motorka a tato koncepce byla provéfena casem fungovani.

Také nesmim opomenout znarodnéni podniku, které mélo vliv
zejména vijeho organizaci a personalnim slozeni. Znarodnéni
Ceskoslovenskych podnik( a centralné fizeny systém hospodafstvi spolu
s normalizaci vytvofily podminky pro vznik takzvané: ,,jednotné rady“

motocyklU. To znacilo od roku 1953 spolupraci na vyvoji motocyklld. Tento

>3 Pavliisek Alois, Pavlisek Ondrej, CZ — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str. 31.
** Gomola miroslav. Motocykly — encyklopedie a cenik. AGM cz, Brno 2001. Str. 53.

%® Gomola, Miroslav. Motocykly CZ aneb Strakonicka historie. AGM CZ, Brno 2000. Str. 57.
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fakt se tykal hlavngé Jawy a strakonické Cezety. Tyto podniky
spolupracovaly na vyvoji model(i 150, 250 a 350 ccm.”® Prakticky to
znamenalo zanik standardniho designu znaéky CZ a pouziti stejného
vzhledu jako méla znacka JAWA. Nicméné vznikla celkem podafena fada
motocykl(l, kterym se lidové Fikalo: ,kyvacka“. Rada motocykld také
vznikla vroce 1954 a byla vyrabéna po mnoho let bez jakychkoliv
vyrazngjsich modernizaci.>’ Motocykly byly vyvazeny v obrovskych
poctech na méné naro¢né trhy a nebyla potfeba velkych inovacich a to se
stalo za zlomem v technické pokrocCilosti ¢eskoslovenskych motocyklu.
Vyrabély se motocykly, které se staly nenaroCné na udrzbu a pevné jako
Sovétska ocel. Tyto motocykly stale jezdi v mnoha zemich, v Egypté, v
Libyii, v Mongolsku, ale také ve Vietnamu. Ve Strakonicich vznikaly
motocykly Jawa — CZ 125/150 typ 351/352, Jawa — CZ 125 typ 355 a 175
typ 356°%. Motocykly vy$Sich kubatur vyrabé&la pouze Jawa podle
rozdéleni vyroby z povaleCnych let. Jawa tedy vyvinula motocykl Jawa —
CZ 350 typ 354.>° Vrcholem spoleéné fady byla dvouvalcova JAWA — CZ
350 typ 354/04.°° Projekt Jednotné fady byl ukonéen roku 1959. Jawa
stadle pokraCovala v designu jednotné fFady. Strakonicka Cezeta zacCala
s uplné novou koncepci a zacCaly se vyrabét motocykly s trubkovym

ramem misto jednotného ¢tyfhranného prufezu, jez pouzivala Jawa.

Prvni motocykl po ukonCeni spoluprace se nevyznacCuje velkymi
zménami designu, kromé jiné barvy. Ve Strakonicich se vratili k ¢erno —
Sedym barvam. Ke zménam doslo hlavné v motoru, kde se upravilo

tvarovani kanalu a hlavné zebrovani motoru. Vyhodou oproti Jawé bylo

** SUMAN, Marian. Encyklopedie deskych motocyklii. 2. Brno:Computer press, a.s, 2011. 160s. ISBN
80 — 251 - 0821 — X. Str. 30.

*" Gomola, Miroslav. Motocykly CZ aneb Strakonicka historie. AGM CZ, Brno 2000. Str. 65.

%8 Vosalik, Jan, Prehled motocyklt CZ. Jalna, Praha 2007. Str. 45.

% pavliisek Alois, Pavlisek Ondiej, Jawa — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str. 54.

% pavlisek Alois, Pavlisek Ondiej, Jawa — CZ Motocykly Narodni fady. Computer press, a.s, Brno 2010.
Str. 43.
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pouZiti jednoho vyfuku. Diky tomu bylo dosazeno menSi hmotnosti a
snadné&jsiho chlazeni motoru. Vysledkem byl motocykl CZ 175 typ 450 a
typ 470 Sport.®® Tento motocykl byl oznaden pamétniky za
nejpovedené&j$i povaleénou konstrukci ze Strakonic.®? Vyroba motocyklu
byla zahajena roku 1959 a zaklad konstrukce se stal podkladem pro
stavbu sportovnich speciald.”® Motocykl byl uveden na trh v provedeni
sport a trial. Sport byla silnéjSi verze motocyklu s drobnymi karosarskymi
Upravami. ZajimavéjSim motocyklem byla uprava Trial z roku 1966. Méla
napadné oranzovou nadrz a moderné feSeny vyfuk vedeny horem pod
sedackou. Pfi konstrukci se pocitalo s pouZzitim motocyklu v terénu. Byla
upravena prevodovka kvUli zvySeni stoupavosti v terénu a motocykl byl
nabizen se tfemi variacemi motorl. Motocykly byly oznageny jako CZ 125
typ 473.4, CZ 175 typ 470.4 a CZ 250 typ 470.5.%

Mototocykly typu Sport a Trial byly v 60. letech velice oblibené,
vzhledem k rostouci oblibé Motokrosového sportu ve sveté i u nas, ale
nejvétsi problém byl v mnozstvi kusu, které se dodavaly na nase uzemi a
které byly urCeny pro vyvoz, ktery byl upfednostriovan. Nejznamegjsi
motocykly tohoto typu byly CZ 250/986 a 250/988. S vyrobou té&chto
motocykl(i zagali v roce 1973. Ohledné& konkurence, se ji Cezeta v mnoha
ohledech vyrovnala a nékdy i predé&ila a to hlavné cenou.®® Diivodem bylo
jiz nékolikrat zminované omezovani vyroby. Bohuzel se motocykl
v Ceskoslovensku moc neproslavil, protoZze byl uréen vyhradné& pro

vyvoz, ktery uz ale nedosahoval vysokych poctld. Divod byl opravdu

*! pavlisek Alois, Pavlisek Ondrej, Jawa — CZ Motocykly Néarodni fady. Computer press, a.s, Brno 2010.
Str .48.

%2 pavliisek Alois, Pavlisek Ondrej, CZ — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str. 54.
% Gomola, Miroslav. Motocykly CZ aneb Strakonicka historie. AGM CZ, Brno 2000. Str. 93.
* Suman, Marian. Encyklopedie ¢eskych motocyklii. Computer press, a.s, Praha 2007. Str. 32.

* Gomola miroslav. Motocykly — encyklopedie a cenik. AGM cz, Brno 2001. Str. 117.
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neuvéfitelny, podle Sovétského svazu by se tento motocykl ve vychodnim
bloku nikdy neujal vzhledem k naro¢néjsi udrzbé. Technické vymozenosti
a vzhled v té dobé& udajné nebyl pro lidi dulezity. Export na nenaro¢né
vychodni trhy znamenal sice velky odbyt, dokonce doSlo v roce 1960
k naprostému vrcholu motocyklové vyroby. V Ceskoslovensku bylo v roce
1960 vyrobeno 105 100 kust motocykl(.®® V nasledujicich letech v$ak
nastal prudky pokles.

vrwvs

Duvody s klesajicim prodejem byly zapfi€inény zastaralou
technikou, jelikoZz v naSich firmach se tolik neinvestovalo do inovaci a
postupné zacaly stradat v konkurenci se zahrani¢nimi motocykly. VzZdy,
kdyZ se néjaka mySlenka nebo napad dovedl k dokonalosti, tak byl
projekt direktivné zastaven a nahrazen. ReSenim problému se méla stat
vyroba malolitraznich automobill a vyvoz do zemi RVHP. Strojirenska
sekce RVHP vS8ak jiz pfedtim rozhodla, Ze se maloobjemové lidove
automobily budou vyrabét v NDR.®’ Direktivni nafizeni ukong&ilo vyrobu ve
skvéle zab&hlém podniku v Praze Nuslich a vybornych skitrd Cezeta

v Ceskych Budgjovicich.

Ukonceni vyroby v Nuslich bylo zamysleno s ohledem na to, Ze ve
Strakonicich byla slévarenska technologie na vysSi urovni a bylo lepsi,
pokud se vSechny motory odlévaly ve Strakonicich. Doslo tedy k tomu, Ze
motory pro Jawu odlévala Cezeta. Toto opatfeni nenalezneme nikde na
svété. Konkurenti si samozfejmé moc nepomahali, nerozuméli a
v kone¢ném vysledku to samozifejmé nefungovalo. DoSlo, ale ke
drobnému zvySeni vykonu jawackych motord s ohledem na kvalitngjSi
odliti.

V Sedesatych letech zaznamenal motocyklovy trh prudky vzestup.

Rozvoj trhu vUSA a v zapadni Evropé byl podminény expanzi

% SUMAN, Marian. Encyklopedie ¢eskych motocykli. 2. Brno:Computer press, a.s, 2011. 160s. ISBN
80 — 251 - 0821 — X. Str. 30.

®” Pavliisek Alois, Pavlisek Ondrej, CZ — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str. 150.
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japonskych znacek. DoSlo k velkému soupefeni o pfizenl zakaznika.
Japonské motocykly byly technicky vyspélejSi nez vétSina evropskych
znacek a v Evropé muselo dojit k razantni zméné na viné modernizace.
V Ceskoslovensku, jak jiz bylo dfive zminéno, se nepodafilo z hlediska

mnohych omezeni udrzet krok s dobou.

DalSi problém nastal i v podniku zahrani¢niho obchodu Motokov,
ktery se Iéta opiral o povrchni informace a o rozboru trhu a marketingu
nemohla byt ani fe€. Zanedbavani zapadniho trhu a podcenéni: ,,invaze*
japonskych firem vedlo k tomu, ze PZO Motokov se stal hlavni pfiinou
upadku Ceskoslovenskych motocyklu. V zlepSujici se politické atmosfére
v druhé poloviné Sedesatych let, se nejvétsiho uspé&ch dosahla Cezeta
s motocyklem CZ 125/476 a 175/477.%® Tyto dva motocykly ziskaly

ocenéni za design na vystavé v Pafizi v roce 1970.%°

V roce 1974 byla uvedena na trh jesté CZ 250/471.° Motocykl byl
vyroben na Zadost ze Sovétského svazu a stal se z nouze kompromisem.
Ram motocyklu byl ze Strakonic a motor byl dvouvalec z JAWY. MotocykI
se vyrabél i s motorem Jawa 350 ccm az do roku 1993, kdy byl naposled
modernizovan. V devadesatych letech, konkrétné roku 1992, byla
zalozena dcefind spoleénost CZ — Cagiva. Nové vznikajici firma
odkoupila kromé& Cagivy a Cezety jesté Ducati a Husqvarnu. Tyto firmy
byly postizeny hlavné expanzi Japonskych motocykld. U vSech firem se
podafilo znovu obnovit vyrobu motocykldl, jedinou vyjimkou byla tovarna
ve Strakonicich. Prvnim spoleénym motocyklem spole¢nosti CZ - Cagiva
byl roadster, ktery nemél s Cezetou nic spoleéného. Doslo jesté k vyrobé

dal$iho roadsteru CZ — Cagiva typ 521 a siln&j$iho provedeni s motorem

% Vosalik, Jan, Piehled motocyklii CZ. Jalna, Praha 2007. Str. 82.
% Suman, Marian. Encyklopedie ¢eskych motocyklti. Computer press, a.s, Praha 2007. Str. 34.

’® Gomola, Miroslav. Motocykly CZ aneb Strakonicka historie. AGM CZ, Brno 2000. Str. 95.
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200 ccm typ 621."" Spoleény podnik v roce 1997 zkrachoval a ve
Strakonicich se definitivné zastavila motocyklova vyroba. V soucasné

dobé se v tovarné vyrabi pouze drobné dily a fetézy pro vSechna odvétvi.

! Pavlisek Alois, Pavliisek Ondiej, Jawa — CZ Motocykly Néarodni fady. Computer press, a.s, Brno 2010.
Str. 101.
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5. Josef Walter
Jako vétSina slavnych ¢eskych konstruktéru také i Walter mél tézké

mladi, vyrUstal bez otce a pozdéji mu zemrela matka. Jiz v u€eni na
strojniho zamecnika vynikal, byl svédomity, pfesny a rychle si ho oblibil

jeho mistr a tak po vyuceni mohl ihned nastoupit k nému do prace.

Walter se chtél vSak osamostatnit a jiz ve svych 24 letech si
pronajal malou dilnu, ve které mél v umyslu vyrabét velocipédy. Vyrobou
vSak neni mysSleno, Ze si navrhl vlastni konstrukci motoru. Motory kupoval
jiz hotové od firmy BSA a tvarem ramu se nechal inspirovat u motocyklu
Laurin a Klement. Dilna byla v8ak velice mala a prostor mu nedovoloval
vyrabét vétsi polty motocykld. VSe se vyreSilo, kdyz si vzal dceru
zamozného klempife Ballinga. Ten se nemohl nechat zahanbit a poskytl
dcefi velké véno, které poslouZilo k pronajmu vétSich prostor a nakupu
stroju. Tehdy také Josef Walter zaCal pracovat na svém vilastnim
motocyklu, coz mu trvalo témér 2 roky. Stroj byl roku 1903 schvalen
ufady a Waltrovi byl vydan certifikat o technické zpulsobilosti a povoleni
uvest tuto jednovalcovou dvojkolku do provozu na pozemnich

komunikacich.”?

Walter vSak zacal ihned pracovat na novém dvouvalcovém motoru,
s kterym mu pomahal jeho bratr Antonin, ktery se mu stal oporou a Josef
mu brzy predal spravu nad provozovnami a sam odjel do Vidné, aby
zaloZil pobocku firmy. Po Praze uz byly rozdavany a vyvéSovany plakaty,
které lakaly ke koupi motocykld Walter, které byly elegantni, spolehlivé,
vykonné, pohodiné, jednoduché a levné. K prestizi znaCky pfispél i novy
dvouvalec, ktery byl uveden na trh roku 1905. Tento motocykl mél jiz
vykon 4,5 koné a dosahoval rychlosti az 50km/h. Waltrovy motocykly se

také zacCaly zuCastiovat zavodu a dosahovaly vybornych vysledkd. Pojem

> GOMOLA, Miroslav. Josef Walter a spol. — Akciové tovérna na automobily a letecké motory. 1. Brno:
AGM CZ, 2002. 232s. ISBN 80 — 85991 — 23 — 3. Str. 8.
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zavod v té dobé neznamenal to, jak zname zavody dnes, tehdy se jezdily

takzvané zavody spolehlivosti a v t&ch Waltrovy motocykly excelovaly.”

O velkovyrobé motocykll muzeme mluvit az kolem roku 1905, kdy
se zavod prestéhoval do objektli na Skalce a byl zmodernizovan a nové
vybaven. V tovarné také pracovalo kolem 20 délnik( a tak se Walter mohl
plné vénovat vyvoji novych modell, coz byly lehké stroje, dvouvalce o
objemu 500ccm, a jednovalce. V letech 1905 az 1908 bylo v dilnach
vyrobeno pfes 300 motocykld, které jiz nemély odbytisté jen v Monarchii,
ale velka Cast byla vyvazena do okolnich statl. Bylo zavedeno také
mnoho modernizaci, coz vedlo k lepSi ovladatelnosti, leh¢imu chodu
protoze jiz nebyl potfeba na fizeni Zadny technicky talent a jezdit se mohl

naucit témér kazdy.

Rostla vSak i poptavka na motocykly s postranim vozikem
(sajdkary) a to vedlo k napadu zkonstruovat tfikolku. Ta byla po dvou
letech prace pfipravena a k jejimu vyvoji prispél i pozdéjSi tovarni jezdec
firmy Walter Jindfich Knapp. Tfikolka motor o obsahu 1020ccm a
dosahovala rychlosti 60Km/h pfi spotiebé 8 litrd na 100 km. Byla
zkonstruovana jako rodinny dopravni prostfedek a jeji cena se
pohybovala okolo 4 000 korun. Tato vozidla se stala brzy oblibena
v celém Rakousko-Uhersku a mnoho jich jezdilo také v Rusku a na

Balkang.”

Walter mél spoustu objednavek na jeho vyborné stroje, ale nemél
prostory ani finance na rozSifeni podniku. Tato situace vedla ke

spolupraci s firmou Breitfeld a Dan&k™. Toto spojeni vedlo k pfilivu

> GOMOLA, Miroslav. Josef Walter a spol. — Akciové tovérna na automobily a letecké motory. 1. Brno:
AGM CZ, 2002. 232s. ISBN 80 — 85991 — 23 — 3. Str. 9.

* Gomola Miroslav, Josef Walter a spol. AGM CZ, Brno 2002. Str. 14.
> SUMAN, Marian. Encyklopedie ¢eskych motocykld. 2. Brno:Computer press, a.s, 2011. 160s. ISBN
80 — 251 — 0821 — X. Str. 140.
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velkych financnich prostfedk, ale slovo Josefa Waltra prakticky nemélo
zadny vyznam a postupem casu byl vyclenovan z chodu tovarny. To
Walter samozifejmé téZce nesl a vedlo to k zalozeni samostatného
Waltrova podniku, kde jiz s profesorem Simkem vyrobili v roce 1913 prvni

automobil.”®

5.1. Walter v mezidobi
Béhem prvni svétové valky se Walter musel orientovat na potieby

armady, nedostatkem zakazek vSak rozhodné netrpél. Po ukon&eni boju
se firma roku 1919 pfeménila na akciovou spole¢nost. Do vedeni
nastoupili mladSi odbornici a Josef Walter ve svém podniku pomalu
ztracel vliv. Roku 1922 ho to prestalo bavit a Waltrovku definitivné

opustil.”

ZaloZil si v KoSifich vlastni firmu, kde zpoc€atku vyrabél ozubena
kola, pozdéji se vratil k osvédCenym motocyklim. Tuto firmu po ném
pfevzal jeho syn Jaroslav a zaméfil produkci pfedevSim na zavodni

stroje.

Po boku otce Josefa se profiloval nadany syn Jaroslav Walter. Jeho
osudem se staly motocykly, hlavné ¢tyfdobé jednovalce klasické anglické
Skoly. Zpogatku nesly oznadeni Walter, pozd&ji JAW a nakonec CZ-
Walter.

5.2.  Firma Walter po druhé svétové valce

Némci zanechali jinonicky podnik v dobrém stavu a o jeho
znarodnéeni po skonceni valky nemohlo byt nejmensSich pochyb, protoze
(na rozdil od mnoha jinych) prakticky nemél majitele. Pro jistotu ale dostal
jméno, které zakladatele a nékdejSiho vlastnika ani v naznaku

nepfipominalo"Motorlet".”®

® PROCHAZKA, Hubert. Automobily Aero, Jawa, Walter, Wikow,“Z*. 1. Brno: Computer Press, 2009.
176s. ISBN 978-80-251-1940-2. Str. 73.

7 Gomola Miroslav, Josef Walter a spol. AGM CZ, Brno 2002. Str. 159.

’® Straka Miroslav, Silni¢ni zavodni motocykly CZ. Moto public, Praha 2010. Str. 6.
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Do obdobi po druhé svétové valce spada také kratky navrat
Waltrovky k automobilim, kdy tu vznikaly oblibené vozy Aero Minor. Od
padesatych let uz ale Motorlet produkoval pouze letecké motory, jak
proudoveé, tak pistové a pozdéji i turbovrtulové. Po znarodnéni pfisli
Walterové nejen o tovarnu, ale i pohledavky. Naopak zavazky firmy
museli jesté po léta splacet. Jaroslav spolu s bratrem nastoupil do
strakonické CZ.” Pted zavistivci je chranil feditel inZzenyr Skala. Vadilo
tfeba i to, Ze Walter jezdil do prace asi 15 let starym dvousicem z otcovy
dilny. Jeden ,dobrak“ si dokonce v udavaCském stylu postéZoval:
,Zaméstnanec narodniho podniku v lidové demokratickém staté nemuze
uzivat vozidlo, které nese jeho jméno“. DuleZitéjSi je, ze Jaroslav v 50.
letech vyvinul Fadu vynikajicich zavodnich stroji CZ-Walter a vychoval si

nastupce, konstruktéra Frantika Pudila®

Walterovy motocykly se zucastnily zavodu: ,,Dva sméry“ v Praze
v roce 1951. Ve tfidé 350 motocykly vyhraly a v dvéstépadesatkach byly

druhé, samozfejmé také diky jezdctim Lucékovi a Markvartovi.®*

Tyto motocykly byly prakticky prototypy a mély puvodni Waltrovy
motory, vyrobené ve Strakonicich, stejné jako pfevodovku a ram. Toto
provizorni feSeni mélo jednoznaény duvod: Bylo kratce po valce a nebyly
penize na vyvoj ani suroviny, zaroven byl v unoru nastolen totalitni rezim.
Vyvoj také komplikoval nedostatek dild a mozZnost dovozu byl velice
omezeny. V letech 1949 — 1951 neexistovaly zavody Jikkov (karburatory),
Barum (pneumatiky) a dal§i na vyrobu zapalovani, tachometri a

otackomérd.®? J. Walter byl tehdy také velice reZimem pronasledovanou

7® Suman, Marian. Sportovni motocykly: Ceské a Slovenské sportovni motocykly od roku 1945,
Computer press, a.s, Brno 2011. Str. 35

8 PROCHAZKA, Hubert. Automobily Aero, Jawa, Walter, Wikow,“Z*. 1. Brno: Computer Press, 2009.
176s. ISBN 978-80-251-1940-2. Str. 74.

81 PROCHAZKA, Hubert. Automobily Aero, Jawa, Walter, Wikow,“Z*. 1. Brno: Computer Press, 2009.
176s. ISBN 978-80-251-1940-2. Str. 75.

®2 pavlisek Alois, Pavliisek Ondiej, CZ — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str. 136.
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osobou. Po znarodnéni Waltrovky mu stat prenechal vSdechny dluhy, které

se na tovarnu vazaly a tak byl pronasledovan exekutory.®®

# Gomola Miroslav, Josef Walter a spol. AGM CZ, Brno 2002. Str. 113.
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6. Cechie Béhmerland
Dilnu na motocykly Cechie (némecky Bdhmerland) zaloZil v roce

1925 v Krasné Lipé mechanik Albin Hugo Leibisch (1888 Rumburk - 1965
Passau).? Dilna se nachazela v dolni &asti zahrady vily Hielle. Tato vila
pozdéji slouzila jako domov duchodcu, nyni se s ni pocCita jako s

budoucim sidlem Narodniho parku Ceské Svycarsko.

Z pocatku své motocykly vyrabél na zakazku. Tfimistny stroj o
obsahu 600 ccm suploval maly rodinny vuz, ktery byl tehdy pro valnou
vétSinu lidi financné nedostupny. Zajem o "motorové kolo" byl
mimoradny. Liebisch na konci 20. let nestacil kryt poptavku, a tak v roce
1931 zakoupil byvalou tovarnu na zemédélské stroje v Kunraticich u
Sluknova, kde zadal své motocykly sériové montovat. Do roku 1939, kdy
se Cechie prestala vyrabét, vzniklo kolem 3000 kust réiznych typ(i tohoto

kuriézniho dopravniho prostfedku.®®

V roce 1927 Liebisch sezval do Krasné Lipy vlastniky Cechii -
Béhmerlandl. Sestnact hrdych maijiteld pak na Krasnolipském namésti
demonstrovalo spolehlivost a prakti¢nost svych stroji. Samotny sraz byl
pro Liebischuv podnik velkou reklamou a fotografie s nazvem "Blazena
kolona majiteld motocykld Cechie", kterou nechal Liebisch na srazu
zhotovit, se objevila na firemnich propagaénich materialech. Cechie byla
urCena hlavné malym rodinam, kterym tfimistny stroj plné vyhovoval. Na
chut ji pfisli i sportovni jezdci. Ve své dobé byla cenéna pro spolehlivost,
ale i posmivana pro neobvyklou konstrukci motoru a hlinikovych litych kol.
Ta pfitom byla spolu s koly firmy Porsche vibec prvni na svété. Cenové

byla Cechie srovnatelna s ostatnimi motocykly, ale lis§ila se mnohem

# SUMAN, Marian. Encyklopedie ¢eskych motocykli. 2. Brno:Computer press, a.s, 2011. 160s. ISBN
80 — 251 - 0821 — X. Str. 29.

 SUMAN, Marian. Encyklopedie ¢eskych motocykli. 2. Brno:Computer press, a.s, 2011. 160s. ISBN
80 — 251 - 0821 — X. Str. 29.
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prijatelngjSimi cenami za servis. Na montazi motocyklu se podilelo 10 lidi.
OvSem jednotlivé soucCastky nechal Liebisch vyrabét v mnoha
tovarnickach celého Sluknovského vybézku. Na vyrob& motocykld se tak
podilelo na tfi sta lidi. Produkce Liebischova podniku byla urCena
pfevazné pro severoCeské trhy. Pro Ceské zakazniky nesla jméno
Cechie, pro némecké Béhmerland. Pouze jeden z mala soudobych
Casopisl hovofil o "€eském klenotu mezi motorkami". Obecné byl stroj
spide opomijen. Mezi svymi soudasniky zaujala Cechie uZ svym
designem. Narozdil od obecné prevaZzujici Cerné barvy zafila Cerveno-

Zlutou nebo zeleno-Zlutou ($edou) kombinaci.®®

% SUMAN, Marién. Encyklopedie ¢eskych motocyklt. 2. Brno:Computer press, a.s, 2011. 160s. ISBN
80 — 251 - 0821 — X. Str. 29.
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7. Mensi vyrobce motokol a motocyklu

7.1. Praga

V roce 1929 automobilka prevzala vyrobu motocyklt BD navrzenou
panem J. F. Kochem. Motocykl byl konstruovan pro potfeby armady,
bohuzel jednovalec 500cm® DOHC se diky své sloZitosti v armadé pfili§
neosveédcil a hospodarska krize neumoznovala vyrazny potencial prodeje
civilnich verzi. Proto se v roce 1932 objevil na trhu motocykl Praga 350 s
lisovanym ramem a kardanovym hfidelem. Také tento tah se ukazal jako
nelspé&sny a v roce 1933 tovarna PRAGA vyrobu motocykli ukonéila.®’
Pfes kratké fungovani této znacky na ceském motocyklovém trhu
zanechaly tyto motocykly nesmazatelnou stopu a svym designem patfi

mezi skvosty ¢eské motocyklové produkce.

87 PROCHAZKA, Hubert. Praga. 1. Praha: Computer Press, 2004. 176s. ISBN 80-7226-862-7. Str. 112.
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8. Ceskoslovenské mopedy

Pod pojmem moped si kazdy v dneSni dobé predstavi Jawu
Babetu, Jawu 21 nebo Stadion, coz neni Spatné, ale nezZ se vyvoj dostal
k ttmto motocyklim tak takhle byly oznaCovany tzv. motokola, coz byly
prakticky prvni motocykly. Pojem moped se zazil az o dost pozdéji pravé

s vyrobou Pionyru, Babety a Stadionu.®

S vyrobou motocyklUd u nas zacala firma Laurin a Klement, ktefi se
inspirovali konstrukci francouzskou a anglickou. Francouzi umistovali
motor k Fiditkim a AngliCané nad S$lapky, coz se vice podobalo
motocyklu. Motokola slouzZila jiz v prvni svétové valce. DalSi vyvoj
motocyklU pokracoval stale kupfedu a na trhu se zacaly objevovat dvou a
Ctyfvalcové motocykly Castokrat pozdéji i Ctyftaktni stroje coz nebylo na
Skodu, ale s vykonem rostla i cena a tak tyto motocykly byly pro mnoho
lidi nedosazitelné a tak mnoho vyrobcl zaCalo vyrabét znovu levné a
jednoduché motokola o objemu motoru do 100ccm. Na tyto mopedy nebyl
potfeba fidicky prikaz a od 14. let na nich mohl jezdit kazdy. Timto

zpusobem zacala vyroba i ve strakonické zbrojovce.

8pAVLUSEK, Alois. PAVLUSEK, Ondiej. JAWA. 1. Brno:Computer Press, 2010. 128s. ISBN 80 —
251 — 0980 — 1. Str. 126.
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9. ZAVER

V praci jsem se zaméfil na obdobi od vzniku nasich automobilek a
vyroby motokol do obdobi druhé svétové valky a nastinéni povalecné
situace. V pocatcich vyroby automobill, vznikali spiSe vozidla vypadajici
jako koCary na kolech a puvodné si lidé nedovedli pfedstavit, jak se
v budoucnu automobily stanou skvélym pomocnikem, bud” pfi praci nebo
také pro traveni volného Casu. Kola byla klasicka, jak je vidame dnes,
akorat konstrukce byla z bukového dfeva. Ztoho vznikali motokola a
z motokol pfes pfidani motoru ke konstrukci kola vznikaly dale motocykly.
V zagatcich automobilového primyslu bylo napfiklad zapotfebi Skoleného
fidi€e pro jizdu s automobilem a rdzné dané také brzdily rozvoj
automobilismu v naSich zemich. NaSe automobilky pak nebyly
konkurenceschopné v konfrontaci se zahrani¢nimi vozy. Z produkce
automobilek, které v Ceskoslovensku fungovaly, jsou dnes nékteré
z jejich vyrobku stale v provozu. Pfikladem mize byt znacka Tatra, jejiz
automobily se vyznaCovaly neobvyklou spolehlivosti. Mezi dalSi podniky
vyrabéjici dopravni prostfedky, které se dochovaly, patfi firma Jawa a ta
zaméfila svUlj vyvoj jen v oblasti vyvoje a vyroby motorek. Také Laurin &
Klement, se svoji bohatou historii, je mozno vidét dnes na cestach pod
znagkou Skoda a spoleéné s Volkswagenem tvofi Usp&sny a kvalitni
koncern. Na otazky, které jsem formuloval v ivodu, jsem byl diky studiu
obsahlé literatury schopen odpovédét. Popsal jsem podrobné vyvoj
Ceskoslovenského automobilismu a motocyklismu v prvni poloviné 20.
stoleti. Prokazal jsem, Ze valka méla zasadni vliv na strukturu vyroby
v prumyslovych odvétvich. Mirova produkce automobild a motocykll se
béhem svétovych valek zménila na vale¢nou vyrobu zbrani, automobil(,
pro valeCné potfeby. Béhem své prace jsem dokazal, Zze néktera
technicka feSeni nasich automobild a motocykll byla pfevzata od vétSich

evropskych automobilek, ale zaroven jsem zjistil, Ze um Ceskych
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konstruktértl byl pfi vyrobé naSich narodnich vozidel nezastupitelny.
Navrat na scénu co se tyCe naSich motorek s dlouhou historii, je jiz
nejspise minulosti. Cezeta musi zadit svou cestu Uplné od pod&atku,
protoze uz prakticky neexistuje a vSechny motocykly uz jsou témér
muzejni exponaty nebo raritami zakonzervovanymi nékde ve skladu.
Walter dnes vyrabi jen letecké motory. Motocykly Laurin a Klement, i kdyz
byly skoro prvnimi motocykly u nas zanikly a nahradila je vyroba
automobill. Prace na tomto tématu mé bavila, protoze k automobilismu a
motorismu mam kladny vztah. Zaroven jsem diky své heuristické praci
dochazel ke stale novym a pfekvapivym informacim, které mé badani

obohacovaly.
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11. Resumé
My bachelor work is focused on the development of the automotive

industry in Czech lands in the first half of the 20th century. | used a big
amount of literature. And | worked even with the archival materials. |
visited the archive of Skoda engineering company in Pilsen. Our lands
used to be a cradle of European and Austro-Hungarian automotive
industry. | found out, that Czech engineers were really inovative in their
work. At first they modified cars from France and Germany, but then they
started to produce their own cars.

The most powerful and well-known firm was Skoda engineering
company. This firm was founded by very competent entrepreneur Emil
Ritter von Skoda in 1869 in Pilsen. He bought the factory from Ernst First
von Waldstein-Wartenberg and began to expand it. He incorporated his
holdings in 1899 as the Skoda Works, which would become famous for its

arms production in both World War | and World War Il.

The thesis also focuses on businesses that influenced the
motorcycle industry in our country. They are firm Jawa and CZ, which at
the beginning of their production have influenced European market with
motorcycles and in international competitions were also able to compete
and succeed. Until now preserved only remnants of these companies had
not produced CZ motorcycles but only spare parts and chains. Jawa

taken over by foreign companies, but still not competitive.

A structure of czech automotive industry was violated during great
wars of the 20th century. These firms had to be specialized on war
production. They were basis for Hitlers war industry during World War I1.
For example Skoda Company was focused on the production of heavy
cannons. These cannons were used both in an artillery and in a fleet of

the Third reichs army.
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| had found a big amount of interesting facts during maing of this
work, which are connected to the automotive industry of our lands.
Original Czech literature is comprehensive and very interesting. In my
opinion it was worth to write about this theme. Our national automotive
industry was in high level compared to Europe. This golden age of our

industry was interrupted in the era of evil communist regime.
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Obrazova priloha

1. Skoda Hispanio Suiza, dobova fotografie pfi predavani osobniho
automobilu panu prezidentovi v Lanech.

zdroj: Statni oblastni archiv v Plzni, Archiv Skoda Plzen — fond Generalni
feditelstvi, Sbirky Skoda, karton 414, inventarni d&islo 1914.

A )

46



2. Skoda Hispanio Suiza, dobova fotografie pfi pfedavani osobniho
automobilu v Lanech, panu prezidentovi T. G. Masarykovi.

zdroj: Statni oblastni archiv v Plzni, Archiv Skoda Plzen — fond Generalni
feditelstvi, Sbirky Skoda, karton 414, inventarni ¢islo 1914.
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3. Parni vz Skoda Sentinel, dobova fotografie s valnikovou karoserii.

zdroj: Statni oblastni archiv v Plzni, Archiv Skoda Plzen — fond Generalni
Feditelstvi, Sbirky Skoda, karton 460, inventarni &islo 21524,
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4. Popelarsky Sentinel hlavniho mésta Prahy, dobova fotografie.

zdroj: Statni oblastni archiv v Plzni, Archiv Skoda Plzer — fond Generalni
Feditelstvi, Sbirky Skoda, karton 460, inventarni &islo 21524.
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5. Dobova reklama na vozy Sentinel.

zdroj: Statni oblastni archiv v Plzni, Archiv Skoda Plzen — fond Generalni

Feditelstvi, Sbirky Skoda, karton 460, inventarni &islo 21524,
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6. Jawa 700

zdroj: PROCHAZKA, Hubert. Automobily Aero, Jawa, Walter, Wikow,“Z".
1. Brno: Computer Press, 2009. 176s. ISBN 978-80-251-1940-2.
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7. Jawa 500 tzv. Rumpal

zdroj: PAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondfej. Jawa - CZ : motocykly
Narodni fady (r. v. 1954-1959). 1. Brno: Computer Press, 2010. 128s.
ISBN 978-80-251-3306-4.
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8. CZ 500

zdroj: PAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondfej. Jawa - CZ : motocykly
Narodni fady (r. v. 1954-1959). 1. Brno: Computer Press, 2010. 128s.
ISBN 978-80-251-3306-4.
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