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1 UVOD

Bitva o Francii se do déjin zapsala jako valec¢ny stfet, do kterého se
poprvé zasadni mérou zapojili i Ceskoslovensti letci. Po podepsani
Mnichovské dohody v roce 1938 zacalo mnoho politickych i vojenskych
Spidek uvazovat o moZnosti, 7e bude oklesténé Ceskoslovensko
okupovano. To se stalo v bfeznu 1939, kdy na Ceskoslovenské uzemi
vstoupily némecké okupacni jednotky a nasledné byl vytvofen Protektorat
Cechy a Morava. Vojenskym slozkam byl vydan rozkaz, aby okupa&nim
vojskim nekladly odpor a slozily zbrané. Velka ¢ast vojaki se vSak
s touto situaci nesmifila a rozhodla se odejit do exilu v nadéji, ze se jako
¢lenové zahraniéniho odboje postavi okupantim na odpor. Stejné
smysleli i Ceskoslovensti piloti, ktefi se pfes Polsko a Francii dostali do
Velké Britanie, kde se jakozto Clenové stihacich peruti RAF zapojili do
boje proti nacistickému Némecku. Plasobeni pilotd ve slozkach RAF je
vSeobecné zname, své schopnosti nicméné projevili jiz dfive ve slozkach

francouzské Armée de I'Air.

Cilem této bakalarské prace je priblizit pasobeni ¢eskoslovenskych
stihacich letcu, ktefi se zapojili do zahraniéniho odboje a nasledné do
letecké valky v letech 1939-1940. Dale zde bude stru¢né pfiblizeno, jaké
problémy museli piloti absolvovat, nez se mohli zapojit do vale¢ného
konfliktu. V neposledni fadé zde budou pfiblizeny osudy vybranych pilotd,

ktefi zasahli do boju na francouzském nebi.

Prace je rozdélena do nékolika kapitol. Prvni ¢ast se zabyva
udalostmi, které nasledovaly ihned po podepsani Mnichovské dohody a
nasledné okupaci Ceskoslovenska. Popisuje pfipravy na odchody
vojenskych slozek do zahraniéni a cesty, které musely absolvovat.
Nakonec bude pfiblizen Zivot v Polsku, které se stalo pro mnohé piloty

doCasnym utocistém a zrekapitulovan jejich odchod do Francie.



DalSi kapitola pribliZzuje situaci, do které se letci dostali po vstupu na
francouzskou pudu. Bude vyli¢en Zivot v Cizineckeé legii, ktery musela ¢ast
pilotd absolvovat, neZz mohla byt pfijata do francouzského letectva. Poté
bude pfiblizen jejich vstup do Armée de I'Air, ktery byl pro nékteré letce
velmi slozity po finanéni strance z ddvodld nedostateCnych platu.
Nasleduje popis preSkoleni Ceskoslovenskych pilotd na francouzskou
techniku. Posledni &ast této kapitoly pfedstavuje technické vybaveni a
organizaci leteckych jednotek vSech zu&astnénych stran. PredevSim
budou popséany technické parametry a vyzbroj stihacich letounu, které se
bitvy o Francii u€astnily. U kazdé zemé navic bude vysvétleno operacni

rozdéleni jednotek stihaciho letectva.

Treti kapitola struéné popisuje prabéh vojenskych operaci. Bude
popsano obdobi takzvané podivné valky, kdy se béhem osmi mésicu
vale€ného stavu mezi Francii, Velkou Britanii a Némeckem prakticky
nebojovalo. Posléze budou vystizeny dulezité udalosti v ramci samotné
bitvy o Francii, kter4d vypukla 10. kvétna spusténim operace ,Gelb" a
skoncgila kapitulaci Francie 24. Cervna 1940. Posledni ¢ast této kapitoly se
vénuje shrnuti bojovych Uspéchu vSech bojujicich stran, ale pfedevsim

podilu Ceskoslovenskych letca.

Posledni  kapitola je  vénovana  pfibéhim  vybranych
Ceskoslovenskych letcU, ktefi v bitvé o Francii dosahli zna¢nych uspécha.
Struéné bude nastinén jejich Zivot v Ceskoslovensku, vstup do armady a
prvni letecky vycvik. Pfevazna c&ast je vénovana vybranym bojovym
nasazenim v barvach Armée de l'Air, ktera je zakonCena Zivotem po

odchodu z francouzského letectva.

Ve své praci jsem pouzival domaci i zahrani¢ni zdroje. Hlavnim
zdrojem, ktery jsem vyuzival, byla kniha doktora Jifiho Rajlicha Na nebi
sladké Francie. V tomto dile autor detailné popisuje den po dni prubéh
celého zapadniho tazeni od formovani deskoslovenského letectva ve
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Francii, aZz do jeji kapitulace. Jelikoz je kniha zpracovana velmi

komplexné, stala se podkladem pro vétSinu kapitol mé bakalaFfské prace.

DalSim dulezitym zdrojem informaci byla dila Kdyz nelétali,
Odhodlani bojovat a Na zemi a obloze zapadni Evropy, které napsal
historik Ladislav Kudrna. Tyto knihy jsem wvyuZil pfevazné v prvni a
druhé kapitole. Autor v nich popisuje Zivoty letcud v dobé vzniku
Protektoratu, atéky do exilu, ale také Zivot v Polsku a Francii a pfedevsim
v Cizinecké legii, ale také Zivotem ve Velké Britanii. Dila Ladislava Kudrny
vychazeji z osobnich denikd Ceskoslovenskych stihacich pilotd,

predevsim z deniku Stanislava Fejfara.

V €asti druhé kapitoly zabyvajici se technickymi Udaji jednotlivych
stihacich  letound jsem  vyuZil internetové zdroje  z portalu
www.forum.valka.cz, kde jsou detailné popsany technické parametry
bojovych letadel. V této ¢asti jsem také vyuzil knihu French Aces of World
War od Barry Ketleyho, kterd popisuje stihaci letouny a uaspéchy
francouzskych pilotd b&éhem druhé svétové valky. Informace o némeckych
letounech a organizaci Luftwaffe jsem Cerpal z knih Messerschmitt Bf 109
a Letadla Luftwaffe 2. ¢ast. Prvni jmenovanou knihu napsal Miroslav
Snajdr a popisuje v ni vyvoj a bojové nasazeni nejslavngjsi némecké
stihaCky v prvnich letech valky. Druhou zminénou publikaci napsal polsky
autor Marek Murakowski a komplexné v ni rozebira veSkeré letecke
vybaveni Luftwaffe béhem druhé svétové valky. V ¢asti vénované britské
RAF jsem vyuZzil publikaci Cizinci v RAF, kterou napsal Jan Michl, a knihu

Hawker Hurricane MK 1-V od Martyna Chorltona.

V posledni kapitole vyuzivam dalSi knihu od Jifiho Rajlicha Esa na
Obloze. Ta pojednava o Zivotech Ceskoslovenskych letcd béhem druhé
svétové valky. Soucasti knihy jsou i tabulkové pfilohy, obsahujici tdaje o
nejlepsSich pilotech vSech narodnosti, ktefi se Uc€astnili leteckych boju.
Dale bych chtél rad zminit knihy Denik stihace od Stanislava Fejfara a
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S trikolorou Francie na letounu od Véaclava Cukra. Jedna se o vydané
pameéti pilotd, ktefi se zu€astnili bojového nasazeni ve sluzbach Armée de
I'Air i RAF.

Dale bych zminil nékolik dalSich publikaci, které této praci slouzily
jako zdroj informaci. Na prvnim misté se jedna o studie Jifiho Rajlicha
Kfest ohném a Mrtvy z La Targette. Prvni zminéné dilo popisuje prvni
letecké Uspéchy ¢eskoslovenskych pilotd ve Francii, zatimco druhé padlé
letce. Knihy Miroslava Snajdra Pad Pafize a Uder blesku, které se
zabyvaji leteckymi souboji béhem bitvy o Francii. Posledni knihou, kterou
bych v avodu zminil, je Why Air Forces Fail: The Anatomy of Defeat, od
editord Robina Highama a Stephena Harrise. V tomto dile se autofi snazi
analyzovat pfi¢iny a dusledky porazek vzdusnych sil od prvni svétove

valky az po valku o Falklandy.



2 CESTADO BOJE

MysSlenka vzniku zahrani¢niho vojenského odboje se zrodila jesté dfive,
nez zacala némecka okupace. Po udalostech v Mnichové v roce 1938 se
vétSina vySSich dustojnikd a zpravodajcd na mozné obsazeni jiz
pfipravovala. Jednalo se predevsim o diplomaty a vojenské atasé.! Diky
diplomatam, ktefi se po 15. bfeznu rozhodli, i pfes natlak z Prahy,
nevzdat se svych pozic a nevydat konzulaty do rukou Némcum, se mohla
z mySlenky stat realita. Jednou z pfednich postav, ktera se zaslouzila o
organizaci zazemi pro &eskoslovensky odboj, byla osoba dr. Stefana
Osuského, diplomata pusobiciho na Gzemi Francie.? lhned po okupaci
zaCal aktivné jednat s francouzskou vlddou o moznostech pfijeti
Seskoslovenskych emigrantd. Byl proto vytvofen Ustfedni vybor
zahrani¢ni akce ve Francii, jehoz cilem byla koordinace organizaci
pusobicich v exilu.® Dal$im bodem jednani s Francouzi bylo pfijimani
Ceskoslovenskych emigrantt, ktefi by byli pod politickou a pravni
bodem vSak byla moznost organizace ¢eskoslovenské zahraniéni armady
ve Francii. O to se spole¢né sdr. Osuskym snazil vojensky atasé
plukovnik generalniho Stabu Vaclav Kalina, kdyz jednali s francouzskym
generalnim Stabem o moznostech prevzeti ¢eskoslovenskych vojaku do
francouzskych ozbrojenych sil.* Timto byl poloZen zaklad pro zahraniéni

vojensky odbo;j.

Pogatek némeckého obsazovani Cech, Moravy a Slezska znamenal
vinu nevole mezi Ceskoslovenskymi letci i leteckym personalem. Diky
rozkazim z politické sféry nemohly Zadné vojenské slozky proti

okupantiim zasahnout. Prakticky ihned po 15. bfeznu padla veSkera

! KUDRNA, Ladislav, Odhodlani bojovat, Praha 2010, s. 24.
2 RAJLICH, Jifi, Na nebi sladké Francie, Cheb 2008, s. 9.

® Tamtéz, s. 10.

* Tamtéz, s. 11.



leteck& technika do rukou némecké armady.” Byli to pravé oni, ktefi

polozili zaklad aktivni zahrani¢ni vojenské rezistence.

2.1 Odchody do exilu

V dobé, kdy se ve Francii rysovalo zazemi pro zahrani¢ni odboj, zaCal se
take reSit problém, jak dostat personal, ktery je ochoten pfidat se k odboji,
na Uzemi spojence. Diky praci diplomatd, ktefi nevydali své konzulaty do
rukou Némcl, se zaCaly vyuzivat dvé cesty, kterymi proSla vétSina letc

zapojenych do bojovych akci proti Némecku.

i werw s

Polsko. Kratce po zalatku okupace, konkrétné v dubnu, se zacaly
objevovat prvni pokusy letcl, ktefi se rozhodli dat plné najevo své
vlastenectvi, o ilegalni pfechod hranic s Polskem. Stalo se tak pfedevSim
kvuli pfichozim informacim o tvoficim se odboji. Pozdéji se vSak tyto
obCasné akce zménily na organizované odchody. O uskute¢néni téchto
utékd se staraly dvé odbojové organizace na domacim Uzemi, Obrana
naroda a Svaz letctl.® Je nutné predevsim upozornit na osobu plukovnika
Jaroslava Vedrala, ktery koordinoval obé zminéné organizace, a pod
jehoZ zastitou se organizovaly Gtéky do exilu.” Pfiprava odchod(i do exilu
probihala v nékolika bodech. Nejprve musel letec projit vstupnim
pohovorem na Svazu letcu. Zde byl konfrontovan otazkami, které meély
zabranit tomu, aby néktery z letcd nebyl némeckym agentem. V pfipadé
uspéSného slozeni ,zkouSky“ byla vytvofena mala skupina letcl, ktefi
dostali instrukce k tomu jak prejit hranice. V rané fazi utékd se k prechodu

hranic vyuzivaly daini Sachty na Ostravsku a Zeleznice. VétSina letcl

®> KUDRNA, Ladislav, Kdyz nelétali, Praha 2003, s. 13.
® KUDRNA, Odhodlani bojovat, s. 32.
" KUDRNA, Kdyz nelétali, s. 17.



nicméné preSla hranice péSky za pomoci pfedem domluvenych

prevadéci.®

Po napadeni Polska se zaala vyuZivat druhd trasa, takzvana ,jizni
cesta“. Ta byla mnohem naro¢néjsi a vice nebezpecnéjsi. Vedla totiz pfes
nékolik statl. Konkrétné pres Slovensko, Madarsko, Jugoslavii, Recko a
Syrii aZ do jizni Francie.® Predevsim prechod pres Madarsko, které bylo
vuci Ceskoslovenskym uprchlikim nepfatelské, znamenal pro mnoho
letcd velké riziko. Vtomto pfipadé se vSak angaZzoval francouzsky
konzulat v Budapesti, ktery uprchliky zaregistroval a poskytl jim potfebnou
ochranu pfi pobytu na madarském Gzemi a umoznil jim tak pokracovat
dale v jejich vypravé za odbojem.* Diky tomu dostali eskoslovensti letci
moznost se aktivné postavit proti agresorovi, ktery okupoval jejich viast.
Celkoveé se do zahranici timto zpusobem dostalo kolem 1 200 letct, ktefi

se zapoijili do odboje.*

2.2 Polsko jako p Festupni stanice

Samotné prekroCeni hranic jeSté neznamenalo konec vSech potizi.
V nékterych pfipadech byli uprchlici chyceni polskou pohraniéni strazi,
kterd je v lepSim pfipadé uvéznila na nékolik dnl a po vyfizeni potfebnych
formalit propustila. Objevily se ovSem i pfipady, kdy byli emigranti poslani
zpét za hranici, v nejhorSim pfipadé pfimo do rukou némecké hlidky.

Pokud vSe probéhlo v pofadku, mohli se hlasit na konzulatu v Krakoveé,

® KUDRNA, Kdyz nelétali, s. 17.

® KUDRNA, Na zemi a obloze zapadni Evropy, Praha 2007, s. 14.
Y RAJLICH, s. 65.

" Tamtéz, s. 67.



kde pGsobil konzul dr. Vladimir Znojemsky.*? Ten, stejné jako francouzsky

konzulat, nebyl vydan do rukou némecké spravy.

Pro letce, ktefi se dostali az do Krakova, v3ak zacala etapa
dlouhého ¢ekani a nejistoty. Konzulat, ktery se staral o ubytovani a stravu
pro uprchliky, se s pfichody stale novych Zadateld o azyl dostal do
problému. JelikoZ veSkeré vydaje hradil sam konzulat, jeho prostfedky se
rychle tencily. Sami emigranti odchézeli z vlasti nalehko a pouze s tim
nejnutnéjsim, takZze néktefi v Polsku trpéli hladem a jejich celkové Zivotni
podminky byly velmi Spatné. VétSina pilotd byla zpocatku ubytovana na
ubikacich v Rynku Gléwnym, které byly soudasti turistické ubytovny.'®
Pozdéji byl veSkery vojensky personal pfesunut do obce Bronowice, kde

byl byvaly vojensky tabor.**

V dobé, kdy se v Polsku zvétSoval pocet emigrantl, pfedstavitelé
odboje aktivné jednali s Francii a Velkou Britanii o moZnosti pfijeti
ceskoslovenskych vojaka do fad jejich armad. Polska armada neméla
zajem pfijmout Ceskoslovenské letce do vlastnich fad a jeji stanovisko se
zménilo az se zhordenim vztah(i s Némeckem.' Podobny postoj zaujala
Velka Britanie. Naopak Francie pfiSla s navrhem, Ze ¢eskoslovenské letce
pfijme, ale pouze jako pési vojaky v Cizinecké legii na dobu péti let. Tato
nabidka vSak obsahovala dodatek, Ze v pfipadé vypuknuti konfliktu byli
Francouzi ochotni zafadit &eskoslovenské piloty do svého letectva.™®
Tento fakt vyvolal mezi letci zna¢né pozdvizeni a rozhof¢enost, jelikoz byl
pfipraveni bojovat v kokpitu letounu. ,Ve vojenské skupiné propuka
nespokojenost, nebot se proslycha, Zze budeme zarfazeni do cizinecké

legie. A tam se nikomu nechce.*’” V této situaci vSak cizinecka legie

> KUDRNA, Ladislav, Formovani éeskoslovenského zahrani¢niho odboje v prvnim roce
okupace, In: Pamét a dé&jiny, €. 3, 2009, s. 20.

¥ RAJLICH, s. 37.

1 EAJTL, FrantiSek, General nebe, Praha 1992, s. 69.

> RAJLICH, s. 48.

16 KUDRNA, Na zemi a obloze, s. 14.

" FEJFAR, Stanislav, Denik stihade, Hradec Kralové 1970, s. 7.
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predstavovala jedinou moznost, jak projevit své vlastenectvi a vydat se
bojovat za svou vlast. Letci, ktefi byli ochotni vstoupit do Cizinecké legie,
museli nejdfive podepsat zavazek, poté mohli ¢ekat na transport, ktery je
odveze k francouzskym brehtim.'® Tuto moZnost také uvital krakovsky
konzulat. Odliv vojaku do Francie pomohl v jisté mife s problémem

ubytovani a stravovani stéle se zvysujiciho po&tu vojaka.*

Pfreprava vojenskych slozek do Francie vSak byla finanéné naro¢na.
Nez doslo k procesu pfesunu organizovaného konzulatem, byla v prabéhu
kvétna mala skupina letcti odeslana tfemi transporty do Anglie.?® Prvni
z transportd, ktery byl uréen vyhradné pro Ceskoslovenské vojenské
slozky, byl vyslan z pfistavu Gdyné 26. kvétna.?! Do konce srpna, kdy byl
z dusledku Spatné politické situace uzavien gdyrisky pfistav pro pfepravu
osob, vyslal konzulat dalSi Ctyfi transporty. Pocet letcu, ktefi se timto
zpusobem do Francie dostali, neni nikde pfesné uvadén. Podle
dostupnych informaci se jednalo o zhruba pét set osob.? Pro nemoZnost
opustit Polsko pfed vypuknutim konfliktu, zde kolem 190
Ceskoslovenskych letcu zlstalo. Ti pak vstoupili do polského letectva a
jako prvni se aktivné zapojili do boje proti Némecku ve druhé svétové

valce.®

'® KUDRNA, Formovani deskoslovenského zahraniéniho odboje, s. 30.
¥ RAJLICH, s. 42.

% Tamtéz, s. 42—3

L KUDRNA, Odhodlani bojovat, s. 46.

> RAJLICH, s. 47.

® KUDRNA, Formovani éeskoslovenského zahraniéniho odboje, s. 27.
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3 FRANCIE

3.1 Cizinecka legie

Po odjezdu z Polska se letci postupné vylodovali ve francouzskych
pristavech Calais, Boulogne a Cherbourg. Vojenského personalu se
v docich ujimali &eskoslovensky vojensky a letecky ata3é plukovnik
Véaclav Kalina, jeho zastupce podplukovnik generalniho Stabu Bedfich
Bene$ nebo $tabni kapitan letectva Jan Pernikaf.?* Jejich tkolem byla
starost o Ceskoslovenské letce a letecky personal do doby, nez byly
vyfizeny veSkeré formality pro pfijeti do Cizinecké legie. VétSina pilotu
byla odeslana do kaséaren kolem Pafize, kde jim bylo zafizeno ubytovani.
Zde vyCkéavali, nez dostali povolavaci rozkaz. Volny €as vétSina vyuZzivala

k prohlidce Pafize, poznavani francouzské krajiny a zvyku.

Zavazek pfidat se do Cizinecké legie po vstupu na francouzskou
pidu podepsalo celkem 449 muzd.?® Predb&Zzné prihlasky vsak museli
letci vyplnit jiz v Polsku. Podle reguli legie byli letci nuceni podepsat
sluzbu na pét let. Nicméné se nejednalo o bézny pfipad naboru novych
rekrutd. | pfes pfislib francouzské vlady, Ze v pfipadé vypuknuti valky
budou vojaci zproSténi sluzby a zafazeni do vznikajicich
ceskoslovenskych jednotek, vyvolaval vstup do legie mezi letci zna¢nou
neduavéru a pochybnosti. Francouzské ministerstvo obrany a valky také
stanovilo podminky pro pfijimani dustojnikd cizich armad do Cizinecké
legie. Aby si dUstojnik v legii mohl ponechat svou hodnost, musel jiz dfive
absolvovat nékterou francouzskou vojenskou Skolu a splnit zavérecnou
zkousku.?® Do Cizinecké legie bylo takto pfijato 25 dustojniki, ktefi si

mohli hodnost ponechat, 88 dustojnikd v hodnosti niz8i, nez méli

2 RAJLICH, s. 72.
% Tamtéz, s. 75.
?® KUDRNA, Odhodlani bojovat, s. 62.
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v ¢eskoslovenské armadé, a 336 muzl, ktefi byli pfijati jako vojini.?’
PFisné zdravotni zkousky zapficinily, Ze néktefi letci nebyli do legie pfijati.
Byly také pfipady, kdy letci nepodali pfihlaSku vuabec. Pfijimani do
Cizinecké legie probihalo pribézné a néktefi kvali rychlému spadu

udalosti legii neprosli vabec.?®

Letci, ktefi museli sluzbu v legii podstoupit, byli nuceni opustit okoli
Pafize a prfesunout se do Marseille. Pobliz tohoto pfistavniho mésta
leZela pevnost Svatého Jana, ktera slouzila jako prestupni stanice do
severni Afriky, konkrétné do mésta Sidi bel Abbés v Alzirsku, kde bylo
hlavni stfedisko Cizinecké legie.?® Zde na letce &ekala prvni zkouska
jejich vlastenectvi. Podminky pro sluzbu v legii byly velmi téZzké a vysilujici
jak fyzicky, tak psychicky. Samotny fakt, Ze vétSina muzd byla pfijata jako
fadovi vojini, navzdory jejich hodnostem v ¢eskoslovenské armade,
snizoval u muzstva moralku. Hodnost vojina znamenala v Cizinecké legii
nejtvrdsi zachazeni. Denné byli nuceni vykonavat nejhorsi prace v tabore,
podstupovali naro¢né pési vycviky, ale pfedevsim s nimi bylo zachazeno
velmi potupné, predevSim ze strany poddustojnikd. ,Pfece ale nam
nékteri davaji citit, hlavné Némci nendvist. Neni to snad pro narodnost,
spiSe proto, Ze jsme byli pAjati jako serzanti. Kdezto kazdy jiny si musel

svoji hodnost vyslouZit ,od piky* — jako pouhy vojin.“ %

Vojini byli napfiklad nuceni nosit kameny z pobfezi a stavét zdi, které
byli posléze strhnuty, a kameny se odnasely zpét na pobreZi.*! ,Nosime
kameny, postavime kus zdi, na druhy den se zboura a stavi se na druhém
konci.“** Tuto a fadu podobnych praci vykonavali vojini den co den do

doby, nez byla vyhldSena valka a mohli byt pfesunuti do vycvikovych

" RAJLICH, s. 72.

?8 RAJLICH, Jifi, Se Siouxem na letounu: Rotny Otto Hanzliéek (1911-1940), In: Hobby Historie,
&. 20, 2013, s. 39.

9 RAJLICH, Na nebi, s. 75-76.

* FEJFAR, s. 22.

%! KUDRNA, Odhodlani bojovat, s. 62.

%2 RAJLICH, Na nebi, s. 76-77.
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center francouzského letectva. Celkem Cizineckou legii proSlo 103
Seskoslovenskych letctl.*® Ostatni se kvili zdlouhavé administrativni praci

s vrs

sluzbé v legii vyhnuli. Dne 1. zafi 1939 vstoupila némecka armada na
pudu Polska. Nasledné dne 3. zafi vyhlasily Francie a Velka Britanie valku
Némecku a zacCal novy svétovy konflikt. Pro Ceskoslovenské letce to
znamenalo nadéji, Ze opusti Cizineckou legii a pfidaji se do boje po boku
francouzského letectva Armée de [I'Air, které bude celit némecké

Luftwaffe.

3.2 Vstup do francouzského letectva

Po vstupu Francie do valky splnilo ministerstvo svUj slib a zprostilo letce
sluzby v Cizinecké legii. Postupné je zacalo zarazovat do leteckych
vycvikovych zakladen, kde méli byt seznameni a pfeskoleni na leteckou
techniku pouzivanou u Armée de I‘Air. Piloti, ktefi byli v severni Africe, byli
odeslani na zakladny kolonialniho letectva v Alzirsku, Tunisu a Maroku.
Ostatni piloti, ktefi stadle pobyvali ve Francii, byli pfesunuti na tamni
letecké zakladny v Agde, Bordeaux-Mérignac a pfedevsim v Chartres,

kterou prosla vétsina pilotd bojujicich na front&.>*

Je nutné uvést, Ze proces zaclenéni Ceskoslovenskych pilotd do
francouzského letectva trval delSi dobu, coz mélo velky vliv na jejich Zivot
v cizi zemi. PfedevSim to byla velmi Spatna finan¢ni situace, ktera trapila
prevaznou vétSinu letcu. Jelikoz pusobili se statutem legionard, pobirali
dastojnici 1,95 frankd denné a vojini 50 centiml. Naopak pfislusnici
francouzského letectva pobirali Zold dosahujici sumy nékolika tisic franku

mésiéné.*> Ceskoslovensti letci proto vyuzivali kazdé moznosti, jak si

%3 RAJLICH, Na nebi, s. 76.
¥ Tamtéz, s. 116-122.
% KUDRNA, Odhodlani bojovat, s. 65.
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pfivydélat na zlepSeni Zivotnich podminek. Néktefi prodavali své osobni
VE&ci, jini se zase snazili ziskat penize pfi rGznych pomocnych pracich pro
mistni obCany. Zména pfisla az 24. ledna 1940, kdy byl vydan takzvany
.ceskoslovensky statut®, ktery Ceskoslovenskym vojakim pfiznaval
zarazeni do &eskoslovenské armady.*® Letcim se takto zrusilo zafazeni
do Cizinecké legie a byl jim pfiznan plat, ktery byl podobny jako u
pFislusnikd francouzského letectva. Zaroven jim bylo pfislibeno finanéni
vyrovnani se zpétnou platnosti k datu 2. fijna 1939, kdy byla podepsana
smlouva o vytvofeni &eskoslovenské armady ve Francii.®” Administrativé
v8ak vyfizeni pohledavek trvalo dlouho a néktefi se ho s kapitulaci

Francie vibec nedockali.

Se vznikem samostatné cCeskoslovenské armady mohlo zadit
preSkolovani letct na francouzskou techniku. Prvni z vycvikovych center
s Ceskoslovenskym vedenim bylo ve mésté Agde na jiznim pobfezi
Francie. AvSak letecky vycvik na této zakladné nikdy neprobihal, pouze se
zde probirala teorie v podobé prednasSek a sdilely se zkuSenosti z
pfedchozi sluzby v letectvu. Poté byla vycvikovd zakladna
Ceskoslovenského letectva presunuta na letisté do Bordeaux-Mérignac.
Pozdéji bylo na této zakladné soustfedéno vedeni zaznam( vSech
ceskoslovenskych letcd na Uzemi Francie a veSkera evidence s tim
souvisejici. Ani tato zakladna vSak neposlouZzila k praktickému vycviku
letcu, jelikoz jediny letoun, ktery byl pro vycvik pouzitelny, byl zastaraly
dvouplosnik Potez 25.% Pro letecky vycvik bylo tak nutné nékteré

z francouzskych vycvikovych zafizeni.

VétSina pilotu slouzici u koloniélniho letectva v severni Africe byla
pfevelena na letiSté Blida, které se nachéazelo jihozapadné od Alziru. Zde

probihal vycvik na zastaralych strojich typl Potez 25, Potez 29, Morane-

% KUDRNA, Kdy? nelétali, s. 43.
3" RAJLICH, Na nebi, s. 90.
% Tamtéz, s. 118.
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Saulnier MS.211, MS.230, Marcel-Bloch MB.200 a né&kolika dal$ich.*® Po
dokonceni vycviku na zakladné v Blidé byli letci pfeveleni na jiné zakladny
kolonialniho letectva v Africe, néktefi aZz na vycvikova stanovisté ve
Francii. Skupina asi tficeti letcu byla poslana na leteckou zakladnu La
Senia v Alzirsku, kde jiz létali na moderné&jSich strojich Morane-Saulnier
MS.406. Na tomto letiSti se formovaly stihaci skupiny GC 1/9, GC 11/9 a
pozdéji GC 1/10.”° Po dokoné&eni vycviku na novych strojich byli vétsinou
letci zafazeni k témto skupinam, ale néktefi byli odeslani do Francie
k jinym stihacim jednotkam. Pfedevsim se jednalo o nové zformovanou

stihaci skupinu GC 1/6, do které bylo preveleno vice &eskych pilotd.**

ML viv s

NejdulezitéjSi leteckou zakladnou, ktera poskytovala vycvik
ceskoslovenskym stihacim pilotim, se stalo letisté v Chartres, nachazejici
se jihozapadné od Pafize. PreSkolenim na francouzskou techniku zde
prodlo kolem 140 stihadd.*? Zakladni letovy vycvik probihal na zastaralych
strojich, ale pro bojovy vycvik uz byli vybaveni modernimi letadly. Jednalo
se o stroje typu Morane-Saulnier MS.406, Marcel Bloch MB.151 a MB.152
a Curtiss Hawk 75. S témito, a nékolika dalSimi typy letount, se pozdéji

letci u€astnili bojovych operaci.

3.3 Vybaveni a organizace francouzského letectva

Jednim ze zésadnich rozdila v bitvé o Francii byla technicka vybavenost
Armée de 'Air a némecké Luftwaffe. Modernizace francouzského letectva
zacCala v roce 1930, kdy bylo vyhlaSeno vybérové fizeni na nové stihaci,

bombardovaci a viceuceloveé letouny. Do té doby se francouzské letectvo

% RAJLICH, Na nebi, s. 119.

0 Tamtéz, s. 120.

“L MICKA, Jifi, RAIL, Jan, Stiha¢ od Treble One, Cheb 2011, s. 52.
“2 RAJLICH, Na nebi, s. 122.
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spoléhalo na stroje, které byly konstrukci podobné letounim pouzivanym
béhem prvni svétové valky. Pokrok v technologiich v3ak kladl stale vyssi
poZzadavky na konstrukce letounu, coz zapfic€inilo, Ze zakdzky na nova
letadla dostalo vice dodavatell. Naopak ostatni ozbrojené sily se snazily
0 co nejmensi raznorodost letound. Zasobovani nahradnimi souéastkami
pro vice druhu letadel bylo velmi naro¢né a prakticky vedlo ke zhrouceni

francouzského vojenského letectva po logistické strance.*?

Stihaci letectvo Armée de I'Air tak po roce 1930 zacalo disponovat
modernéjSimi stroji pfevazné francouzské vyroby. Stihacimu letectvu byly
dodavany hlavné stroje typu Dewoitine D.500, D.501 a D.510. Pfedevsim
Dewoitine D.510 platil ve své dobé& za jednu z nejlepSich stihatek na
svété. AvSak rychly pokrok zapficinil, Ze vétSina téchto letadel byla
exportovana do zahrani¢i. Navic znovuobnovené némecké letectvo
zaCalo do své vyzbroje zafazovat fadu modernich konstrukci, véetné
jednoplosnych stihacich stroju Messerschmitt Bf 109. Proto francouzska
vlada objednala vyvoj novych typu, které mély vstupovat do sluzby od
roku 1936.* V roce 1933 byl pfijat takzvany ,Plan 5, podle kterého mélo
Armée de I'Air dostat do svych fad novou generaci stihacich letadel.
Podle néj se mélo do roku 1938 celkové jednat o 1 373 novych stihacich
stroju (Tabulka 1).* Ale letecka tovarny nebyly schopny takové mnoZstvi
letount vyrobit. Navic vzrostl pocet typu stihacich letound, které
francouzské letectvo zaradilo do vyzbroje, coZz znamenalo komplikace
v celkoveé produkci.

Jako prvni se do vyroby dostal letoun firmy Morane-Saulnier.
Prototyp letounu Morane-Saulnier MS.405 vzlétl v srpnu 1935 a mél se

stat hlavnim stihacim letounem Armée de [I'Air. Nicméné znacné

3 HIGHAM, Robin, HARRIS, Stephen J. (eds.), Why Air Forces Fail: The Anatomy of Deafeat,
Lexington 2006, s. 53-58.

* MICHL, Jan, Bitva o Francii: Pfiiny porazky Armée de I'Air, Praha 2011, s. 11-13.

> KETLEY, Barry, French Aces of World War 2, Oxford 1999, s. 8.
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technické problémy zpuasobily, Ze vyroba typu MS.405 byla zruSena a
nahrazena upravenou verzi MS.406.*® Sériova vyroba byla objednana az
v dubnu 1937,*" ov&em prvni vyrobeny letoun vzlétl az 20. kvétna 1938.%°
MS.406 byl jednomotorovy, jednoplosny stihaci letoun se zatahovacim
podvozkem. K pohonu slouzil motor Hispano-Suiza 12Y-31 s vykonem
860 koni a dosahoval maximalni rychlosti 486 km/h. Letoun byl vyzbrojen
jednim kanonem raze 20 mm a dvéma kulomety rdze 7,5 mm. Do Cervna
1940 bylo vyrobeno 1074 kus(.*® Pritahy ve vyrobé& zapfiginily, ze nez
MS.406 vstoupil do sluzby, byl jiz zastaraly a navic jeho pocet nebyl

dostaéujici.>®

Z tohoto divodu zacali Francouzi hledat vhodna letadla v zahranici.
V roce 1937 se proto vydala delegace do Spojenych statd americkych,
kde uzaviela kontrakt na dodavku stihacich letount Curtiss Hawk 75A-1.
Tato letadla byla po technické strance srovnatelna se stroji MS.406.
Jednalo se o jednomotorové, jednoploSné stihacky, pohanéné motorem
Pratt & Whitney R-1830-13 s vykonem 912 koni, dosahujici maximalni
rychlosti 487 km/h. Vyzbrojena byla ¢tyfmi kulomety réaze 7,5 mm. Do
Francie bylo do roku 1939 dodano 100 kusu téchto stroju. Dodavky
letadel pokracovaly vylepSenymi verzemi A-2, A-3 a A-4, které se od sebe
lisily silngjsi vyzbroji a lepdimi motory.”* Celkem byla podepséana smlouva
na zakoupeni 730 letadel, ale do okupace Francie nebyly vSechny

dodany, zejména stroje verze A-4.%

DalSim strojem francouzské vyroby, ktery se dostal do fad Armée

de l'Air, byl jednomotorovy, jednoplosny Marcel Bloch MB.152. Prvni

*® VALKA, Zbynék, Stihaci letadla, Olomouc 1999, s. 33.

*"MICHL, s. 14.

* KETLEY, s. 8.

49 http://forum.valka.cz/viewtopic.php/p/396276#396276 [8.3.2015]

Y KETLEY, s. 9.

>t http://forum.valka.cz/viewtopic.php/p/177724#177724 [8.3.2015]

% PERSYN, Lionel, STENMAN, Kari, THOMAS, Andrew, P-36 Hawk Aces of World War 2,
Oxford 2009, s. 9.
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verze, tedy MB.151, méla stejné jako letouny MS.405 pfi prvnich testech
technické problémy. AZz verze MB.152 byla vfadach francouzského
letectva vice rozsifena.”® MB.152 byly vybaveny motory Gnome-Rhone
14N-49 s vykonem 1 200 koni, které dosahovaly rychlosti az 510 km/h.
Vyzbrojeny byly dvéma kanony raze 20 mm a dvéma kulomety raze 7,5
mm, jejichZ problémem v3ak bylo ob&asné zamrzani.>* Na zadatku valky
bylo letectvu k dispozici 120 bojeschopnych MB.151 a MB.152.°

NejmodernégjSim stihacim letounem, ktery se objevil ve
francouzském letectvu, byl Dewoitine D.520. Jednomotorovy, jednoplosny
stroj francouzské konstrukce se mohl technicky rovnat letadlum Luftwaffe.
Vybaven motorem Hispano—Suiza 12Y-45 H o vykonu 935 koni
dosahoval maximalni rychlosti 538 km/h. Ve vyzbroji mél jeden kanon
raze 20 mm a &tyfi kulomety raze 7,5 mm.*® Se zagatkem némeckého
atoku bylo ve vyzbroji Armée de I'Air celkem 75 stroju. Na frontu bylo ale
vyslano jen 38 z nich v rdmci stihaci skupiny GC /3. DalSich 351 letounu

bylo poslano na frontu aZ v pribé&hu bitvy o Francii.>’

Francouzské letectvo bylo organizovano ministerstvem letectvim a
vrchnim velitelstvim letectva. Francie byla rozdélena na letecké oblasti, ve
kterych puasobily razné letecké pluky, takzvané ,Escadre”. Tyto pluky
sdruzovaly letecké skupiny, nazyvané ,Groupe“, které sidlily na jedné
zakladné. Stihaci skupiny operovaly pod oznacenim GC, ,Groupe de
Chasse“, a v jejich vyzbroji bylo 25 aZ 30 letadel.”® Kazda GC byla

rozdélena na dvé az tfi letky, znamé jako ,Escadrille”. VzduSnych operaci

>3 VALKA, s. 36-37.

** http://forum.valka.cz/topic/view/6433#420200 [29.3.2015]
> KETLEY, s. 10.

%% http://forum.valka.cz/topic/view/1060#4617 [29.3.2015]

> http://forum.valka.cz/topic/view/19964#164000 [29.3.2015]
® KETLEY, s. 92.
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se letky Uc€astnily v rojich, které byly sloZzeny ze tfi stihacich stroju. Bézné

letky |étaly ve tfech rojich.>®

3.4 Vybaveni a organizace Luftwaffe

Hlavnim  stihacim letounem némecké Luftwaffe byl jeden
z nejmodernéjSich jednomotorovych, jednoploSnych stihacich letount té
doby - Messerschmitt Bf 109. Prvni prototyp se objevil v roce 1934, kdy
byl testovan letoun s oznaCenim Bf 109a. Béhem nékolika let byla
vyrobena dalSi testovaci letadla a v roce 1937 byla verze Bf 109 B poprvé
vyrabéna sériové.®® Nejvice rozsifenym typem na zadatku ofenzivy byl
stroj s oznacenim Bf 109 E. Verze E-1 byla pohanéna motorem Daimler-
Benz DB 601 A-1 s vykonem 1 100 koni, dosahovala maximalni rychlosti
570 km/h a vyzbrojena byla ¢tyfmi kulomety rdze 7,92 mm. Pozdéjsi
verze Bf 109 E-3 méla zesilenou vyzbroj. Dva kulomety umisténé
v kfidlech byly nahrazeny dvéma kanény raze 20 mm.** Znaény podet
letountt Bf 109 byl prodan némeckym spojenctim.®® Celkem méla
Luftwaffe na zaCatku zapadniho taZeni k dispozici 1 016 stihacich letount

Messerschmitt Bf 109 nékolika verzi.®®

Jednomotorové letouny Bf 109 byly doplnény dvoumotorovymi
tézkymi stihackami Messerschmitt Bf 110. Koncepce tohoto letounu
pocitala s tim, ze diky své konstrukci bude pouzivan viceucelové. Bf 110
mél byt schopen operovat jako stihaci a doprovodny letoun, ale takeé jako
vyzvédny. Vybérové fizeni na prvni prototypy letounu byly zadany v roce

1934 a prvni stroje sériové vyroby byly zafazeny do fad Luftwaffe v roce

% MICHL, s. 21-22.

® SNAJDR, Miroslav, Messerschmitt Bf 109: Evropa 1939-1940, Olomouc, s. 134-150.
oL http://forum.valka.cz//topic/view/17239 [29.3.2015]

%2 SNAJDR, s. 149.

* MURAWSKI, Marek, Letadla Luftwaffe: Cast 2, Varsava 1997, s. 182.

18



1938.%* Bf 110 byl pohanén dvéma motory Daimler-Benz DB 601 A-1,
tedy stejné typy jako u Bf 109 E, coz znacné usnadnovalo zasobovani
nahradnimi dily. Vyzbrojen byl dvéma kanony raze 20 mm a Ctyfmi
kulomety radze 7,92 mm. V zadni kabiné letounu byl pohyblivy kulomet
raze 7,92 mm.*® Vdobé atoku na Francii Luftwaffe disponovala 335
letouny Bf 110.%°

Némecka Luftwaffe byla rozdélena do C&tyf leteckych arméd,
takzvanych ,Luftflotte“. Kazdé z nich byl pfifazen sektor v Némecku, ve
kterém operovala. Ty se dale délily na letecké sbory, ,Fliegerdivision®, ve
kterych pusobily smiSené letecké divize. NejvysSi taktickou jednotkou byla
eskadra ,Geschwader”, ktera méla k dispozici 100-120 letadel. Konkrétné
stihaci eskadra nesla oznaceni ,Jagdgeschwader“. Eskadra byla tvofena
ze tfi stihacich skupin, ,Jagdgruppe”, pfi¢emzZ jednotlivé skupiny mohly
operovat samostatné. Zakladni taktickou jednotkou byla letka, ,Staffel”, ve
které pusobily tfi Ctyiclenné roje, ,Schwarmy*, létajici po dvou dvojicich,
Rotte*.%’

3.5 Vybaveni a organizace RAF

Letouny Hawker Hurricane Mk.l tvofily na zacCatku valky hlavni silu
britského stihaciho letectva. Prototyp se sériovym cCislem K5083 poprvé
vzlétl v listopadu 1935. Jednalo se o jednomotorovy, jednoplosny stroj.
Prvni sériovy letoun byl vyroben v roce 1937.%® Mk.I byl pohan&n motorem
Rolls—Royce Merlin 1l o vykonu 1029 koni a dosahoval maximalni

rychlosti 529 km/h. Vyzbroj tvofilo osm kulometd rdze 7,7 mm umisténych

4 Tamtéz, s. 191.

®® http://forum.valka.cz/topic/view/76814#282649 [29.3.2015]

® MURAWSKI, s. 195.

 Tamtéz, s. 11-12.

% CHORLTON, Martyn, Hawker Hurricane MK -V, Oxford 2013, s. 9-16.
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v kfidlech. V dobé vypuknuti valky bylo vyrobeno kolem péti set strojl
MKk.1.%° Britské letectvo zaroveni disponovalo stihacimi stroji Supermarine

Spitfire Mk.I, které ovSem do bitvy o Francii vyraznéji nezasahly.

V roce 1940 bylo britské stihaci letectvo rozdéleno do péti sektorl
po celé Anglii, ve kterych mélo operovat. NejvySSi taktickou stihaci
jednotkou bylo ,Fighter Command®, které se délilo na stihaci skupiny.
Skupina se dale rozdélovala na takzvany ,Wing“, ktery sdruzoval nejnizsi
taktické jednotky, peruté. Peruté, neboli ,Squadron, byly zakladni
opera¢ni jednotkou Royal Air Force. Kazda perut méla ve své vyzbroji
12-16 letadel, které tvorili dvé letky po Sesti strojich, |étajici v roji po tfech
letadlech. Pozdéji vroce 1940 preSla RAF na taktiku roje se Ctyfmi
letouny, kterou jako prvni pouZila némecka Luftwaffe.”> Mezi britskou a
francouzskou vlddou existovala dohoda, Ze v pfipadé vypuknuti valky
bude do Francie pfesunut Britsky expedi¢ni sbor, jehoz soucasti byly dvé
letecké slozky. Prvni sloZzku tvofila Pfedsunuta letecka utoéna armada
AASF (Advanced Air Striking Force), kterA méla za ukol podporu
pozemnich jednotek expedi¢niho sboru. Druhou skupinu tvofila Letecka
sloZzka Britského expedi¢niho sboru AC BEF, jejimz Ukolem bylo zajistit
stihaci kryti pfi vylodovani pozemnich jednotek.”* Jejich peruté¢ pak

nejvice zasahly do boju béhem némecké invaze.

69 http://forum.valka.cz/topic/view/1355#376075 [4.4.2015]
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2008, s. 17-18.

" SHORES, C., EHRENGARDT, C. J., FOREMAN, J., WEISS, H., OLSEN, B., Zagatek cestky:
Podivna valka, London 1991, s. 45-46.
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4 BITVA O FRANCII

4.1 Podivna valka

Dne 1. zafi 1939 vstoupila némeckd armada na Uzemi Polska, aniz by
pfedtim doSlo k vyhlaSeni valky. Némecko tak timto ¢inem rozpoutalo
druhou svétovou valku. Hned 2. z&fi vyhlésili polSti spojenci Francie a
Velka Britanie veobecnou mobilizaci.”> Nejprve se snaZili o vyfeSeni
nastalé situace diplomatickou cestou. Proto 3. zafi 1939 odeslal britsky
premiér Neville Chamberlain poZzadavek Adolfu Hitlerovi, kde se
dozadoval stazeni vojenskych jednotek z Polska. Poté, co na poZzadavek
nebylo odpovézeno, vyhlasila Velka BritAnie Némecku valku. To samé
udélala o nékolik hodin pozdé&ji Francie, jejiz ultimatum také nebylo

vyslyseno.”

VyhldSeni vSeobecné mobilizace ve Francii se dotklo i
Ceskoslovenskych pilotd. Valka znamenala zruSeni jejich zavazku vu i
Cizinecké legii a mohli se pfidat k francouzskému letectvu. Letci tak byl
postupné odesilani ke svym bojovym skupinam. | pFfes vyhlaSeni
vale€ného stavu se vSak na zapadni fronté v prvnich dnech valky
neodehraly Zadné rozsahlejSi strfety, at uz pozemni nebo vzduSné.
Némecka armada bojovala v Polsku a Francie ani Velka Britanie svému
spojenci nepomohly a zlstaly neginné.”” Ani jedna ze znepratelenych
stran nechtéla provést prvni krok krozpoutani bojovych operaci na

zapadni fronté. Francouzi provedli utok 7. zafi v oblasti Sarska, ktery bez

vétSich boju skoncil 7. fijna na vychozich pozicich obou armad. VétSina

2 RAJLICH, Na nebi, s. 189.
8 SHORES, C., s. 49.
"4 RAJLICH, Na nebi, s. 196-97.
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dalSich stfetd byla omezena na prizkumné oddily a obdasné

dé&lostrelecké souboje.”™

Prvni stfetnuti mezi stihaCi Armée de I'Air a Luftwaffe na zapadni
fronté probé&hlo 8. zafi 1939. Sest stihacich stroja Curtiss Hawk 75 ze
skupiny GC II/4 hlidkovalo v prostoru blizko hranic s Némeckem. Poté, co
prelétly na némecké Uzemi, se dostaly do palby protiletadlové obrany.
Vzapéti na né zautodil Ctyiclenny roj stihaCek Bf 109 vedeny Wernerem
Moldersem, pozdéji jednim z nejuspésnéjSich némeckych stihacich pilotd
francouzského taZzeni. Béhem leteckého souboje se podafilo
francouzskym pilotiim sestfelit dva stroje, shodou okolnosti i stroj
Wernera Mdolderse, coz byla prvni vzdusna vitézstvi na zpadni fronté. Po

jednom sestfelu si pfipsali Jean Casenobe a Pierre Villey.”

Prvnim &eskoslovenskym pilotem, kterému byl uznan podil na
vitézstvi nad nepratelskym letounem v prubéhu takzvané podivné valky,
byl Cetaf Josef Janeba, slouzici u skupiny GC II/5. Spolu s dalSimi dvéma
stroji Curtiss Hawk 75 hlidkoval 2. bfezna 1940 pobliz némeckych hranic.
V pribéhu hlidky Curtissy spatfily prazkumny letoun Dornier Do 17, na
ktery zahy zautoCily. Letoun se jim podafilo nékolikrat zasdhnout, ale
podafilo se mu uniknout do vzduSného prostoru neutralni Belgie, kam ho
jiz nepronasledovaly.”” Lehce poskozeny stroj se v belgickém prostoru
dostal jeSté do souboje s tfemi belgickymi stroji Hawker Hurricane Mk.I. |
presto, Ze byl prizkumny letoun vybaven pouze tfemi kulomety, dokazal
si s belgickymi piloty poradit. B€hem vzdudného souboje sestfelil dva
Hurricany a tfeti téZce poskodil. Jeden z pilotd belgického letounu

zahynul. | pfes fakt, Zze pruzkumny stroj dorazil na svou zakladnu jen

® Tamtéz, s. 197.

® SHORES, C., s. 55.

" RAJLICH, Jifi, Kfest ohném: Prvni vzdu3na vitézstvi Geskoslovenskych letct ve 2. svétové
vélce, In: Historie a Vojenstvi, ¢. 4, 2008, s. 13-14.
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s lehkym poSkozenim, byl pilotim Armée de I'Air uznan pravdépodobny

sestrel.”®

Prvni potvrzeny sestfel nepratelského letounu ziskal nadporucik
Antonin MikolaSek ze stihaci skupiny GC II/3. Dne 2. dubna 1940 mu byl
potvrzen podil na sestfelu tézké stihaCky Messerschmitt Bf 110, ktera
spolu s dalSimi deviti stroji délala doprovod vyzvédnému Dornieru Do
17.” B&hem Podivné valky si vzdusné vitézstvi nad nepratelskymi letouny
pfipsalo celkem Sest Ceskoslovenskych pilotd. Jednalo se o Josefa
Janebu, Antonina MikolaSka, Véaclava Cukra, Jana Klana, Josefa Jaskeho
a Otto Hanzlicka.®°

4.2 Blitzkrieg

Pfes osm mésicua trvajici podivna valka, béhem nichz aktivné operovaly
predevsim prlzkumné skupiny, skoncila 10. kvétna 1940. Némecka
armada v ramci operace ,Gelb" napadla bez vyhlaseni valky neutralni
staty Nizozemsko, Belgii a Lucembursko. Zahajila tak zapadni ofenzivu,
jejimz cilem byla porazka Francie. ,Uz je to tady. Némci napadli
Holandsko a Belgii. Divame se, jak se nam germanské letouny prohanéji
nad hlavou. Létaji na amsterodamské letisté, které rozbijeji.®* Utok na
Nizozemsko zacal bombardovanim strategickych cilli, jako byla letisté a
komunikacni uzly, nasledovany vysadkem paraSutistd. Stejny scénar
probihal i pfi invazi do Belgie. Utok na tyto staty mél odvratit pozornost a
donutit spojence vyslat velkou ¢ast svych motorizovanych jednotek do
oblasti, ktera nebyla chranéna Maginotovou linii. Hlavni pralom vSak pfiSel
13. kvétna v oblasti Arden, kde tankové divize prekroCily pfes husté

zalesnéni nejslabsi ¢ast francouzského hraniéniho opevnéni. Za silné

8 Tamtéz, s. 15.

" Tamtéz, s. 17-18.

8 RAJLICH, Na nebi, s. 1136.

81 CUKR, Vaclav, S trikolorou Francie na letounu, Praha 1946, s. 34.
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podpory délostfelectva a letectva prekrocily pozemni jednotky feku Masu

pobliz mésta Sedan.®

Cilem némeckych naletd se 10. kvétna stala rovnéz francouzska
letistg. Casné rano Luftwaffe vyslala bombardéry k Gtoku na 47 leteckych
zakladen ve snaze vyradit co nejvice techniky dfive, nez se dostane do
vzduchu. Poprvé od vyhlaSeni valky se tak stfetlo stihaci letectvo Armée
de I'Air s némeckymi svazy bombardérd a poprvé také dopadly letecké
pumy na francouzské tzemi.®®* B&hem bombardovani pfislo francouzské
vojenské letectvo o 50 aZz 65 stroju rlznych typu. Britska RAF a jeji
zakladny umisténé ve Francii se také nevyhnuly ztratam. Na rozdil od
svého spojence vSak byly jeji ztraty podstatné mensi, kdyz pfiSla o pét
letount.®* Na rozdil od Gtoku na Nizozemsko a Belgii, kde se Luftwaffe
podafilo znicit znaénou Cast jejich leteckych sil, ider na francouzské puadé
nebyl tak efektivni, jak némecké veleni o¢ekavalo. Jednim z divodu proé
utok nesplnil o&ekavani, byl velky poéet cili.®® | presto, Ze materialni
ztraty nebyly prvni den nélet(d fatalni, po moralni strdnce znamenalo

bombardovani pro francouzskou spolegnost velky $ok.®

Luftwaffe v prvni den zapadniho taZeni pfisla o 304 stroja, pfi¢emz
158 zni¢enych stroju tvofily transportni letouny Junkers Ju 52. Velkou ¢ast
némeckych letadel sestfelila britska RAF ve spolupréci s holandskym a
belgickym letectvem. Cast strojii podlehla protiletadlové obran&. B&hem
vzdusSnych souboju se némeckym stihadum podafilo sestielit 38
spojeneckych stroju. Armée de I'Air toho dne vykonala 360 bojovych

vzletu, pfi kterych se ji podafilo sestfelit kolem 40 stroja, pfi¢emz na péti

8 Tamtéz, s. 380-82.

8 SNAJDR, Miroslav, Uder blesku: Letecka valka 10, kvétna 1940, Praha 2010, s. 280-81.
8 Tamtéz, s. 286.

% RAJLICH, Na nebi, s. 394.

8 SNAJDR, Uder blesku, s. 286.
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v

vitézstvich se podileli &eskoslovensti stihaci®’, pfi vlastnich ztratach

étrnacti letoun.®®

Poté co némeckd armada prolomila 13. kvétna nepfipravenou
francouzskou obranu u Sedanu a pfekro€ila Masu, mohla rychle
postupovat dale do vnitrozemi. Cilem pozemnich jednotek bylo co
nejrychleji dosahnout kanalu La Manche. Naopak francouzské veleni
oCekéavalo, Ze je némeckym cilem samotna Pafiz. Postup némeckych
tankd byl navic tak rychly, Ze hrozilo obkli¢eni spojeneckych sil na
severu.®® Zarover 15. kvétna podlehlo Nizozemsko, které jiz nebylo
schopné odolavat némeckému tlaku. PfedevSim zni€ujici nédlet na mésto
Rotterdam urychlil podepséni kapitulace. Zaroveri byl vydan rozkaz
k Ustupu francouzskych vojsk z Belgie, jelikoz némeck& armada porazila
spojence na fece Dyle a pres jih Belgie zautogili na Maginotovu linii.*® ,16.

w 91

kvéten. Holandsko se vzdalo, Belgie se tézko brani.“,”" poznamenal si

Stanislav Fejfar.

Dne 20. kvétna némecka vojska dobyla mésta Laon, Rethel, Arras
a Amiens a dostala se k bfehim kanalu La Manche, ¢imZ se nejlépe
vybavené spojenecké jednotky, které bojovaly v Belgii a Nizozemsku,
dostaly do némeckého obkli¢eni. Tankové divize se od pobfezi vydaly na
sever ve snaze dobyt spojencim pfistavy a znemoznit jim astup pres
kanal. Némecké obrnéné divize zakratko ziskaly vétSinu pfistavl a
spojenci ustoupili do prfistavu Dunkerk, kde byla vytvofena posledni
obranna linie, ve které bylo uvéznéno a? 400 000 muzd.** Snaha o
evakuaci sevienych jednotek zacala 27. kvétna v ramci operace Dynamo,

kterd byla ukon&ena 4. Cervna. Za neustalych naletl Luftwaffe na britska

8 RAJLICH, Na nebi, s. 380-96.

8 SNAJDR, Uder blesku, s. 372—75.

% SNAJDR, Miroslav, Pad Pafize: Letecka valka v deseti éervnovych dnech roku 1940,
Olomouc 2000, s. 19.

% MICHL, Bitva o Francii, s. 262.

L FEJFAR, s. 64.

%2 RAJLICH, Na nebi, s. 564.
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plavidla se podafilo evakuovat celkem 338 226 vojakd. Zaroven nad
Dunkerkem probihaly téZkeé letecké boje mezi RAF a Luftwaffe. Za dané
obdobi se pilotdm RAF podafilo sestfelit 262 letound pfi vlastni ztraté 177
stroju. Belgicky kral Leopold Ill. podepsal soucasné 28. kvétna kapitulaci,

coZ byla pro spojence dalsi velka ztrata.*

Dne 5. Cervna byla zahajena operace Rot, tedy rozhodujici
némecky uder do francouzského vnitrozemi. Francouzska armada
dokazala vytvofit relativné silné obranné pozice, takzvanou Weygandovu
linii, ale jeji odpor byl postupem ¢€asu zlomen, jelikoz neméla pfilis ¢asu
na potfebné pfipravy a v nasledujicich dnech se obranna linie posouvala
stdle vice do vnitrozemi. 9. dervha se némecké oddily dostaly do
vzdalenosti 40 kilometrd od Pafize. Proto byla z hlavniho mésta
evakuovana francouzska vlada a dalsi instituce.®* O pét dntl pozdéji, 14.
Cervna, vstoupila €asné rano némecka armada bez odporu do
francouzského hlavniho mésta. VétSina obyvatel metropole se snaZila,
stejné jako vojenské slozky, uprchnout dale na jih. Na dobyti Pafize
reagovala i britska vidda, ktera vydala rozkaz svym jednotkdm stale
bojujicim na francouzské pudé, aby se pfipravily na stazeni zpét do Velké
Britanie.*® JelikoZ se Francie dostala do téméF bezvychodné situace,
pozadala 17. Cervna francouzska vlidda Némecko o sdéleni podminek
priméfi. Zna¢na ¢&ast francouzskych vojakd pochopila tento akt jako
kapitulaci, proto prestala s postupujicim némeckym vojskem bojovat.
Hitler sdélil podminky pfiméfi 21. Cervna, na které francouzska vlada
pFistoupila. Pfiméfi bylo podepsano 24. Cervna a vstoupilo v platnost o
pulnoci. VeSkeré bojové operace na zapadni fronté byly zastaveny a

Francie byla porazena.®

% Tamtéz, s. 637-52.
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4.3 Srovnani usp échua €eskoslovenskych letc

Od prosince 1939 do zaveéru francouzského tazeni v ¢ervnu 1940 bylo ke
stihacimu letectvu Armée de [I'Air zafazeno 135 dceskoslovenskych
stihaCl, pficemz 113 z nich bylo nasazeno na zapadni front¢ a 22
v severni Africe. Ceskoslovensti letci tak tvofili 12 % z celkového stavu
francouzského stihaciho letectva béhem bitvy o Francii. Vykonali témér
3000 bojovych letli, béhem kterych se jim podafilo podilet se na 78 jistych
sestfelech a 14 pravdépodobnych. Francouzské letectvo ziskalo celkem
684 vitézstvi, coz znamena, Ze Ceskoslovensti letci méli podil na zhruba
12% z nich. V bitvé o Francii zahynulo 18 Ceskoslovenskych stihacich

pilotd.?”

Armée de I'Air ztratila kolem 1500 pfisludniku leteckého personalu
a mezi 800-1200 letadly.”® Presny podet zni¢enych stroji se podle
dostupnych zdroju odliSuje. BEéhem kvétna a ¢ervna 1940 bylo zni¢eno
142 stihacek Morane—Saulnier MS.406, 104 stihacek Marcel Bloch
MB.152, 70 stihaCek Curtiss Hawk 75 a 56 stihatek Dewoitine D.520.
Britsk& RAF béhem stejného obdobi dosahla 744 jistych sestfeld. Sama
ovSem pfiSla o 1029 letounl, 578 z téchto stroju operovalo z letist na
francouzské puadé. Ze stihacich letount pfiSla o 386 stroji0 Hawker
Hurricane MK.l a 67 Supermarine Spitfire. Dohromady pfiSla o 1526 ¢lend
leteckého personalu.”® Boji nad Francii se v barvach francouzského
letectva zUc&astnilo i 136 polskych stihacich pilotd. Podafilo se jim celkem
ziskat 52 sestfeltl pii ztraté 16 stihagu.'®

" RAJLICH, Na nebi, s. 141-45.
% Tamtéz, s. 1014.

% Tamtéz, s. 1014-18.

19 MICHL, Bitva o Francii, s. 387.
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Némecka Luftwaffe si v bitvé o Francii narokovala 1472 sestrelu
spojeneckych letadel, pfiemz sama ztratila 1345 stroju rlznych typu.

B&hem bojovych operaci pfisla 0 3008 muz( leteckého personalu.***

Ceskoslovensti stihaci letci tak na francouzském nebi prokazali své
pilotni a bojové schopnosti, které nasledné vyuzili po pfesunu na britské
ostrovy ve sluzbach RAF.

191 RAJLICH, Na nebi, s. 1014-18.
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5 VYBRANI CESKOSLOVENSTI PILOTI VE SLUZBACH ARMEE
DE L'AIR

5.1 Alois VaSatko

Alois Vasatko se narodil 25. srpna 1908 v Celakovicich do rodiny truhlafe.
Absolvoval obecnou Skolu a vroce 1927 odmaturoval na UcCitelském
ustavu v Hradci Kralové. Stal se ucitelem v Litoméficich a v roce 1928
vstoupil do vojenské sluzby. Nejdfive byl zafazen k délostfeleckému
pluku, kde dosahl hodnosti nadporuCika. Vroce 1935 byl zafazen
k leteckym pozorovatel(im zbrani se sidlem v Prost&jové.*** Po dokoné&eni
kursu pozorovatele byl pfevelen na zakladnu Leteckého pluku 2 do
Olomouce. Tam absolvoval leteckou praxi a vroce 1936 preSel od
dé&lostfelectva k letectvu. Po okupaci Ceskoslovenska se rozhodl pfidat
k zahrani¢nimu odboji. V roce 1939 pfeSel hranice do Polska, pfes které
se dostal na Uzemi Francie. Do Armée de I'Air byl zafazen v hodnosti
porucika. Po vzniku ¢eskoslovenské armady ve Francii mu nicméné byla
vracena hodnost nadporu€ika a pozdéji byl povySen na kapitana.
PfeSkoleni na francouzskou techniku absolvoval na zakladné v Chartres.
Alois VaSatko ziskal bojovy vycvik na strojich americké vyroby Curtiss
Hawk 75 a 11. kvétna 1940 byl odeslan na frontu jako velitel roje ve
stihaci skupiné GC 1/5.1%

Kratce po preveleni ke skuping, konkrétné 14. kvétna, se musela
cela GC I/5 stahnout vice do vnitrozemi pfed postupujicimi némeckymi
jednotkami. V nasledujicich tydnech se Alois VaSatko zapojil do tézkych
bojd na francouzském nebi.'® Jiz 17. kvétna dosahl svych prvnich
vzduSnych vitézstvi. Celkem dvanact stroju Curtiss Hawk 75 od GC I/5

bylo ve vecernich hodinach vyslano jako podpora pozemnich jednotek

192 RAJLICH, Jifi, Esa na obloze, Praha 1995, s. 32.
193 RAJLICH, Na nebi, s. 1164—65.
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v prostorech Le Chesne, Stonne a Inor. Luftwaffe do zminéné lokality
nasadila osm stroji Messerschmitt Bf 109 ze skupiny JG 76. Vzdusny
souboj se odehrdl na nebi pobliz Sedanu. Piloti Curtissu tento stfet vyhrali
a po navratu na zakladnu narokovali dva Uspé&sné sestrely, které byly
nejdfive uznané jako pravdépodobné, ale pozdé&ji byly pfiznany jako jiste.
Mezi sedmi piloty, kterym byly tyto sestfely uznany, byl i Alois VaSatko,

coz byla jeho prvni dvé vzdudna vitézstvi ve druhé svétové valce.'®

Hned néasledujiciho dne byla skupina vyslana k ochrané nadraZzi ve
mésté Fismes. Devét stroju od GC 1/5 se stfetlo s jedenadvaceti
bombardéry Heinkel He 111 patfici k bombardovaci skupiné KG 55. Bylo
narokovano celkem Sest sestfeld némeckych bombardéru, pficemz na
tfech z nich se podilel i Vasatko % B&hem dvou dnl tak sestrelil pét
nepratelskych letound, diky ¢&emuz ziskal statut leteckého esa.

4 v v s

stihaci pilot v bitvé o Francii.

Posledni sestfel v Armée de I'‘Air byl Vasatkovi pfiznan 12. ervna
1940. T¥i stroje Curtiss Hawk byly kvali poplachu vyslany do prostoru
Troyes. Letoun Henschel Hs 126 tam provadél takticky prizkum oblasti.
Vyzvédny letoun byl sestfelen a pfiznan jako jisty sestfel ve spolupraci.'®’
Alois Vasatko francouzskeé tazeni ukoncil 20. Eervna 1940, kdy se svoji
skupinou opustil Francii a odletél na zakladnu do Alziru. Tam opustil fady
porazené Armée de I'Air a lodi se vydal do Velké Britanie, kde vstoupil do
sluzeb britské Royal Air Force.'® B&hem bitvy o Francii sesttelil dvanact

nepratelskych letounu jist¢é a dva pravdépodobné, coz byl nejlepsi

1%4 RAJLICH, Esa na obloze, s. 33.
195 RAJLICH, Na nebi, s. 505-6.
1% Tamtéz, s. 522-26.

197 Tamtéz, s. 886-87.

198 RAJLICH, Esa na obloze, s. 33.
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vysledek, kterého ¢eskoslovensky pilot dosahl ve sluzbach francouzského

letectva.®®

Royal Air Force pfijala VaSatka do svych sluzeb 16. srpna 1940. Byl
zafazen do formujici se 312. Ceskoslovenské stihaci peruti. Stal se hlavni
osobnosti pfi vzniku samostatného cCeskoslovenského stihaciho kridla
v ramci stihacich peruti RAF. B&€hem pusobeni v RAF zaznamenal dalSi
tfi sestfely nepratelskych letounu. Alois VaSatko padl 23. Cervna 1942,
kdyZ v boji s némeckymi stroji Focke Wulf 190 narazil do jednoho ze

svych protivnikd a se svym strojem se zfitil do more.**°

5.2 FrantiSek Pe fFina

FrantiSek Pefina se narodil 8. dubna 1911 ve vesnici Morkavky na
Bfeclavsku. Po absolvovani méstanské skoly se vyucil soustruznikem na
odborné Skole v Brné a zacal pracovat v Prvni brnénské strojirné. Po
navstiveni leteckého dnu v €ervnu 1929 se zacal intenzivné zajimat o
pilotovani letadel.™™* PFihlasil se proto k letectvu a mezi lety 1929-1931
navstévoval leteckou Skolu v Prostéjové. V roce 1932 prodélal stihaci
vycvik v letecké Skole v Chebu.'? Diky svym pilotnim schopnostem byl
viete 1937 wvybran, aby spolu sdalSimi letci reprezentoval
Ceskoslovensko na IV. roéniku mezinarodniho leteckého mitinku
v Curychu. Zde se setkal se svymi budoucimi spolubojovniky ve sluzbach
francouzského letectva. Napriklad s budoucim velitelem jeho letky
Jeanem Accartem.™® Stejné jako mnoho ostatnich letctl se i FrantiSek

Pefina rozhodl opustit Ceskoslovensko a 26. &ervna 1939 uprchl pres

199 RAJLICH, Na nebi, s. 1170.

10 Tamtéz, s. 1166-67.
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Polsko do Francie. Cekal ho podobny osud jako Aloise Vasatka. V Armée
de 'Air byl zafazen do skupiny GC I/5 operujici na strojich Curtiss Hawk
75.1

Prvnich sestfeld v bitvé o Francii dosahl 10. kvétna 1940, tedy
v dobé, kdy Némecko napadlo neutrdini staty Belgii, Lucembursko a
Nizozemsko. Némecké bombardéry Dornier Do 17 ze skupiny KG 2 ten
den dostaly za kol provést nalet na letecké zakladny v okoli Remege.**”
Dva Curtissy z GC 1/5 pilotované Pefinou a jeho velitelem Jeanem
Accartem se v této oblasti dostaly do stfetu s péti Dorniery. Jednoho
znich se jim podafilo sestfelit. Jednalo se o prvni vitézstvi
Seskoslovenského pilota v bitvé o Francii.'*® Ve stejny den se teréem
taktického bombardovani stala i zakladna GC 1/5. Luftwaffe pro tento nalet
vyClenila dvacet jedna Dornierl Do 17 ze skupiny KG 3, kterym délalo
doprovod Sest téZkych stihacek Messerschmitt Bf 110. Na obranu letisté
vzlétlo devét stroji a ihned zacali souboj s nepfitelem. Piloti GC 1/5 si toho
dne narokovali deset sestfell. Pefinovi byl uznan podil na sestfeleni tfech
Dornieru, coz znamenalo, Zze béhem jediného dne zaznamenal sestieleni
StyF nepratelskych letound.’*” O den pozdé&ji byla GC I/5 vyslana proti
deviti strojum Heinkel He 111 od bombardovaciho atvaru KG 53. Po
kratkém boji byly narokovany sestfely tfi stroju. FrantiSek Pefina byl u
jednoho sestfelu, coZz znamenalo, Ze se béhem dvou dnu stal leteckym
esem. Je nutné zminit, Ze byl vibec prvnim €eskoslovenskym letcem,
kterému se podafilo dosahnout péti vzdusnych vitézstvi ve druhé svétové

valce.'*®

Aktivné se Ucastnil leteckych operaci az do 3. ¢ervna 1940, kdy

Luftwaffe vyslala v ramci operace ,Paula“ velky svaz bombardéri Dornier

14 Tamtéz, s. 41.
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Do 17, jejichZz ukolem bylo znigit taktické cile v oblasti Pafize.'*® Kvali
pozdnimu vyhldSeni poplachu byl svaz zastizen az na zpate¢ni cesté.
V tézkém boji byl FrantiSek Pefina ranén a byl nucen vrétit se zpét na
zakladnu. Utrpél prastfel praveé ruky, stfepiny mu poranily prave lytko a byl
nucen zustat v nemocnici. Aviak z nemocnice musel kvali postupujicim
némeckym jednotkam uprchnout. Do bitvy o Francii uz nezasahnul a pres
Afriku se dostal do Anglie, kde vstoupil do britského letectva.'®® Frantisek
Pefina zaznamenal vbitvé o Francii jedenact jistych a dva

pravdépodobné sestrely.*?*

Do RAF byl pfijat 5. zafi 1940 jako c&len formujici se 312.
Seskoslovenské stihaci squadrony. U&astnil se bitvy o Britanii a pozdgji
dalSich leteckych operaci, ve kterych zaznamenal jeden sestfel. Od 25.
prosince 1942, kdy skoncil jako stihaci pilot, pusobil u RAF jako Stabni
didstojnik. Ve vojenské sluzbé& pokradoval i po navratu do
Ceskoslovenska, kde zastaval funkci instruktora v pilotni 3kole
v Olomouci. V roce 1949 byl kvuli strachu z uvéznéni nucen uprchnout do
exilu. Vratil se zpét do Anglie a vroce 1959 se usadil vLos Angeles.
V roce 1993 se prestéhoval zpét do Cech. FrantiSek Pefina zemfel 6.

kvétna 2006 ve véku osmdesati sedmi let v Praze.*??

5.3 Josef Stehlik

Narodil se 26. bfezna 1915 v obci Pikarec, okres Nové Mésto na Moravé.
Vyucil se soustruznikem a elektromechanikem v TiSnové. V roce 1935
nastoupil do letecké sluzby a absolvoval kurs leteckych mechanikd. Mezi
lety 1936—1937 prodélal kurs pilotniho vycviku v Praze—Kbelich a poté byl
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odeslan do stihaciho kursu v Hradci Kralové. 5. ¢ervna 1939 odeSel
ilegalné z Ceskoslovenska a pfidal se do zahraniéniho odboje. Do sluZzeb
Armée de I'Air vstoupil 2. prosince 1939 a byl zafazen do stihaci skupiny

GC 1II/3, kteréa disponovala stroji Morane-Saulnier MS.406.%

Josef Stehlik byl jednim ze tfi ¢eskoslovenskych stihacl, ktefi se
poprvé Ucastnili vzduSného souboje. Stalo se tak 21. prosince 1939, kdy
v prubéhu podivné valky deset stihaCl doprovazelo prazkumny letoun
Potez 63 za Maginotovu linii.*** B&hem zpateéni cesty se &esky roj ve
sloZzeni Josef Stehlik, Jindfich Beran a Josef Keprt odtrhl od sestavy a
zaCal hlidkovat. Béhem nékolika minut narazili na prazkumny letoun
Henschel Hs 126, na ktery roj zauto€il. Po nékolika neuspésnych
pokusech o jeho sestfeleni se vSak némeckému stroji podafilo v malé

vysce ztratit se letcim z dohledu.*?®

Prvni vzdusné vitézstvi si pfipsal 12. kvétna 1940, kdy spolu
s Jindfichem Beranem vzlétli proti svazu bombardérd Heinkel He 111.
Nedaleko letisté se ovSem dostali do boje s presilou v podobé E&trnacti
stihatek Messerschmitt Bf 110 patfici do skupiny ZG 26. Jednu ze
stihacek dokazali spoleCnymi silami sestfelit. Vzapéti se ale na letoun
Jindficha Berana zaméfila presila tézkych stihacek, jejichz utokum
podlehl a zfitil se na belgickém Uzemi. Stal se prvnim ¢eskoslovenskym
letcem, ktery padl ve vzdusném souboji na zapadni fronté. Ve stejny den
se Josef Stehlik u€astnil dalSiho leteckého souboje. Spolu s dalSimi stroji
MS.406 bojovali s trojici bombardéri Heinkel He 111 od skupiny KG 54.
Dva stroje se jim podafilo sestrelit, tfeti béhem souboje unikl zpét na

zakladnu.*?®
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DalSiho Uspéchu dosahl 19. kvétna 1940, kdy mu byl spolu
s dalSimi deviti stiha&i uznan sestfel prizkumného letounu Henschel Hs
126.'*" Poté byla jednotka GC lIl/3 prezbrojena na moderni stihaci
letouny Dewoitine D.520. Prvniho Uspéchu v kokpitu nového stroje doséahl
Josef Stehlik 5. ¢ervna, kdy se podilel na sestfelu bombardéru Dornier Do
17 ze skupiny KG 76.*%

Posledni sestfel v barvach francouzského letectva ziskal o den
pozdé&ji, tedy 6. Cervna. StihaCi GC IIl/3 se utkali v souboji s pfesilou
stihaCek Messerschmitt Bf 109. | pfes pocetni pfevahu se pilotdm Armée
de l'Air podafilo zni€it tfi nepratelské letouny. Josef Stehlik si pfipsal
sestfel jednoho z nich.'® 19. &ervna opustil se svym strojem Francii a
odletél do Afriky, odkud putoval lodi do Velké Britanie. Béhem
francouzského tazeni se mu podafilo sestfelit Sest stroju jisté a jeden
pravdépodobné.**°

4

Do RAF byl pfijat 5. zafi jako jeden ze zakladajicich ¢lent 312.
Ceskoslovenské stihaci peruté. Béhem jeho sluzby v RAF se mu podafilo
sestrelit dalSi dva nepratelské stroje jisté a dva pravdépodobné. Poté, co
v roce 1941 opustil aktivni sluzbu, se stal leteckym instruktorem.**! V roce
1944 odplul spolu s dalSimi piloty do Sovétského svazu, kde se stal
¢lenem 1. Ceskoslovenského samostatného stihaciho leteckého pluku a
pokracoval aktivné jako stihaci pilot. Spoleéné se svym plukem se
zuc€astnil Slovenského narodniho povstani, béhem néhoz se mu podafilo
zaznamenat posledni dva sestfely. Po vélce se vratil do Ceskoslovenska,
kde plsobil jako letecky instruktor.”** Vroce 1949 byl uvéznén pro

podezfeni z napomahani ilegalnim odchodum do zahranici. Po propusténi
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z vézeni se k letectvu jiz nikdy nevratil. Zemrel 30. kvétna 1991 ve véku
76 let.!®

5.4 Vaclav Cukr

Véaclav Cukr se narodil 16. Fijna 1913 v Praze. Vyucil se
elektromechanikem a v roce 1932 se pfihlasil do Skoly  pro  odborny
dorost letectva v Prostéjové, kterou ukoncil vroce 1934 a byl odeslan
k pozorovaci letce. Po roce sluzby pasobil od roku 1935 jako ucitel Iétani
v Prostéjoveé, kde skonCil vroce 1937 a nastoupil k bombardovaci letce
pusobici v Praze—Kbelich a Némeckém Brodu. Véaclav Cukr do zacatku
okupace absolvoval pfiblizné 1500 letovych hodin, coz bylo nejvic ze
vSech pilotd, ktefi odeSli do zahrani¢niho odboje. 14. &ervna 1939
prekrocil hranice s Polskem a vydal se na C€eskoslovensky konzulat do
Krakova. Po spInéni potfebnych formalit se pfesunul do Francie a 8.
bfezna 1940 byl pfidélen ke stihaci skupiné GC II/3, vybavené letouny
Morane—Saulnier MS.406."%*

Prvniho vzdusSného boje se uc€astnil jeSté béhem takzvané podivné
valky. 20. dubna 1940 byl vyhlasen poplach a z letisté, kde méla sidlo GC
[1/3, vzlétlo Sest stroji MS.406. Jejich cilem bylo nékolik vyzvédnych
letount typu Heinkel He 111 a Dornier Do 17. Véaclav Cukr spole¢né
s dalSimi Morany zacali pronasledovat Heinkel He 111. Pobliz belgickych
hranic se jim podafilo stroj poSkodit. Heinkel se jim poté ztratil z dohledu
nad Belgii. Neutralni Belgie v3ak proti prizkumnému letounu vyslala své
stihate a uvedla do pohotovosti protivzdusnou obranu, ktera letoun
sestfelila. Vaclav Cukr posléze zacal stihat vyzvédny Dornier Do 17.

Pronasledoval ho az nad belgické Uzemi. Kvuli technickym problémam

133 RAJLICH, Na nebi, s. 1188-90.
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svého letounu byl vS8ak nucen nouzové pfistat. Vzhledem k neutralité
Belgie byl Cetniky zatéen: ,Hned jsou u mne belgicti Cetnici a vojaci a
zvéstuji mi, Ze mne zajmou a Ze budu internovan aZz do konce vélky“.**®
V belgickém vézeni stravil tfi tydny a propustén byl az v dobé, kdy
Némecko porusilo neutralitu této zemé. Poté se vratil ke své jednotce,

kterd byla mezitim prezbrojena na moderni stihacky Dewoitine D.520.%%¢

DalSiho boje se Cukr zuc&astnil jiz v kabiné nového stroje. 22.
kvétna 1940 vzlétlo osmnact stroj0 D.520 ze skupiny GC II/3 proti
pfiblizné tficeti péti nepfatelskym stfemhlavym bombardéram Junkers Ju
87. Hned po prvnim Gtoku se mu podafilo jeden stroj sestfelit. AvSak
téZzky boj si vyzadal znacnou spotiebu paliva a pfi zpate¢ni cesté byl
nucen vzhledem k prdzdné nadrzi nouzoveé pfistat nedaleko letisté. Kdyz
se chystal na pfistani, ze zemé na jeho letoun zacal stfilet kulomet.
Jednalo se o francouzské vojaky.**” Do deniku si poznamenal: ,Pitomcil
Myslim si. Po vice méné akrobatickém pristani vylézam z masSiny a davam
hned ruce nahoru. Presto vSak néjaky carostrelec na mne vystrelil.“**® Po

domluvé se mohl vratit na zakladnu.

Dne 7. C&ervna 1940 se Vaclav Cukr podilel na sestfelu
pozorovaciho balonu. Devét stroju od GC II/3, spolu s dalSimi stroji od
jinych skupin, bylo vyslano na podporu bombardovacich letound. Po
priletu do prostoru, kde méli chranit bombardéry, spatfili stoupat
pozorovaci balon. Hned vzapéti na balon zautocili a sestrelili ho. Po
blizSim pruzkumu zjistili, Ze se jednalo o prizkumny balon némecké
obrnéné divize. Vaclav Cukr se tak stal jedinym ¢eskoslovenskym pilotem,

ktery sestfelil pozorovaci balon.*
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Posledniho sestfelu dosahl den poté, tedy 8. ¢ervna 1940. Patnact
stroju Dewoitine D.520 vzlétlo proti jedenacti Junkersiim Ju 87. Prvni Gtok
provedli piloti Armée de I'Air, kdyz z vySkové pievahy zautoCili a pokusili
se nepfitele rozptylit. Pfi druhém néaletu se vSak podafilo zadnim stfelctm,
ve shaze ochranit své letouny, sestfelit Cukriv stroj. Nékolik kulek proslo
pilotni kabinou a &esky pilot byl zranén. | pfes sva zranéni stale drzel
spoust svych zbrani a podafilo se mu jeden stroj sestelit.**® ,P#i druhém
atoku pravé tisknu spoust, kdyz vtom citim, Ze mne néco kleplo do
hlavy.“**! Se svym letounem dok&zal nouzové pfistat na poli pobliZ obce
Cramaille. Bylo to jiz na uzemi, kde byly némecké jednotky, ale podafilo
se mu vyhnout zajeti. Sestfeleny bombardér byl jeho osmym a zaroven
poslednim uznanym sestfelem, kterého dosahl béhem druhé svétové
valky.'*?

24. Cervna 1940 uprchl do severni Afriky. Byl pfijat do RAF
v hodnosti serzant 5. srpna 1940 a byl pfidélen k 310. ¢eskoslovenské
stihaci peruti. Vzhledem k nadbytku pilotd byl odeslan na preskoleni a
poté zafazen k 43. peruti a pozdéji k 253. peruti. Dne 23. zafi byl
sestfelen a znovu musel nouzové pfistat, coz mélo za nasledek, Zze se
vratily problémy se zranénim, které utrpél ve Francii. Byl uvolnén z aktivni
sluzby a zacal pusobit jako instruktor a pozdéji jako zalétavaci pilot.
Béhem jednoho testovaciho letu se srazil se svym kolegou. Podafilo se
mu v&as vyskocit, ale utrpél vadzna zranéni, ze kterych se lécil az do
konce vélky. V roce 1946 se vratil do Ceskoslovenska, ale jiz o dva roky
pozdéji odeSel do exilu. V roce 1959 se pod jménem Vicky Eric Cooper

usadil na Novém Zélandu, kde Zil aZ do své smrti 24. fijna 1989.'*
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5.5 Ladislav Sv étlik

Ladislav Svétlik se narodil 23. bfezna 1917 v Plzni. Byl vyuéenym
soustruznikem a pracoval ve Skodovych zavodech. Zakladni pilotni vycvik
ziskal vramci navStévovani Zapadoceského aeroklubu v Plzni—-Borech.
Mezi roky 1936-1937 absolvoval pilotni Skolu v Prostéjové. Poté
narukoval do armady, kde prodélal vycvik stihacich pilotd. 10. Cervna
1939 prekrodil spolu s nékolika dalSimi piloty hranice s Polskem. Hned za
hranicemi byl ovSem zat€en a stravil dva tydny v policejni vazbé v Tésiné.
Po propusténi pokracoval do Krakova a 30. Cervence 1939 odplul do
Francie. Jako mnoho dalSich musel projit sluzbou v Cizinecké legii, nez
byl pfijat jako stihaci pilot. Dne 2. prosince 1939 byl v prvni skupiné
ceskoslovenskych pilota, ktefi byli odeslani na frontu. Byl zafazen ke

stihaci skupiné GC II/5 létajici na strojich Curtiss Hawk 75.*4

Prvniho sestfelu na nebi Francie dosahl 16. kvétna 1940. Pét stroj(
ze skupiny GC II/5 vzlétlo na hlidku mezi mésty Mety a Etain. V kokpitech
letountl sedéli i dva Cesi, Ladislav Svétlik a Josef Jaske. V pribé&hu
patroly zahlédli prizkumny letoun Henschel Hs 126. Pfi nasledném utoku
se na némeckém stroji vystfidalo vSech pét stihacl a svého protivnika
sestrelili. VS8em zuc€astnénym pilotim byl pfizndn jisty sestfel ve
spolupraci. Jesté téhoz dne oba zminéni letci vzlétli znovu. BEhem patroly
narazili na skupinu patnacti bombardért He 111. Béhem tohoto souboje
byl Josef JaSke sestfelen, ale podafilo se mu nouzové pfistat a vyvaznout

bez zranéni.'*

Béhem svého pusobeni v Armée de I'Air zaznamenal Ladislav
Svétlik jisty sestfel Ctyf nepratelskych letound a tfi pravdépodobné. Kdyz
se blizila pordzka Francie, odletél se svym Curtissem do severni Afriky,
odkud se dostal do Velké Britanie a vstoupil do fad RAF. 19. zafi 1940 byl

144 RAJLICH, Na nebi, s. 1194.
15 Tamtéz, s. 497-500.

39



pfidélen k 312. eskoslovenské peruti. Posledni sestfel a zaroven sestfel,
ktery mu zaruCoval statut leteckého esa, ziskal 23. bfezna 1944. Béhem
doprovodu americkych bombardéri se mu podafrilo sestfelit nepratelsky
stroj Focke-Wulf Fw 190. Poté, co dokongil svij operaéni turnus, odeSel
od stihaciho letectva a nastoupil k letecké dopravé.**°

Ladislav Svétlik se do Ceskoslovenska vratil v roce 1946, nasledné
pusobil v civilnim letectvu. V roce 1950 se podilel na hromadném utéku tFi
letounti C—47 ,Dakota“ patficich CSA do zahrani¢i. Vréatil se do Velké
Britanie, kde vstoupil opét do sluzeb RAF. Zastaval funkce zasobovacich
nebo dopravnich pilotd. Po odchodu z RAF se usadil na Malté a v roce
1973 odesel na Novy Zéland.'*’ Ladislav Svétlik zemfel 27. &ervence
2008.'%®
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6 ZAVER

Némecké zapadni tazeni skoncilo totalni porazkou Francie. Béhem
necelych dvou meésicl dokédzala némecka vojska Uplné zdecimovat
francouzskou armadu a ovladnout vétSinu zapadni Evropy. Po dlouhé
vyCkavaci valce, ve které se Francie neodhodlala chopit iniciativy, pfiSel
Sok v podobé valky, na kterou zapadni spojenci nebyli pfipraveni. Davod(
pro¢ némecka ofenziva skoncila tak jednoznacnym vysledkem najdeme
hned nékolik. Bitva o Francii jasné ukazala, ze hlavni zbrani
v nadchéazejicim konfliktu bude letectvo. Némecka Luftwaffe byla v té
dobé jednou z nejlépe vybavenych a pfipravenych vzdusnych sil na svété.
Némecko se zaméfilo na vyvoj jen nékolika typu letadel stejnych vyrobca,
které postupné modernizovalo, ale jejich zakladni koncept zustal stejny.
Francie se naopak vydala opa¢nou cestou, kdyz zadala zakazku na vyvoj
fady letount od rlznych vyrobcl. Vyroba letadel nasledné neprobihala
podle planu, ale hlavné rozliSnost samotnych vyrobcl znamenala v dobé
konfliktu znacné problémy se zasobovanim nahradnimi dily, coz do jisté
miry prispélo k francouzské porazce. VétSina stroji francouzské vyroby
zaroven zdaleka nedosahovala takové kvality, jakou disponoval jeji
protivnik. DalSim faktorem porazky bylo Spatné vrchni veleni, jeho chybna
strategicka rozhodnuti a v neposledni fadé fakt, ze Francie nebyla na

valku pfipravena.

Ceskoslovensti letci, ktefi se U&astnili obrany Francie, zadali svoji
cestu do boje velmi obtizn&. Po okupaci a vytvoreni Protektoratu Cechy a
Morava musela vétSina z nich podstoupit nebezpeény uték do exilu a
spoléhat se na pomoc jinych. Zivot v Polsku, kam vétsina pilott uprchla,
znamenal pro mnoho z nich tézké stradani, jelikoz z vlasti odesli pouze s
tim nejnutnéjSim. Pomoc &eskoslovenskym uprchlikiim v Polsku zajiStoval
konzulat v Krakové, ktery nebyl spoleéné s nékolika dalSimi pfedan pod

némeckou spravu. Polaci vSak o Ceskoslovenské letce neméli zajem,
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proto se vétSina z nich pfepravila do Francie. Protoze ale Francie nebyla
ve valeCném stavu s Némeckem, podle platnych smluv nemohla pfijmout
ceskoslovenské letce do svych bojovych jednotek. Proto byla velka ¢ast
z nich nucena projit sluzbou v Cizinecké legii, coZ u leteckého personalu
znacné snizilo moralku a nad3eni bojovat. Zména pfiSla az po zacéatku
némeckého Utoku na Polsko a poté na zapadni staty. Podle dohodnutych
podminek mohli letci vystoupit ze sluzby v Cizinecké legii a pfidat se do

slozek francouzského letectva.

Prodélali vycvik na techniku pouzivanou francouzskym letectvem a
jiz 2. prosince 1939 bylo odeslano prvnich 21 pilotd k bojovym
jednotkam.'*® Zasahli tak do pravé probihajici podivné valky a ziskali
prvni zkuSenosti v leteckych soubojich, které vyuzili béhem nasledného
atoku na Francii. Nejvice Ceskoslovenskych stihacich pilotd slouzilo u
skupin GC 3, GC 5 a GC 6. Stihaci jednotka GC 5 byla vybavena stroji
americké vyroby Curtiss Hawk 75, zatimco utvary GC 3 a GC 6 operovaly
na francouzskych strojich Morane—Saulnier MS.406, pozdé&ji na
modernich Dewoitine D.520. NejvétSich Uspéchd dosahli eskoslovensti
piloti pravé na strojich americké vyroby, coZ jenom potvrzovalo fakt, Ze
stroje francouzské vyroby kvalitou ponékud zaostavaly za tehdejSi
svétovou Spi¢kou, bohuzel pro letce Armée de I'Air na jejim vrcholu staly
némecké Messerschmitty Bf 109 a Bf 110. Moderni Dewoitine D.520

priSel do vyzbroje pfilis pozdé.

Vzdusné vitézstvi, nebo alespor podil na ném, ziskalo ve Francii
celkem 63 &eskoslovenskych letcti. Osm z nich, EvZen Cizek, Véclav
Cukr, FrantiSek Chéabera, Jan Klan, FrantiSek Pefina, Josef Stehlik, Alois
Vasatko a Tomas Vybiral ziskalo neoficialni statut stihaciho esa. Prvni
bojové zkuSenosti ale ziskali i dalSi piloti, ktefi se do historie

ceskoslovenského letectvi zapsali v pozdéjSim pribéhu véalky. Jedna se

199 RAJLICH, Na nebi, s. 239-241.
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napfiklad o Jana Cerméka, Frantiska DoleZala, Stanislava Fejfara, Karla
Kuttelwaschera, Karla Postu, Eduarda Prchala &i Vaclava Sloufa. Prvnim

pilotem, ktery zahynul b&éhem vzdusného souboje, byl Jindfich Beran.

Bojova aktivita ¢eskoslovenskych letcd béhem bitvy o Francii jasné
ukazala, Ze diky jejich dovednostem byli schopni Celit 1épe technicky i
organiza¢né vybavenému protivnikovi. Dohromady se stihaci piloti podilel
na témér kazdém osmém sestfelu francouzského stihaciho letectva.
Bé&hem nékolika tydnl némeckého Utoku na Francii ziskali ¢eskoslovensti
stiha¢i zna¢né renomeé, které upeviiovali v nasledné bitvé o Britanii. Na
rozdil od pusobeni ve Velké Britanii, se na jejich nasazeni ve Francii pfilis
nepoukazuje. A to presto, Ze dokazali, Ze se mohou méfit s letci spojencu
i némeckym protivnikem. Ve Francii také pfisli béhem bojovych operaci o

Zivot prvni Ceskoslovensti letci ve druhé svétové valce.
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8 RESUME

The main objective of this bachelor thesis is to describe Czechoslovak
fighter pilots before and during in Battle of France. It was the first
participation of Czechoslovak forces on Western Front in Second World
War.

Before pilots could join battle operations, they had to leave
Protectorate of Bohemia and Moravia. Mostly they went to Poland, where
roots of foreign resistance were created. Most of Czechoslovak pilots
leave again, because of rumors of German attack on Poland, but now was
their destination France. In France, at first moment pilots can't join French
air force, but they had to join Foreign Legion. When necessary
requirements were done, fighter pilots were sending to units of French air

force during ,Phoney war*.

On the 10" of May 1940, German forces began operation ,Gelb*-
Western offensive. Because of that, lot of Czechoslovak fighter pilots
have joined to French fighter groups and in order to fight against German
Luftwaffe. They demonstrated as a valuable ally for the upcoming World
Conflict. Czechoslovak fighter pilots average participated on every 8"
victory, achieved by French air force during Battle of France. During
French campaign died 18 fighter pilots in aerial combat. When France fell
24™ of June 1940, Czechoslovak pilots moved to Great Britain, where they

continued fighting in British Royal Air Force.
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9 PRILOHY

Tabulka 1: O&ekavana produkce letoun(i v ramci Planu 5.%*°

Typ letounu P Fedpokladany po cet
Morane-Saulnier MS.405 16
Morane-Saulnier MS.406 1045

Marcel Bloch MB.151 25
Potez 630/631 287

Tabulka 2: Uspé&chy &eskoslovenskych letct v bitvé o Francii (10. kvétna
1940 az 25. &ervna 1940)*!

Jméno Jednotka Letoun Po ¢€et sestiell
Alois VaSéatko GC /5 Curtiss Hawk 75 12-2
FrantiSek Pefina GC /5 Curtiss Hawk 75 11-2
Vaclav Cukr GC II/3 MS.406/Dewoitine D.520 7-0
Tomas Vybiral GC /5 Curtiss Hawk 75 7-0
Josef Stehlik GC IlI/5 MS.406 6-1
Jan Klan GC ll/5 Curtiss Hawk 75 4-3
FrantiSek Chabera GC ll/5 Curtiss Hawk 75 5-2
EvZen Cizek GC 1lI/3 MS.406/Dewoitine D.520 5-0

0 KETLEY, Barry, French Aces of World War 2, Oxford 1999, s. 8.
I RAJLICH, Na nebi, s. 1271-72.
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Tabulka 3: Uspéchy francouzskych letct v bitvé o Francii (10. kvétna
1940 az 25. &ervna 1940)*?

Jméno Jednotka Letoun Po ¢cet sestrela
Edmond Marin la GC /5 Curtiss Hawk 75 15-4
Maslée
Michel Dorance GC /5 Curtiss Hawk 75 13-3
Camille Plubeau GC /4 Curtiss Hawk 75 11-0
Jean—Mary Accart GC /5 Curtiss Hawk 75 12-3
Edouard Le Nigen GC 1lI/3 MS.406/Dewoitine D.520 12-1
Georges Lefol GC ll/5 Curtiss Hawk 75 11-0
Pierre Le Gloan GC Ill/6 MS.406/Dewoitine D.520 9-2

Tabulka 4: Uspéchy letct RAF v bitvé o Francii (10. kvétna 1940 az 25.

Servna 1940)™°

Jméno Peru t Letoun Po €et sestelu
Edgar J. Kain 73. Hawker Hurricane MKk.| 12-3
Newell Orton 73. Hawker Hurricane Mk.| 10-0
Mark H. Brown l. Hawker Hurricane MK.| 13-1
Frank C. Carey 43./3. Hawker Hurricane Mk.I 13-4
John E. Scoular 73. Hawker Hurricane MK.| 10-3

152 Tamtéz, s. 1271-72.
153 Tamtéz, s. 1278-79.
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William L. McKnight 615./252. Hawker Hurricane MKk.| 11-2

Maurice M. 3. Hawker Hurricane MK.I 11-0
Stephens

Tabulka 5: Uspéchy pilotl Luftwaffe v bitvé o Francii (10. kvétna 1940 a7
25. gervna 1940)™*

Jméno Jednotka Letoun Po ¢Eet sestielh

Wilhelm Balthasar JG1 Messerschmitt Bf 109 23
Werner Molders JG 53 Messerschmitt Bf 109 16
Adolf Galland JG 27/3G 26 | Messerschmitt Bf 109 14
Helmut Wick JG 2 Messerschmitt Bf 109 11
Lothar Keller JG3 Messerschmitt Bf 109 10
Werner Machold JG 2 Messerschmitt Bf 109 10
Gerhard Homuth JG 27 Messerschmitt Bf 109 9

Tabulka 6: Prehled padlych letct ve sluzbach Armée de I'Air.*>

Jméno Datum umrti | Iméno Datum umrti
FrantiSek Barton 6.10.1939 Jaroslav Kfizek 15.11.1939
Jaroslav Novak 15.12.1939 Vladimir VasSek 2.1.1940

1" Tamtéz, s. 1286-87. )
%% RAJLICH, Jifi, Mrtvy z La Targette: Ceskoslovensti letci padli, zahynuli a zem/eli ve Francii
v letech 1939-1940, In: Historie a Vojenstvi, €. 2, 2011, s. 68-69.
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Miloslav Rajtr 11.1.1940 Jaroslav Stoklasa 4.3.1940
Jan Krakora 23.4.1940 FrantiSek Novak 27.4.1940
Zdené&k Eichelman | 29.4.1940 Jan Cerny 11.5.1940
Jindfich Beran 12.5.1940 Vladimir Kuc€era 14.5.1940
Timotheus Hamsik | 14.5.1940 Josef Dyma 21.5.1940
FrantiSek Bieberle 25.5.1940 Antonin MikolaSek | 25.5.1940
Antonin Kralik 27.5.1940 Josef Novak 2.6.1940
Stanislav Popelka 3.6.1940 Josef Dekastello 3.6.1940
Otakar Korec 5.6.1940 Josef KoSnar 5.6.1940
Josef HraniCka 5.6.1940 Josef Bendl 7.6.1940
Jifi Kral 8.6.1940 Jaroslav Gleich 13.6.1940
Emil Moravek 15.6.1940
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Obr. 2: Curtiss Hawk 75A-1 (zdroj http://forum.valka.cz).

Obr. 3: Dewoitine D.520 (zdroj http://forum.valka.cz).
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Obr. 5 a 6: Alois Vasatko, FrantiSek Pefina

(zdroj http://forum.valka.cz).
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Obr. 7 a 8: Stanislav Fejfar, Jindfich Beran

(zdroj http://forum.valka.cz).
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