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UvoD

Podzemni drdha se postupetasu stala ve velkogstech nejvykongSim
a nejvyuzivagSim dopravnim progtdkem. Svou kapacitou a rychlosti hrgtekonava
ostatni typy hromadné igpravy. Moskevské metro nabizi cestujicim nejemndav
a rychlou jizdu, ale také nevSedni esteticky zkzZithnikatni architekturadkterych stanic
této podzemni drdhy a jeji letoSni osmdeséaté jubiler® privedly k SirSimu zajmu
0 moskevské metro.

Cilem mé bakai&ké prace je popsat vznik a historicky vyvoj meti@hledem na
jeho vyznam. Redlozim téZz chronologicky fiez zmisobu odbavovani cestujicich
a predstavim architektonickou strukturu vybranych stani

Fenoménem moskevského metra se ve svych pracighatab Je. Katcen (Metro
Moskvy, 1947), A. P. Carenko a J. A. Fedorov (Masky metropoliten imeni
V. I. Lenina, 1980), P. Rakitin (Moskovskij metrdpen, 2005) a A. N. Zinov’jev
(Stalinskoje metro, 2011). Z&aou pozornost mu dnesmnuje také internet.

Bakald&ska prace je roztena do i ¢asti. V prvni se za#éim na zrod metra,
pocatky dopravy a vyvoj moskevského metra od ranythbudovani do povaiaého
obdobi, konkréts do 70. let 20. stoleti. Druh&ast se bude zabyvat obdobim
od 80. let 20. stoleti po séasnost. Jsou v ni nastfty perspektivy metra afipomenuto
jeho vyznamné vyrs. Cast se ¥nuje zmisobu odbavovani cestujicich gegklada platné
tarify jizdného. Zasrecnd kapitola pojedndva o architektonickém  vyvoji
do 50. let 20. stoleti aipdstavuje &které z nejkras§Sich stanic, ¥etneé Muzea
moskevského metra. Bak&d&a prace zahrnuje slovek s aktualni slovni zasobou

zkoumané latky aiflohu se schématy podzemni drahy v Masi&wbrazky.



1 Z HISTORIE METRA
1.1 POCATKY DOPRAVY

Zacatkem pozemni dopravy se povazuji doby, kadjyoveék pochopil,
Ze pro pemistni riznych gedmeta a €Zkych naklad na delSi vzdalenost je mozneé
pouzivat silna a vykonna zata. Vyuziti zviat jako tazné sily se mohlo trznych zemich
taznou silou v Rusku bylik. Byl pouzivan nejen k praci agvozu ¥ci na jeho tbet,
ale také k pevazeni nékladv raznych vozech a kipvozu cestujicich v k@rech?

Obrovsky pokrok v rozvoji dopravyiighazi v roce 1784, kdy skotsky vynalezce
James Watt vyrobil parni motdmDiky tomu mohl z&tek 19. stoleti finést vyznamné
technické vynalezy v podébparniki a parnich lokomotiv. V Rusku, konkrétn
v Petrohrad a na Urale, byly vyuZity prvni parni lokomotivyjaeéna k pepraw rudy.
Konstruktérem uralské lokomotivy byl ACerepanov. Prvnimi fwci parnich voi
v Cechéch se stali F. Brunich a J. BozZek,iikje predvedli v roce 1813 v prazské
Stromovce. S rokem 182Figly na s¥t vynalezy, pro dalSi vyvoj hromadné dopravy
velmi vyznamné vynalezy, a to valcované koleje Atagla J. Berkinshawa a néavrh
R. G. Guerneye stav rozmerngjsi parni vozy k uzivani na silnici. Slo vlasto prvni
autobusy pro osobni doprafu.

V roce 1825 byl v Anglii zahajen ¥gjny provoz parniho vlaku. TéhoZ roku mezi
Ceskymi Budjovicemi a Lincem z&ala vystavba prvni dalkové keké Zeleznica.
Ve 30. letech 19. stoleti se Zeleznice objevily &&me vSech velkych pmyslow
rozvinutych zemich. V Rusku byla prvni Zelganidraha postavena a jeji provoz zahajen
roku 1837 a to mezi Petrohradem a Pavlovskem (2) ¥moce 1851 byla zprovoZna
Zeleznéni draha mezi Petrohradem a Moskvou (kolem 650%m).

V tom samém roce se konala v londynském Crystala&alprvni setova
pramyslova vystava. Zde se také objevily prvni zminkybudouci podzemni draze
v Londyrg, tehdy vedle New Yorku druhém né&f8im nest swta. Neustély rozvoj &st,
rast patu jejich obyvatelstva a nepostgici kapacita progedki hromadné dopravy nutily

spravy velkych mst hledat umisghi veejné dopravy také v podzemi. ZkuSenosti

! Mula (mul) — kiZzenec samce osla se samicikon
2 Balcar, Posobije po razvitiju ustnoiie1986, s.96
® Tamtéz, s.97

* Ktivanek, V&echna metra&a, 1986,s.5

® Tamté?

® Balcar, Posobije po razvitiju ustnojie1986, s.97



z provozi dilni dopravy i nové objevy a vynalezy techniky nahyzdost podéta
k takovym Gvaham. Stovy vyvoj dosgl k zatatku éry podzemnich drdh.

1.1.1 VZNIK PODZEMNIi DRAHY VE SVETE

Historie metra se datuje od roku 1846, kdy Ch. &manavrhl vystavbu podzemni
drahy v Londyd. Ta z&ala kvili chybgjicim financim az v roce 1860. St |i
spole&nost North Metropolitan Railway Company. Prvni &rasetra na ¢ byla otevena
az po sedmnacti letech od jejiho navrhu a to 18ndel1863. Vzdalenost prvniho
podzemniho Gseku se sedmi stanicaimila 6 kilometii.® Viaky, jezdici na prvnich tratich
londynského metra, byly tazeny parni lokomotivoejizj kod prosycoval vzduch
v tunelech a saze se naslédisazovaly ve vozech i na stanicich. Podzemni cstaoyly
nedostaténé oswtlovany a misty byly vihké. #@s vSechny tyto nevyhody londynskeé
obyvatelstvo sluzeb metra hadmvyuzivalo. Vlaky v tunelech se pohybovaly rychleji
a pravidel®ji neZ poulni dopravni progedky’

DalSi podzemni draha byla vybudovana v roce 1888w Yorku. Zavedenim
elektrického pohonu v roce 1890 byla zahajena mt&pa v budovani podzemnich drah.
Elektrifikace zbavila tunely a stanice Keua néistoty, zvySila rychlost viak a zlepSila
celkové podminky jizdy. Prvnim metrem s elektrickgohonem a elektrickym o&tenim
byla londynska podzemni draha, d&va téhoz roku 1890. Marské hlavni rsto
Budapes mélo prvni metro na evropském konting&né sice od roku 1896.r&d koncem
stoleti se vystato metro také v Glasgow (1897), Vidni (1898), ved900 nasledovalo
parizské metro. Poz{l se p@idal i Berlin a dalSi evropska a americkésta. Metro se tak
stalo nezbytnou s@asti velkongstal®

Co se tge podzemni drahy v Praze, ta zahdjila provoz psiufiei véejnost
dne 9. kétna 1974, jakoctyricata Sesta na &&. Navrh na vybudovani se objevil jiz
v roce 1898, po kterém nasledovalékaolik dalSich projeki. K jejich realizaci vSak
nedoSlo a v kénu 1941 nacistti okupanti prace na projékich pracich podzemni drahy
v Praze Upla zastavili a stavbu zakazali. Po 2.éwwé valce snahy o vybudovani
podzemni drahy pokéavaly. Dne 7. ledna 1966 sec¢ado s pracemi a téhoz roku,
dne 18. listopadu, byla v Moskv podepsana Dohoda mezi vladantiSSR
a SSSR o spolupractiprystavié podzemnich tras &stské dopravy v Praze @ pystavie

" Krivanek, V3echna metra&a, 1986, .6

8 Dostupné z: http://www.quido.cz/objevy/metro.htm

° Katcen, Moskevské metro, 1952, s.8

19 Katcen, Moskevské metro, 1952, s.9; Dostupnétp:/hww.quido.cz/objevy/metro.htm



dalnic na uzemiCeskoslovenské socialistické republiky. Daldi vyznam udéalosti
pro budouci rozvoj prazského metréingsl duben roku 1970. V Praze byla podepsana
Dohoda mezi vladam{CSSR a SSSR o ro#éni technické pomoci S#tského svazu

pii stavié prazského metra. Do Moskvy odjela sedlanna skupina pracovnikprazske
mestské dopravy absolvovat kurz strijed viaki podzemni drahy. Seétska strana
dodala technické vybaveni a také obohatila prajskéovniky o cenné zkuSenosti p
jejich cestach do SSSR a poskytiané konzultace a radyipicasti so¥tskych odbornik

piimo na stavbmetra v Prazé&"

Piehled dvaceti prvnich podzemnich drah ve st&'%
1. Londyn/ Velka Britanie — 1863
New York / USA — 1868
Atény /Recko — 1869
Istanbul / Turecko — 1874
Chicago / USA — 1892
Budapes / Mad’arsko — 1896
Glasgow / Velka Britanie — 1896
Boston / USA — 1897
Viden / Rakousko — 1898
10.P&iz / Francie — 1900
11.Berlin / NDR — 1902
12.Hamburk / NSR - 1906
13.Filadelfie / USA — 1907
14.Buenos Aires / Argentina — 1913
15.Madrid / Spaslsko — 1919
16.Barcelona / Spattsko — 1924
17.Sydney / Australie — 1925
18.Tokio / Japonsko — 1927
19.Osaka / Japonsko — 1933
20.Moskva / Rusko - 1935

© 0 N o 0 b~ N

1 Kiivanek, Viechna metra&a, 1986, s.108-113
2 Tamtéz, s.185



1.1.2 HROMADNA DOPRAVA V MOSKVE

Dlouhou dobu obstaravali v Moskwopravu kéi (uzsozuuxu) se svymi drozkami.
V roce 1850 se poprvé objevily dlouhé drozky neliobijky (runetixu), pro osm az deset
osob. Pohybovaly se pomalu po kostrbaté kamenrixdéav zin€ zapadavaly do zé&ji
zaswzenych ulic®® Prvni zarodek mstské véejné dopravy se objevil v Moskvroku
1869. Jednalo se o takzvanédigt (cuoeiixu)*®. Slo v podstat o sedaky, prodlouzené
foSny mezi pednim a zadnim sedadlem #&aébku bez Zefn, kde ogradlem byla zada
druhého cestujiciho, ktery stigedl z opané strany> Dal$im dopravnim prostdkem,
ktery byl gistupny Sirokym masam, byla kisprezna draha, takzvanaika, iz tazeny
konmi. Dalo by seict, Ze to je pedchidce dneSnich tramvaji. Oproti ostatnim evropskym
a americkym réstim se v Mosk¥ konka zrodila pozéji, az v roce 1874, a existovala
do roku 1911°

Rozloha ndsta se z#tSovala, poet obyvatel se zvySoval, vznikaly a rao$aly se
tovarny a zavody. Je proto pochopitelné, Ze tytorani prostedky nemohly na dlouhou
dobu uspokojit Moskvu, a tak se roku 1903 oédésv prvni tramvajova linka a pala
vytlatovat koréspreznou drahu. Ta #a v Moskw stale velky vyznam, protoZze oproti
tramvajové dopray nemusela fgvazet cestujici pouze po vymezenych tratich. Tegenv
vSak byly vyhodgjsi, péi roéni trzke 18 milioni rublia piepravily étytikrat vice cestujicich
nez ka&i. Silna tramvajova a Karova doprava Zisobovala peplnini moskevskych ulic,
zejména centralnigésti meésta. Uzké ulice byly pIné tramvajovych voz kaich.
Sebemensi zdrzeni tramvajeigpbovalo zastaveni celé dopravy. Rychlost tramsgaje
v takovych pipadech fblizila rychlosti izvozika, tedy Sest az sedm kilometr
za hodinut’

Proto byly nasazeny autobusy s cilem diehHramvajim naval cestujicich.
V roce 1908 se pouzivaly desetimistné vozy, od rb®®4 jiz byly v provozu autobusy
s 28 sedadly. Roku 1933 se dokonce objevily v Mdégkelejbusy, které byly schopné

'3 Katcen, Moskevské metro, 1952, s.6

14 Cupeiixa ve slovniku Jefremové pspemennslii ToMKOBBIiT coBaph pycckoro s3.) je charakterizovano
jako zastaraléCUIEMKA . ycrap. 1) Poxt JTMHHO# KPBITO# TIOBO3KH [T IEPEBO3KH HACCAKUPOB. 2)
Ckamelika, cuJieHHE B [TOBO3KE, dKuIaxe u T.11.; Ve slovnikylans B.A.(Mocksa 1984, s.186){uimkanc

WM TTOBO3KA, KOTOPAs XOUT B YPOUHBIN Yac U [0 U3BECTHOMY ITyTH, 3a0upas myTHUKOB. CHIeiku
xaxuBajn 13 Mockssl B CeprueBckyro JIaBpy, 10 jKele3HOH JOpOorH. |

> Ktivanek, Vsechna metra&a, 1986, s.87

'® Katcen, s.6;

Provoz prvni kéikky byl zahajen v roce 1872 mezi Iverskou a Tverskonou.V Londys, Pdizi, Bruselu
a dalSich msstech v Evrop zatali uZivat prvni kéiky v roce 1830. V New Yorku zahdjila provozstska
pouliéni koiska draha v roce 1832. fil¢anek, s.5,87)

7 Katcen, s.6-8
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piepravit vice cestujicich, obsahovaly 37 mist naemsié? Ackoli se Moskva zzala
rozvijet o nové druhy hromadnych dopravnich Femii, pomery v meéstské dopray
se i nadale stavaly neudrzitelnymi. NejlepSim vytitkem se z dané situace zdala byt

vystavba podzemni drahy. Docilit jeji realizacekvSabylo lehké.

1.2 VZNIK A BUDOVANI MOSKEVSKEHO METRA
1.2.1 PRVNI PROJEKTY

Prvni navrhy na vystavbu metra se v Maslabjevily jiz koncem 19. stoleti.
V roce 1897 A. |. Antonovi predloZil projekt na vystavbu nadzemni a podzemrsytra
a octyti roky pozdji se projednaval projekt K. V. Trubnikova a K.Gruckevie o draze,
ktera ntla podle navrhu mezi sebou spojovat vSechna nadwsta. V nasledujicim roce
A. I. Antonovié, N. I. Golinevt a N. P. Dmitriev zpracovali projekt, kteryegupokladal
vystavbu okruzni linky v centru &ata. VSechny tyto navrhy viakijaty nebyly™®

Prvni nejvhodujsi projekt vystavby podzemni dr&fly zpracoval inZenyr
P. I. Balinskij a E. K. Knorre, znamy odbornik ngstavbu velkych moét Transibiské
Zeleznice. Plan se skladal ze dveasti. Prvnicast se tykala vystavby elektrické
vysokorychlostni Zeleznice vedouci mimo gihii st (metro) a druh&ast pojednavala
o rozsfeni sit moskevskych kofspreznych Zeleznic a jejich postupné&eyedeni
na elektrickou trakci. Projekt ¢hza cil spojit takzvané Zamoskitéi s Tverskou zastavou,
a pes Rudé a PusSkinské né&ti drdha mdla pokr&ovat po estak&d Vystavba
se planovala veiaéch etapach s celkovou délkou 83 kilomesmiSenych trati. To
znamenalo, Zéast vedla pod zemi, v tunelech (délkactrbBkm) a ¥tSi ¢ast na povrchu
po riznych estakadach (délka tr&7km). Redstaveni projektu v &stské Dund se konalo
7. srpna 1902. Po bilivych diskuzich Duma ozida projekt za pedtasny a rozhodla, ze
7adosti pana Balinského nevyhdvi.

Ackoliv inzenyi predkladali peswdcivé divody pro stavbu metra, vSechny
projekty byly odmitnuty. Ve sta¥metra bylo spabvano narusSeni sp@danosti a patné
podoby n¢sta. Domnivali se, Ze svaté chramy budou posSkozengvé nadhie, jestlize
tunely podzemni drahy povedou pod budovami kasfem&i nazyvali metro "KSnym

'8 Dostupné z: http://www.mosgortrans.ru/transpastity/moscow-bus/

!9 Dostupné z: http://nashemetro.ru/hist_proj_1.shtml

% Tento projekt ztvarnil svymi barvami znamy auttustraci ke knizkdm ruskych spisovételimslec
Nikolaj Nikolajevic Karazin.

2L Dostupné z: http://mosmetro.ru/about/history/peaighttp:/nashemetro.ru/hist1.shtml
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blaznovstvim" aikali, Ze ¢lovek stvaeny k obrazu a podeéthozi, se jako rozumny tvor
poniZzi, jestlize bude sestupovat do podzemi. Vybadbmetra také branily zajmyanych
skupin majiteh domi, povoznickych podnikaté] Grednilé a jinych vladé predrevolgni
Moskvy. V neposlednifadé Méstska sprava nedfa k dispozici jak finatini, tak technické
prostedky, potebné k zahajeni tak velké stavly.

V roce 1912 se projednaval novy plan moskevské grmaz drahy, podle kterého
se nely vybudovat i podzemni linky. Prvni trasa da vést od Smolenskeho tr&ishz
ke Kalartevskému nawsti, druhda od Tverské zastavy k Pokrovské zéstavieti
od Vindavského nédrazi k Serpuchovskému ¢sdinRealizaci tohoto projektuigkazila
1. swtovéa valka a nasledrobianska valk&?

Ubéhlo Sest let a Moskva se stala hlavninistem Ruské sa@iské federativni
republiky?* Tim se myslenka o vystai¥lmoskevského metra navratila. V roce 1918 vydal
V. I. Lenin ptikaz k rozpracovani prvniho planu vystavby a rekokse Moskvy. Poziji
se setkal s architekty a projektanty, padpjich imysl a schvalil mySlenku vystavby
metra. V roce 1922 byl projekt zpracovany. Nich@&konomické nesnaze, nedostate
kapacita technické zakladny a absence kvalifikogankadfi nedovolily v té dob
pistoupit k vystavb metra®

Dalsi navrh byl fjat v roce 1923 a nasledrs\ien zahrarini firmé, konkrétrg
némecké spolkénosti Siemens. Projekt byl hotovy jiz roku 1925.n@@esat kilometr
tuneli a osmdeséat Sest zastavek se ale podle navrhu néqbstavily, jelikoZz se nenasly
finance na realizaci. V roce 1927 odbornici Moskeévarestské Zelezwgni drahy
piedpovidali v Mosk¥ nastup dopravni kalamith méli padné divody. Behem Sesti let
od roku 1920 do roku 1926 se ged obyvatel mista zdvojnasobil, vzrostl z jednoho
milionu na dva a v roce 1929 se jiz dielpdnéné Moskvy pesthovalo res dalSi dva
maliony obyvatel. Celkovy pet takcinil jiz 4 miliony. S neustéale rostouci populacésta
nebyly tramvaje a autobusy schopné zajistit cagtajispolehlivou dopravu a obecn
takovou situaci zvladnout. To se také projevilo @n&edna 1931, kdy dopravni priedky

2 Katcen, Moskevské metro, 1952, s.10

3 Carenko, Moskovskij metropoliten imeni V. I. Leajr.980,s.5-6

24 \/ roce 1712 Petr I.Veliky rozhodl, Ze hlavnimsstem, ktery pojmenoval po svém patronovi apostolu
Petrovi, se stane Petrohrad. Po vice nez 200 lsiecte Moskva diala a v Beznu 1918 se stala hlavnim
mestem tehdejSi Ruské stiské federativni republiky. Tento status hlavnihista se nez#mil a setrvava az
doposud.

%5 Carenko, s.6
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nejezdily. Moskva se doslova zastavila. Vyvolanyaks urychlil realizaci podzemni
drahy?

1.2.2 ZACATEK VYSTAVBY METRA

Rozhodnuti o vystawbmetra bylo pijato nacervnovém zasedani UV VKS®)
v roce 1931. R projednavani otazek moskevskéeho hospsitiéa jeho rozvoje se usneslo,
Ze je nutné okamiétpristoupit k gipravnym pracim na vybudovani podzemni drahy
v Moskw jakoZzto hlavniho dopravniho préstiku,reSiciho problém rychlé a levné osobni
dopravy®® Pro realizaci byla vyti@na specialni organizace Metrostroj. Prvni $achta
se z&ala hloubit na konci listopadu 1931 na Rusakovsioé e dvare domuéislo 13. Tim
zasala prvni etapa vystavby moskevského métra.

Pivodre se planovalo vyst& podzemni drdhu nefiti§ hluboko pod zemi.
V Unoru 1932 mlady inZenyr V. L. Makovsky vyjdldsvij nesouhlas s takovym
rozhodnutim. Podle&p byla ideélni hloubka k prorazeni tufiele 25-30 metrech. &Sina
inZenyil proti navrhu protestovala, nicmemedoucim L. Kaganowovi a N. Chrugovovi
se tato myslenka zalibila. Nakonec bylo rozhodpatiechano na J. V. Stalinovi, ktery byl
pro vystavbu hluboko pod zemi. K tomu, aby se mumigjekt vibec uskutenit, byli
v roce 1933 pivezeni odbornici z horskych oblasti. Deset z npdk bylo poslano
do zahranii, aby se fiugili novym technologiint®

Na za&étku roku 1934 pracovalo na st&vB6 tisic @lnika a clnic, ktei jiz
v unoru dokouili prvni tunel dlouhy 229 melr V kvétnu to bylo jiz neustitelnych
75.639 lidi. Od bezna 1934 jim pomahaly dva mechanické razici §ggyen zahragdni
a druhy vyrobeny uz v setskych zavodecf Razici tit se stal opravdovym pomocnikem
pii hloubeni tunal. Celou tlousku padni vrstvy drZzel na svém trupu, a diky tomu obavany
tekuty pisek nezasypéaval jAmy a tigpbil tak Zadné komplikace. DalSi vyhodou bylo, Ze
pod hornim krytem Stitu se mohla vybirat hlinargetihned obkladat takzvanymi tubingy
(zeleznymi nebo betonovymi kostkami), coz amapraci urychlilo®

Prvni planované datum ofi@ni metra, dne 7. listopadu 1934, muselo byt odioZe
kvuli chybgjicim eskalatarm. Tehdy byly eskalatory pouze v londynském metru

%5 Dokument

27V VKS(b) = Ustedni vybor VSesvazové komunistické strany (bol&8vik
8 Katcen, Moskevské metro, 1952, s.16-17

29 Carenko, Moskovskij metropoliten im. V. I. Lenirk980, s.6

%0 Dostupné z: http://www.moscowchronology.ru/metr@s.8tml

31 Krivanek, V8echna metra&ea, 1986, s.90

%2 Dokument
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a vyragly je jen dw firmy na s¥té. Do moskevského metra se tak musel zakoupit jeden
eskalator na tu dobu za kolosalni cenu 200 tisatyeh rubh. Ten byl rozebran
a na zakladl jeho sodastek vyroben eskalator sské vyroby. Dne 6. Unora 1935 prvni
eskalator usgsne proSel zkousSkou. Moskevsky architekt 1. Taranowrhbkznamenité
cervené pismeno M, které bylo undisd na vSech wjSich vestibulech metra. A ko,
dne 15. kétna 1935, byla slavnostotewena trasa moskevského metra, dvacata podzemni
draha na sst¢. Prvni trasa Kirovsko-Frunzenské linky o 11,5 kiktrech pedstavovala
13 stanic: Sokolniky, Krasnoselskd, Komsomolska,askyje vorota, Kirovska,
Dzerzinska, Ochotnyj rjad, Biblioteka imeni Leniiajorec Sovetov, Park kul'tury imeni
Gorkého, Smolenska, Arbatska a Ulice Kominternapdsledni jmenované stanice io
takzvany Arbatsky radiu¥.

Dne 7. kétna, tyden ped otewenim Kirovsko-Frunzenské linky, bylo rozhodnuto
v rdmci druhé etapy vybudovat Gorkovskou linku temige Plo&ad” Sverdlova ke stanici
Sokol, dale Pokrovskou linku z ManezZe ke Kurskémdrazi a prodlouZzit Arbatskou linku
ze stanice Smolenské ke Kyjevskému nadrazi. Dohatgrbglo ote¥eno 9 novych stanic.
Na Arbatskeé lince byla vybudovana stanice Kyjevska,Pokrovské se otily stanice
Namesti revoluce a Kurska, a na Gorkovské lince bylstayno 6 stanic: Nawsti
Sverdlova, Majakovska, 3oruska, Dynamo, Aeroport a Sok3l.

1.2.3 VALECNE OBDOBI

Moskevské metro dhem 2. swtové valky, konkrété v letech 1941-1945,
sphiovalo nejen zakladni funkci v podbldopravniho progedku, ale slouzilo také jako
protiletecky ukryt. Kratce fied z&atkem Velké vlastenecké valky v roce 1941 Rada
lidovych komis#@i SSSR rozhodla, Ze se ma metizgisobit tak, aby mohlo slouzit jako
hromadny Gkryt ped bombardovanim. Jizigd timto usnesenim byly vestibuly stanic
rozmistny o reco dal nez se nachazi samotné stanice, aby pottieyppavilonu nebylo
moZné zjistit, kde se nachazi podzerdst> Nekteré stanice byly vyuZity pro vojenské
Gcely. Stanice Kirovska byla pro cestujici ugava a vyhrazena pouze generalnimu Stabu,
ve vedlej$i stanici Krasnyje vorota bylo vyfeao velitelské sedisko®®

Jiz @i prvnim vzdusném utoku v noci na 22rvna 1941 se v metru ukrylo kolem

500 tisic lidi. Vtijnu a listopadu, kdy Bmci ¢asto bombardovali Moskvu, mohli lidé

%3 Dostupné z: http://www.moscowchronology.ru/metr@s.8tml
% Zinovjev, Stalinskoe metro, 2011, s.64-65

% Dostupné z: http://nashemetro.ru/bunker.shtml

% Dokument
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v metru genocovat. Ukryvali se téh ve vSech stanicich podzemni drahyclihé
vybudované stanice vhodné pro Ukryt nebyly, a probyvatele do nich nepowéft
Po zazwni signalu leteckého poplachu byly do stanic fieg pusény Zeny a dti
do 12 let. Ty obsadily vagoény, které bylyigtaveny u nastupi$ Ostatni obyvatelé
se schovavali v prostorach stanic a v tunelech. \RtSi pohodli se na koleje kladly
speciali vyrobené #ewené vyplre. Téchto vypini se fipravilo 73.000 . Prakticky
pokryly vSechny tehdejSi trasy. Byly dodany tiskawalal a détskych postylek. Bhem
leteckych popladn se v moskevském metru narodilo 21&id Stanice byly zcasti
uzpisobené Zivotu pod zemitiZovaly se izné obchody a ka#igictvi, na stanici Kurska
dokonce byla otéena knihovna. Dostupnost pitné vody se Zaj@la prostednictvim
fontanek, také se rozévalo sanitarni vybaveni ¢kterych stanic. Jednim
z nejvyhledavagjSich Ukryti se stala stanice Majakovska. Ze vSech existujiojth totiz
nejhlubsi. Proto také byla vybrana na slavnosteédani, dne 6. listopadu 1941 k Wjro
Rijnové revulce’’

Vystavba teti etapy podzemni drahycada jiz v dolg druhé setové valky. Jelikoz
chykely technické prosedky a ¥tSina budovatél metra musela narukovat do armady,
vystavba se zraé¢ zpomalila. Nicméd# jeji celkové prodlouzenidhem valeénych let
¢inilo 13 kilometfi. Trasa se skladala ze dvou linek: Zamoskvorectarakprodluzovala
Gorkovskou trasu na jih, a Pokrovské linky, kte@knacovala ve vystauvb stanic jiz
existujici trasy. Bhem této etapy se objevilo sedm novych stanic. &laadskvorecke trase
zahdjily provoz stanice Novokucka, Pavelecka a Zavod imeni Stalina, na Pokrovské
trase stanice Baumanskda, Elektrozavodska, Stalirskdé&zmajlovsky park kul'tury
a otdycha imeni Stalina. Na kazdé ze stanic budmlaithem bofi je umiséna tabulka

s napisem: Vybudovanashem Velké vlastenecké valKky.

1.2.4 POVALECNE OBDOBIi DO 70. LET 20. STOLETI

Plany ¢tvrté etapy vystavby podzemni drahycaly jiz ve val€éném obdobi,
na z&atku 40. let 20. stoleti. KN naristajicimu pétu cestujicich ve stanicich bylo nutné
vystawt druhy gestupni obvod a také realizovat jeden z hlavnith wystavby metra
v Moskw — spojit mezi sebou nadrazi hlavnih@ésta. V roce 1941 byla okruzni linka

Kurska-Park kultury vyprojektovana. Jednalo se orubk dlouhy 19,4 kilomei:

3" Dostupné z: http://www.grafik-plus.ru/ST_History/&/ars.htm;
Dostupné z: http://www.moscowchronology.ru/metros.téml

% Zinovjev, Stalinskoe metro, 2011, s.108-109;

Dostupné z: http://www.moscowchronology.ru/metr@s.stml
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Na okruzni lince bylo postaveno dvanact stanick Kar tury a Otdycha imeni Gorkého,
Kaluzskd, Serpuchovska, Pavelecka, Taganska, Kuksgensomolska, Botanicky sad,
Novoslobodska, #8oruska, Krasnopresnska a Kyjevska. Dne 1. ledna 1950 byl
zprovozrn prvni usek s délkou 6,4 kilomeéirNasleds za dva roky byla otéena tra
Kurska-Eloruska, kterd mla 7 kilometi. Dne 5. dubna 1953 & provoz
na Arbatsko-Pokrovské lince zigstupni stanice Kyjevskd do Nésti revoluce
a 14. bezna 1954 byla zprovozna tra’ ze stanice Boruska do stanice Park kultury.
Slavny okruh moskevského metra se tak églav

V roce 1953 v ramaitvrté etapy byla otéena nova Arbatska linka. Vybudovali ji
hluboko pod zemi, aby mohla vipac jaderné valky fungovat jako protiletecky kryt.
Objevily se takit stanice: Arbatska, Smolenska a Kyjevska. Ty iphgované jako kopie
jiz existujicich n¢lko postavenych stanic Arbatskeé linky. Cela statdia linky byla tajna.
Nebyly opublikované zadné informace v tisku, anieseny plany na mapach, dokonce
nebyla z#azena ani do generalniho planu. Zkratka byla nejedstevena. Architekti
pracovali na dalku, neznali pro jakou stanici vyiyarojekt a kde setbec stanice budou
nachazet. Na kazdém dmtu bylo napsanoProjekt jedné z budoucich stanic metra
a samotné stanice se nazyvaly specialnimi kody.iiklad Smolenska bylastanice
vystavbycislo 10,Kyjevska —stanice vystavhyislo 5a podob#.® V 50. letech byla také
postavena stanice Pervomajska na Pokrovské traea &runzenskénttyii stanice:
Frunzenska, Sportovni, Leninské Gory a Universi®yla také vybudovana nova
Serbakovska linka (v den ot&ani se jmenovala RiZskd) s délkou 5,4 kilorinektera
spojovala Okruzni linku s VSCHYV (stanice je v méstekde se naléza vystawi& ndzvem
Vystava uspchi narodniho hospodstvi). Do okruzni tedy p#ly stanice: Botanicky sad,
Rizska, Mir, VSCHVY

V Sedesatych letech se Moskva prudce rozrostlana také moskevské metro.
Ke vzdalenym ¢tvrtim od centra hlavniho ¢sta se zé&aly sta¥t nové trak. Jiz
v fijnu 1962 byl kompleth uveden do provozu Usek Kaluzské linky ze stanice
Oktjabrskaja do stanice Novyj€eremuski s délkou 8,1 kilométa v roce 1964 se linka
prodlouZzila do stanice Kaluzskagtiem této doby bylo otéeno rékolik useki. Nagiklad
Arbatsko-Pokrovska linka ze stanice Pervomajskéa stianice Selkovska s délkou
1,6 kilometfi, Usek o délce 4,5 kilométrSokolnteské linky ze stanice Universitet

%9 Zinovjev, Stalinskoje metro,2011, s.206-207
40 Zinovjev, s.222-223
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k Jihozdpadni a 6,2 kilometrovy Usek Gorkovskéifgtanice Sokol - R@oj vokzal).
V poloving 60. let tempo vystavby nadale igtalo?*

Vroce 1965 byla vybudovana stanice Malbdaja, a tak se Filevska linka
rozSkila. V zimé¢ stejného roku se také prodlouzil Usek ze staniakol8iky
k Preobrazenskému nésti. Linky se na tu dobu roz8valy v ohromnych vzdalenostech.
V piedveter Nového roku, 31. prosince 1966, byla #¢@ma nova Zdanovska linka
ze stanice Taganska do stanice VySino, ktera splgomastupi$t metra s nastupisti
elektrickych vlak ptiméstské dopravy. Délka tohoto Usekinila 12,9 kilometd.
Dne 11. srpna 1969 se zprovoznil 9,5 kilometrovgkiZamoskvorecké linky ze stanice
Avtozavodskaja do KachovsKg.

V roce 1971 se Zzal uskuténovat druhy generalni plan rozvoje a rdesi
Moskvy. S naiistajici populaci byly ve vzdalenych oblastech odiwhiho nésta
vybudované veliké obytné celky. Aby se obyvatetéchto ¢asti mohli do centra dostat
v co mozna nejkratSintase a nemuseli stalefgsedat z jedné trasy na druhou, byl
vypracovan novy tkladrejSi plan ngstské dopravy. Budovaly se nové stanice na jiz
zprovozrgnych uUsecich metra, které tak zavwaly rovnonérné mnozstvi cestujicich
v kazdé mistské oblasti. Byla otégna tréd Kaluzské linky, ze stanice Oktjabrska
do stanice Pla&d Nogina a v pedveer Noveho roku, 31. prosince 1971, byl uveden
do provozu Usek PlIé&d Nogina — Prospekt mira, coz spojiloédadialni linky v jedinou,
Kaluzsko-Rizskou. Tato linka spojovala jizni a sewecasti nesta gFes centrum.
O rok pozdiji se otewela Krasnopresmska linka (stanice Barrikadnd — Oktjabrskoje pole)
s trati dlouhou 7,2 kilometr Dne 17. prosince 1975 byl otew Usek ze stanice Pteg’
Nogina do Barrikadni, a tak byla vyitema dalsi radialni linka, Zdanovsko-
Krasnopresénska. Tato linka se asi zé&rnact dni prodlouzila Usekem ze stanice
Oktjabrskoje pole do Planerfi&.

V souladu s planem rozshi Moskvy a rozvoje struktury dstské dopravy
do vzdéalenychcasti obytnych oblasti &sta se existujici linky metra prodlouzily
az ke hranicim Moskvy. Dne 29.izdoku 1978 byla prodlouzena Kaluzsko-Rizska linka

na severnim useku ze stanice VDN¢Ko stanice Medvedkovo s délkou 8,1 kilometr

“I Dostupné z: http://www.moscowchronology.ru/metr@s.6tml

2 Dostupné z: http://www.moscowchronology.ru/metr@s.6tml

3 Dostupné z: http://www.moscowchronology.ru/metr@s.ftml

4 BJIHX (VDNCH) = BrictaBka mocTikenuii HapogHoro xossiicrsa (Vystavka dostizenij narodnogo
chozjajstva) 2/ystava Usgchit narodniho hospod#&stvi
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Byla také otetena stanice Gorkovska a Kalininska linka o délcgt Kilometfi (Usek

stanic Marxistska — Novogirejev).

Diky technickym pokro&km od 18. stoleti se mohlo &as vystavbou podzemnich
drah ve suté. Prvni trasa metra byla vybudovana v LondyMoskevské metro se stiw
aZz jako dvacaté na &¢, a proto pi jeho vystavl mohli inZenyi tézit ze zkuSenosti
staviteli ostatnich podzemnich drah. Na&atku stavby moskevského metra bykkaolik
projekii, které vSak nebyly realizovany. Zasadniivatlem stavby podzemni drahy byla
neudrzielna situace hromadné dopravy, ktera neddkédzviadnout zvySujici se et
obyvatel ve mist. Bylo rozhodnuto metro vybudovat a 15.¢ta 1935 se slavnosin
otevelo. BEhem druhé sstové valky bylo vyuzivano jako protiletecky ukryWoskva

se nadale ro#stala a s ni i 8imoskevského metra.

“5 Dostupné z: http://www.moscowchronology.ru/meti@s.Atml

18



2 MOSKEVSKE METRO A SOUCASNOST
2.1 OBDOBIiDO0 90.LET 20. STOLETI

Realizace druhého generdliniho planu ze 70. let &0leti trvala sice
az do roku 1985, ale jeho hlavni cil uskutgny byl. RozSiila se dopravni §iMoskvy
a dosahla do vzdalenych obytnych zén. V 80. leteehve vystav® podzemni drahy
neprovadly Zadné zasadni zmy. Stavba novych linek sice nadale pcknzala, ale ne tak
rychle jako v pedeSlych letech. V rdmci 22. Olympijskych her vaWa byly vSechny
sily soutecény na jejich kvalitni provedeni, vystavbu sport@miaredl a hotelovych
komlexi. Toho roku byla oteena pouze jedna stanice a to Sabolovska
na Kaluzsko-Rizské lince. V roce 1983 byla zprowman nova linka,
Serpuchovsko-Timerjazevska, s délkou 13 kilokhetf polovire 80. let byl ote¥en Usek
6,4 kilometfi Gorkovsko-Zamoskvorecké linky ze stanice KaSirdikastanice Orechovo.
Nasled# byla linka prodlouzena o 3,4 kilométrdo Krasnogvargské stanice.
V roce 1986 byl zprovozm uUsek Serpuchovska-Borovickd, o rok pijedcse tra
prodlouZila do stanic€echovska a dne 31. prosince 1988 doslo k dal$iradiquZeni
do stanice Savelevska. Byl také dtmv Usek 1,7 kilomeir Kalinské linky ze stanice
Marxisticka do Tretjakovsk&,

V 90. letech po rozpadu S&gkého svazu, zdila nova ruska viada Moskvy toto
ohromné metro s furki infrastrukturou. Dalo by séct, Ze se stalo muzeem byvalé
sowtské vlady. V roce 1990 jeSrza misobnosti Sostského svazu byly otéeny stanice
na Kaluzsko-Rizské lince. Stanice Bitcevsky parktaledy stala nejménpouzivanou
v celém metru. Také se otela stanice Ulice Podbelského na Sokmské lince.
Dne 1. lezna 1991 byl zprovozn 8,5 kilometrovy Usek Serpuchovsko-Timirjazevské
linky (Usek stanic Savelovska-Otradnoje). DalSi énmtanice metra byly otgsny jiz
v nové epose budovani ruského sfatu.

Zacatek 90. let je charakteristicky jako obdobi &mma navratu k fovodnim
hodnotdm. Obnovovaly se symboly starého ruskéhoelimp Obzvla se to dotklo
hlavniho nésta Ruska — Moskvy. Nejen ulicim a nfstim se navracely jejich historické
nazvy. Mnohé stanice moskevského metra byly pojwémp podle zréinénych nazw ulic
na povrchu rista, nagiklad z pivodniho nazvu Kirovskéas Cistyje Prudy, Dzerzinskéa»

Lubjanka, Namsti Nogina — Kitaj-gorod, Prospekt Marxa— Ochotnyj rjad,

“6 Dostupné z: http://www.moscowchronology.ru/meti@s.8tml
4" Dostupné z: http://www.moscowchronology.ru/meti@s.atml
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Namesti Sverdlova— Teatralnaja, Gorkovsk& Tverska, Kalininské> Alexandrovsky
sad, Kolchoznaja> Sucharevska,&@rbakovska— Alexejevska, Lenine- Caricyno?®

Kvali finanénim potizim se ve vystavb stanic pokréovalo pomaleji.
Dne 31. prosince 1992 byl uveden do provozu Usekpusbovsko-Timerjazevske linky
(Usek stanic Otradnoje — Bibirevo), poté X®rvence 1994 byla linka prodlouZzena
do stanice Altufijevo, kde spojila s centrem Moskefgromné obydlené&tvrti mésta.
Dne 20. listopadu 1995 se odhka ze stanice Kachovska stala samostatnou linkou
s kyvadlovou dopravou vldk pod stejnym nazvem, Kachovska. Po dlouho trvajici
vystavig dne 29. prosince 1995 byl také nakonec zpro¥ozrvni Usek linky Ljublinské
(Gsek stani€kalovska — Volzska) s délkou 12,1 kilomietZa rok byl k lince fidan dsek
o délce 5,4 kilomeir (stanice Volzska — Marjino) a v roce 1999 bylavtdea stanice
Dubrovka. Po roce 1995 se nové linky metra nébtabyly oteweny pouze dva vchody
na stanicich Blorusska-kolcevaja a VDNCHE®*°

2.2 21.STOLETI

S vysokym iistem pdétu obyvatel Moskvy se od péatku 21. stoleti zvysilo
mnozstvi cestujicich v moskevském metru. 8tawse nové ohromné obytnétvrti,
ve kterych ale chylly stanice metra. To vedlo k velkémuefZovani stanic, které se
v rannich a wv&rnich hodinach obtiZnvyporddavaly s fivalem cestujicich. Bylo
zapotebi vysta¥t nové stanice metra ve vzdalenych obvodedstana také je doplnit
novymi linkami podzemni drahy.

Proto 31. srpna 2000 byl prodlouZzen Usek SerpudibeVamirjazevské linky
ze stanice Prazska do stanice Ulice Akademika Jandédsledujici etapou v roce 2002
se stalo oteeni Useku do stanice Anino. Dne 26. prosince télod@ byla otevena
za hranicemi MKAD? prvni stanice Bul'var Dmitrije Donského. Po dlodhbé
rekonstrukci, ktera trvala 19 let, bylasgdzprovozina jedingna stanice Vorobjevy gory,
kterd se nachazi na Lufokém most. V predveer svatku Dne vizstvi v roce 2003 byla

8 Dostupné z: http://www.moscowchronology.ru/metr@s.tml

“9BIIHX (VDNCH) = BrictaBka HoCTIKeHHiT HapoxHoro xo3siictea (Vystavka dostiZzenij narodnogo

chozjajstva) 2Vystava Usgchi narodniho hospod&stvi

0 Dostupné z: http://www.moscowchronology.ru/metr@s.atml

>1 Dostupné z: http://www.moscowchronology.ru/met@0@s.html
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oteena stanice Park Pobedy s Usekem dlouhym 3,2 kitdnu® stanice Kyjevska
(Arbatsko-Pokrovska linka)’

Pro urychleni vystavby linek metra ve vzdalenyctkyeh obytnychétvrtich jako
je nagiikad Butovo, kde wstska doprava uz nezvlada ohromii&valy lidi, bylo @ijato
usneseni vybudovat linky tak zvaného lehkého méedna se o dalSi Zeleami mgstskou
drahu, ktera vede po povrchu nad silnicemi a ulicé&ne 27. prosince 2003 byla dana
do provozu Butovska linka tohoto typu metra. Drahdélce 5,5 kilometr se skladala
z piti stanic. Odbornici a projektanti nového genef@niplanu rozseni Moskvy
predkladali izné navrhy na stavbu metra ve férahopravni jednokolejové drahy. Jako
experiment byla otéena jednokolejova drdha na Useku Ulice Sergeja nEjema
do Timerjazevské. Své prvni cestujici tento Usékital dne 20. listopadu 2004.
V roce 2005 se otégla nova stanice Delovoj centr a dne 30. srpna 2€i@éice
Mezinarodni. V roce 2007 se otely stanice Trubnd a Svetenskij bulvar na Useku
Ljublinské linky. Dne 7. ledna téhoz roku se zprovib novy Usek podzemniho metra
v useku Park pobedy - Strogino, gegiupem na stanici Kuncevska (Filevska
a Arbatsko-Pokrokovska linka). Na stejném Usekid.s&fi 2008 otevela stanice ve stylu
secese, ktery smsto objevuje v gé#Zském metru. Jednalo se o stanici Slavjansky bul’v
Dne 26. prosince 2009 byl oten dlouhy Usek Arbatsko-Pokrovské linky se stanicem
Mjakinino, Volokolamska a Mitino, které zajistilylibkou dostupnost metra obyvatei
velkych obytnych z6n?

V roce 2010 se v Moskv opst zaiala projevovat nedostdted kapacita
hromadnych dopravnich préstlki a dochéazelo ke kolapsu v pozen#akti neésta. To
znané prispélo k opétnému zdrazreni prednosti metra, které se z valté@sti nachazi
v podzemi Moskvy. Pokud bychomélinsrovnat néstské dopravni pragdky v Mosky
podle rychlosti pepravy i ve vytizené dopravni 8pe, metro jednozia¢ nade vSemi
vitézi. Proto prioritnim planem v rozvoji Moskvy v tombbdobi se stalo ot&sni novych
stanic a linek metra a také prodlouZeni jiz existah linek.

Po dlouhych letech vystavby v polowirf0. let byla rekonstruovana stanice
Dostojevska, ktera byla otsna spoléné se stanici Marjina Réa dne 19¢ervna 2010.
Doslo tak k prodlouzeni Ljublinsko-Dmitrovské linkycentralnicasti nésta. Tato linka
na jiznim Useku 2. prosince 2011 dwa hned if stanice: Borisovo, Sipilovskou

a Zjablikovo. Vystavbaéthto stanic byla zagata jiz v roce 1993, ale z&tplet byla

%3 Dostupné z: http://www.moscowchronology.ru/metr@0@s.html
> Tamtéz
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pozastavena Ki¥i nedostatku financi. Nasledujici¢tev metra, stanice Novokosino
na Kalininské lince, byla oté&na 30. srpna 2012 za hranicemi MKRDZajimavosti je,
Ze dva zectyit vychodi metra vedou do #sta Reutov [to se nachazi v obvodu
Podmoskovjéokoli Moskvy)]. Ritom samotna stanice Novokosino je urristv Moské.
Tudiz mizemefict, Ze je to prvni stanice s vydésim ve vzdale§Sim okoli hlavniho
mésta Moskvy?®

Svoji tra’ prodlouZzila také linka Zamoskvorecka do nové swmima-Atinské,
ktera za&ala vypomahat oblasti Bratejevo dne 24. prosincg220Kolem planovanych
nazvi stanice Alma-Atinské vzniklo mnoho spior Kdysi stanice dostala néazev
Promzonad’, které ale bylo povaZovano za fisthjné, a tak ji fejmenovali na Bratejevo
podle stejnojmennérivéjSi obce, nyni oblasti, kterd se nachazi nedaleékace. Také se
ale objevil navrh od Kazachstanského velvyslanget\sice nazvat stanici podle nedaleké
ulice Alma-Atinské. Vlada tento navrhijla. Rozhodnuti se dotklo velkého mnoZstvi
obyvatel oblasti Bratejevo a bylo vzneseno mnohatgsfi. Trvali na tom, Ze idvéjsi
nazev Bratejevo je historicky unikatni a saha azaku 1628. Po vyhodnoceni vyzdoby
vestibulu se ztvagmim jablor¢ na pozadi Alma-Aty se nakonec nazev stanice Alma-

Atinska prosadiP®

2.2.1 ROK2014

Podle udaj k ¢ervenci 2014 moskevské meftttid 194 stanic a 12 linek celkové
délky 325,4 kilometr®. Denr¢ se paet jizd pohybuje kolem 10 tisic. Vozovna obsahuje
vice nez pt tisic vagor, ze kterych se sestavuje 500 vlakovych soupraucé&i je také
linka jednokolejového dopravniho systému s délkon Kilometi se Sesti stanicemi.
Jedirt metro ntize zajistit rychlou dopravu cestujicich z jednéashl Moskvy do druhé.
V¢étSina stanic dernpiepravi vice nez 50 tisic cestujicich. Nejvice \gitigmi stanicemi

jsou dnes VysSino, Jihozapadni, Vovogirejevo, VDNCKyzminky, Re&noj vokzal,

5 MKAJI — MockoBckast KolblieBasi aBToMoGmbHas topora — Moskovskaja kolcevaja avtomobilnaja doroga
=Moskevsky dalnini okruh

*5 Dostupné z: http://www.moscowchronology.ru/met@1@s.html

" Pramyslova z6éna(lIpomsona Promzona= [Ipomsiiernas 30ua Promyslennaja zona

8 Dostupné z: http://www.moscowchronology.ru/met@1@s.html

9K prosinci 2014 délka moskevského meiird 327,5 kilometi a disponuje 196 stanicemi. Dostupné z:

http://www.mos.ru/authority/activity/transport/?t4=31317
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TuSinska, Solkovska, Kitaj-gorod. Denhse odbavi nagthto stanicich kolem 100-150
tisic lidi®.%

"NEJ" MOSKEVSKYCH STANIC A TRAS ©2

Nejdelsi linka Arbatsko-Pokrovska 45,1 kilontetr
NejkratSi linka Kachovska 3,3 kilometry
Nejhlubsi stanice Park Pobedy 84 netr

NejdelSi nastupist | Na stanici Vorobjevy gory 282 métr

NejdelSi traovy Usek Krylatskoje-Strogino 6625 méir

NejkratSi trdovy Usel Wstavainaj-Mezdunarodnaja 500 metd

K dalSim stanicim mosevského metra vroce 20¥hyla stanice Spartak
na Tagansko-Krasnopresnenskeé linceijSvazev ziskala na pest slavného ruského
fotbalového klubu. Stanice byla vybudovdna v ramgstavby nového sportovniho
objektu, stadionu stejného nazvu.V roce 2018 s#istastane jednim z hlavnich prostor
mistrovstvi s¥ta ve fotbale a ize tak pojmout na 44 tisic dividkcoz znamena, Zzetem
zapasu bude zapebi zesilit provoz hromadné dopravy, aby se vSizemci dopravili
na zapas i zff. Z toho divodu bylo rozhodnuto oté naproti tomuto stadionu novou
stanici metra. Ta disponuje vytahy a najezdovynaSplami pro vozkéie a tlesrg
postizené&?

Linka Sokolnéeska byla v roce 2014 prodlouZzena do stanice Tespacoz znéné
pomohlo stanici Jihozapadni vyjdolat se sifivaly cestujicich a nasledrulehiila také
dvéma hlavnim ulicicim, Leninskému a Vernadskému pekBp Na jihozapadmeésta tak
bylo mozné zpozorovat zlepSeni ekologické situateden z vychad této stanice
(Troparevo) vede bezpréstre k Troparevskému lesoparku, velmi oblibenému
odpainkovému mistu Moskvan Nazev stanice ziskala podle oblasti MosKvgparevo-
Nikulino. Kdysi se na tomto mistnachazela vesnice, jejiz jméno ji dal jeden ztmi&s

obce. Podle tiznych spekulaci to mohl byt &ukupec F. Troparev a nebo bojar

%0 v ¥jnu 2014 Komsomolska ziskala prvni misto vi#&u hodnoceni, jejiz mnoZstvi cestujicictiatb
163 tisic lidi za den. Na druhém ngiste objevila stanice Vychino (Tagansko-Krasnopreski linka) se
146 tisici cestujicich &dti stanici se stala Jihozapadni. Dostupné z/tdtgs.ru/info/1324314

®1 Dostupné z: http://tass.ru/info/1324314; http:/Ametro.ru/about/information/

%2 Dostupné z: http://tass.rufinfo/1324314

%3 Dostupné z: http://stroi.mos.ru/spartak; httpréismos.ru/metro-2014-goda
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I. M. Tropar. Sousedni obec Nikulino také byla reazv podle jména jednoho z vlasthik
zdej&iho mista — bojara M. Veljamino¥a.

V prosinci 2014 se v moskevském metru poprvé @shilt Den cestujicich.
Ve vestibulu stanice Vystavnaja se s obyvateli hlavnihoésta setkali vedouci projektu
a odbornici specializujici se n&né Useky a sluzby moskevského metra. Tohoto setkan
které trvalo d¥ hodiny, se dastnilo 56 lidi. Nejvice nawdtniky zajimala informace
tykajici se plah rekonstrukce, oprav a rozvoje metra. Odbornicirplot hovaili
o informacich tykajicih se techniky, vigkcestujicich a obe&ro rezimu provozu metra.
Navsgvnici si vynenili nazory, projednavaly se také zdaleZitosti spéjese sanitarnim
zdzemim metra a hofito se o novych servisech, tarifech aigpbech jizdného. Jako

podtkovani za Bast na této akci kazdy, kdo se dostavil, dostatsyrf®

2.3 ZPUSOBY ODBAVOVANI CESTUJiCICH

2.3.1 POCATECNI ZPUSOB PLATEB

Od roku 1935, kdy bylo metro ot&®no, se cestujicim prodavali papirové jizdenky.
Nejdiive se pouzivaly listky z kartonu. Platnost listkdoval pokladni tim, Ze naém
ucklal znaku o ¢ase vydani. Obsluha u vstupu listek prostipla dr&tmii ve vagonech
a @i vystupu z metra prastovali jeho platnost. Cestujicim se prodavali jizdenvou
barev: ¢ervené do stanice Sokolniky a zluté zpate Jizdenka byla platna po dobu
35 minut. Kwili namahavé manipulaci s kartonovymi jizdenkamizagly vydavat trhaci
papirové kupony (talonyf. Vibbec prvni jizdenku si zakoupil 15. &ma 1935 na stanici
Sokolniky P. N. LatySev, starousedlik hlavnih@sta. Konkrétd se jednalo o listek
¢islo 1 série A. Cizinec, se kterym se zde potkal, ekl o skrateli prvnich jizdenek
v Americe, ktery by tento unikat ocenil¢hwou sumou. Starousedlik vSak rézmdmitl
a fekl, Ze tuto jizdenku bude opatrovat jako oko wélarento listek ¥noval Muzeu
moskevského metra, a diky tomu se s nim mohoutsetlcni navavnici.®’

Jiz ve stejném roce seczdo experimentovat s Zetony. Na to, aby se mohlyZjip
byly vyrobeny automaty neboli turnikety.oWodre byly dvou druli, ale gedkEZzna
zkouSka ukazala vyhodu systému L. O. Levanjanakasé pro vSech 13 prvnich stanic

metra planovalo umi&ti 150 Zetonovych autontatZetony byly vyrobeny tak, aby si je

%4 Dostupné z: http://stroi.mos.ru/troparevo; htgirti.mos.ru/metro-2014-goda
% Dostupné z: http://mosmetro.ru/upload/2818/moen&&tpdf

% Dostupné z: http://metro.ru/fare/; http://metréfate/tickets/g/1/

%" Dostupné z: http://metro.ru/fareftickets/g/1/
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cestujici nepletli s mincemi. Na obou stranach hypeiosted vyryta gticipa hwzda

a v ni udlan kulaty otvor. Na jedné str&annad hwzdou se nachazel népis
METROPOLITENa pod h¥zdouMOSSOVETnNna druhé strannad h¥zdou bylo napsano
DLJA OPLATY PROJEZM® a pod h¥zdouOPUSTIT" V AVTOMATEXistoval ale jest
jiny Zeton — ve tvaru dticipé hwzdy. V horni polovid Zetonu se nachézel napis
Metropoliten.R.S.F.S.R. Moskva. 193bg dolni ¢4sti Mossovet ndpisy na druhé strén
jsou shodné s Zetonem, ktery jsem jiz zminila. €odleho byl tento Zeton s otvorem
péticipé hvzdy v olEhu jen prvni dva dny. NejspisS proto se drakeli témei nevyskytuje.
Tato technologicky pomala vyrobadadicek byla vyngénéna za technologicky jednodussi
praci — probodavani kulatych otworPrvni Zetony byly vyrobeny z bronzu a kovu,
popipad z ocele s mosaznou povrchovou Upravou. Ty bylyradi 1992 nahrazeny
plastovymi Zetony® | pies to, Ze se plastové Zetony nedalyéfmdjejich technologie byla
az moc slozita pro domaci vyrobu), 8Spé nebyly. Jeden Zeton byla jedna jizda, to
znamenalo bdi si nabrat plnou kapsu plastovych kmk, nebo pokazdé kupovat listek
v pokladrg, kde se al€asto musel@ekat v dlouhé frort To v plné mie nevyhovovalo
pottebam metra a cestujicich. Zetony se od 15. ledn@9 1ffestaly prodavat
a od 1. tinora 1999 pouziVit.

Krom¢ Zetonovych turnikét od roku 1936 existovaly také automaty, které
fungovaly po vhozeni mince. Prvnihtekna byl na stanici metra Krasnyje vorota uémist
prvni automat zadgelem testovani jeho provozu.¢sfc poté bylo nainstalovano zbylych
9 stroji. Cinnost automatu byla zaloZzena na principu pohybuufiv aparatu. Automat
piijima naph 10 tisic pedem vytisknutych listkna svitku. Na rozdil od existujicich liftk
z kartonu, tyto listky byly vytisknuty na pevnéméon papirucervenou barvou &islo
listku ¢ernou barvou. Aby mohl cestujici dostat listek,obghpotebi vhodit do otvoru
automatu d¥ patnactikopjkové mince a otéit patkou doprava az na doraz. Listek vypadl
ze specialniho otvoru z levé strany. Zanedlouho tbgto automat nahrazen perfektni
konstrukci s elektromotorem, kde nebylo zégiot p&kou tasit.

Cela nova éra v systému platby jizdného byla afao vyrobou kartiek
s magnetickym prouzkem, které byly pouzivany ad m#ku 1997. Objevil se ale problém
falzifikata. Vzdy' padtlat magnetickou pasku nebylo slozité. K tomu se Zpaly
obytejné magnetofony. Zetony a magnetické kartyynspoleiné dalsi nedostatek: malou

% Dostupné z: http://metro.ru/fare/tokens/g/1/; thttpetro.ru/fare/tokens/g/2/
% Dostupné z: http://mosmetro.ru/payment/seasoretiickttp://metro.ru/fare/tokens/
"0 Dostupné z: http://metro.ru/fareftickets/g/

25



odolnost. Plastova kalka, kterd byla obvykle uloZzen& spi&ié s mincemi, rychle ztrcela
svij vzhled v kontaktu s kovem. Také jemn& magnetj&ska karetifp castém pouzivani
a nevhodné Usche¢vzaiala selhavat a karty takigstaly fungovat. Druhy zasadni
nedostatek bytas, ktery cestujici promarnili u turniketu. Protgdozapotebi vymyslet

novy zpisob jizdného, kterym se staly bezkontaktni kérty.

2.3.2 SOUCASNE DRUHY JiZDENEK

Jiz pres deset let v moskevském metru funguje systém oéaktnich karet.
Cestujici si rychle zvykli na tento moderni a kortrid zpisob jizdného. Projektair
tehdy zadali ukol: vytvist novy systém platby jizdného, ktery bgSil vSechny popsané
probléemy v pedesSlé podkapitole. Musela byt pohodinda, odolnducoyat moznost
packlki a maximald snizit kontakt s turniketem. Bezkontaktni kartycalg byt
uplatiovany v roce 1998. Usgpre se pouzivaji do dnesni doby a postumytladuji
piedchozi formy jizdného. Tento novy druiegstavuje plastovou kartu se zabudovanym
procesorem, ifjimacim vysil&em a anténo(f. Co se tye vzhledu karty, existuje cetada
variant.

V roce 2013 byly v moskevském metru zavedeny navidytjizdného. K tomu,
aby si cestujici zvykli na nové komfogii zpisoby jizdného, se poéjakou dobu
ve vestibulech u pokladen vyskytovali pomocnicefikpomahali orientovat se v novych
sluzbach metra. Kroénjizdenek na 1, 2, 5, 11, 20 a dokonce 40 neboifd Ige
v pokladnach zakoupit také smart-karty. Ty existujiznych variantach: bez omezeni jizd
na 24 hodin; na 30 dni @sic), na 90 dni¢fvrt roku) nebo roéni (na 365 dni). Pokladna
se nachazi v kazdém vestibulu stanice metra. Gethanky a jeji vyuZziti nezavisi na délce
jizdy, ale na mnoZstvi fpstugi v podzemi. B opakovaném uZzivani sluzeb metra
je vyhodrgjsi si paidit smart-kartu, kterd je &ena na &kolik jizd (prichodi v podzemce)
nebo jizdenku na #sic. USeti se tim tak penize a také drahocesay cestujicihé®

V pokladnach moskevského metra se také objevilanaied jizdenka Kounwuii
ounem), kterd opraiuje k uzivani metra &thromadnych dopravnich prostiki. Jedna se
0 autobus, tramvaj a trolejbus. Elektronicka giemka, takzvana Trojka, slouzi také
k prepra® metrem. Je to okigjna plastova karta, kterou jeildzité @i prachodu

do podzemni drahyijpozit ke skeneru a automaticky se tim &ide penize za zvoleny typ

" Dostupné z: http://mosmetro.ru/payment/seasoretiick
2 Tamtéz
3 Dostupné z: http://finansiko.ru/proezd_metro_maska014/
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jizdy. Lze také zakoupit Jizdenku ,90 minut, ktgpévoluje Ehem uvedenéh@asu

vyuzit nejen podzemni dréhy, ale také nadzemni algprPro studenty je zavedena

specialni karta, tak zvar®ocialni karta Skolakaledna se o plastovou kartu pro zaky Skol

a gymnazif, kter4 umaije vyuzivat zlevéného jizdnéhd?

Pro turisty jsou zhotoveny specialni karty, kteegjsau omezeny jizdami. Jedna

takova jizdenka stoji 210 rubé je pouZitelnadhem 24 hodin na vSech druzich hromadné

dopravy ¥etrg metra. Ve srovnani s rokem 2014 se tato kartaaviydRozdil ndsicniho
piedplatnéha@ini 350 rubii, nactvrt roku dokonce 550 rubl Dne 24. prosince 2014 vlada

Moskvy vydala usneseni o Zm¢ jizdného a tyto tarify se pouzivaji od Gnora 2015.
ZvySeni cen jizdného se dotkniegevsim navstniki hlavniho nésta a Moskvain, kteri

metro vyuZivaji jenifdka’®

2.3.3 PLATNE TARIFY JIZDNEHO

Jizdenka ohrankend jizdami

Jizda na 90 minut

1 jizda (mozné si zakoupitfidi¢e) | 50 rubl 1 jizda 60 rubh
2 jizdy 100 rub 2 jizdy 120 rubfi
5 jizd 180 rubt 5jizd 260 ruhi
11 jizd 360 rubt 11 jizd 550 rubf
20 jizd 580 rubti 20 jizd 900 rubh
40 jizd 1160 rub 40 jizd 1800 rubli
60 jizd 1400 rubi 60 jizd 2100 rubli

Transportni smart-karty bez limitu jizd

lden 210 ruld platny od doby prvniho fichodu

3 dny 400 ruhbi platny od doby prvniho ichodu

7 dni 800 ruhl platny od doby prvniho fichodu

30 dni 2000 rukil platny od doby zapisu jizdenky na kartu Troj
90 dni 5000 rulii platny od doby zapisu jizdenky na kartu Troj
365 dni 18200 rubl platny od doby zapisu jizdenky na kartu Troj

" Tamtéz

"5 Dostupné z: http://finansiko.ru/proezd_metro_mask&014/; http://www.m24.ru/articles/62971
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2.4 JUBILEUM MOSKEVSKEHO METRA

Moskevské metro oslavi v letoSnim roce 2015 ¥yrmmsmdesati let od zahdjeni
¢innosti, které se konalo dne 15.¢kva 1935. Na piest tohoto vyznamneho jubilea
se v Mosk¢ planuji Gzné kulturni programy a vystavy. Muzeum architektur
A. V. Stuseva otete vystavu s nazvemMoskevské metro, Podzemni pamétnik
architektury Hlavnim cilem této expozice bude uvedeni mosk&vskdzemni drahy
do seznamu stového @dictvi UNESCO. Tuto informaci v Utery 3rdzna 2015 siila
reditelka muzea Irina Korobina, ktera dale uvedéay ZetoSnim roce bude akce Noc muzei
vénovana pra¥ tématu metra. V souvislosti s tim Moskevské stéatnzeum architektury
a parki planuje usptadat spoléensky veirek na jedné z moskevskych stanic, konkfétn
na stanici Alexandrovsky sd8l.

V pokladnach metra budou v ramci oslav k dispogibilejni jizdenky, kterych
bude vyrobeno kolem 200 tisic kusDale budou k dostani p&mi odznéky
a do prodeje budou distribuovanyzné suvenyry fipominajici vyznamné jubileum
oteweni moskevského metra. V den wirbude pismeno M, symbol moskevského metra,
svitit po celou noc nad vestibuly viech stdhitakté? bude zahajena expozice tykajici se
podzemni drahy ve vlakové souptametra Akvarel®. Cestujicim bude umo#no staZeni
aplikace, pomoci které si mohou prohlédnout stawmicken jejich otekeni a virtualni
strojvedouci bude vyprévo historii metrd®

V Moskwé nyni probihd expozice v ramci festivalu Architekt2014. Projekt,
jejimz kuratorem je hlavni architekt Moskvy Ser¢@jznécov, pedstavuje architekturu
metra jako Zivy proces. Vystava je r@lsha do pti ¢asti, které postugnpiiblizuji vyvoj
projekti architekfi po dobu 80 let. Zwejreény jsou poprvé &ékteré fotografie a nakresy
z archivu Moskevského projekiho Ustavu Metrogiprotrans, stéjjako vysledky soute

tykajici se navrla stanic metra Solncevo a Novoperedelino, prémédStrojkomplexem

"6 Dostupné z: http://www.vm.ru/news/2015/03/03/masiadj-muzej-imeni-schchuseva-otkroet-vistavku-k-
yubileyu-metropolitena-280064.html

" Dostupné z: http://mosmetro.ru/upload/2564/moeni&57 . pdf

8 Vlak Akvarel (Akeapens) se stal spolaym projektem Tretjakovské galerie a moskevskéhtranMisto
oby¢ejného vagénu metra se dostanete na vystavu dnammpate praci sstového unéni. Projekt ziskal
obrovskou popularitu u Moskvén Tato nejbarew)Si a pestra souprava metra pendluje po Arbatsko-
Pokrovské lilnce. Zvenku na celé souprgsou namalovany chryzantémy, piky, slun€nice a hémanek.
Vevniti vagdénu na jedné ze stran jsou odstngnsedadla a misto nich je vytemé vystavové prostranstvi.
Dostupné z: http://kudago.com/msk/place/poezd-aitiar

" Dostupné z: http://www.vm.ru/news/2015/03/03/masikadj-muzej-imeni-schchuseva-otkroet-vistavku-k-
yubileyu-metropolitena-280064.html
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Moskvy s podporou vlady Moskvy. Tato vystava je véé@a pro navsvniky jiz
od 18. prosince 2014 a potrva do 20. prosince 3615.

2.5 PERSPEKTIVY MOSKEVSKEHO METRA

Na konci roku 2014 vlada Moskvy s k@meu platnosti schvalila projekt druhé
okruzni linky metra hlavniho &sta, ktera nese nazeékpemuii nepecadounviii Konmyp
(TPK), v pekladu Teti pestupni obvod. Vystavba by ¢a byt dokokena
v letech 2019 — 202%. M4 se jednat o nejdeli linku v moskevském mettaké jednu
z nejdelsich linek metra v Evrdf? Novy okruh se bude stéivpostup, po Usecich.
Podle planu bude prvni Usek sestavat ze Sesticstdeino vystavba &ala v roce 2012
a uveden do provozu bude v roce 2016. Jedna secesiNiZni Maslovka, Petrovsky park,
Chodynské pole, ChoroSevska, Selepicha a jiz déséastanice Blovyj centr. Tato
stanice byla oteena dne 31. ledna 20%3.

TPK predstavuje okruh s odbkami do stran ve vzdalenostilplizné 10 kilometf
od Okruzni linky (Kol cevoj linii). V ramci tohotprojektu se postavi dwmové vozovny
a 28 stanic. Podle slov urbanistickeho pracovnikaQWusnullina, bude TPK spale
s prestupnimi uzly stat kolem 300 miliard riblHlavnim cilem této vystavby je zbavit
useky Okruzni linky fetizenych stanic a tim zajistit pro cestujici pdhédprestupy.
Rozsahly program vystavby metra se realizuje v Moéskd roku 2011. Celkem
se do roku 2020 v hlavnimasie planuje vybudovat vice nez 160 kilonmietmek metra
a 78 stanic, coz roz$ipodzemni si dopravy 1,5 krat. V celkovém planu Moskvy
se fedpoklada, Zze k roku 2025 celkova rozloha linek keeského metra budé&init
650 kilometti. To umozni snizit naklady na jiz existujicf sietra a zaop#t tak blizkou
dostupnost stanic pro 93% obyvatel MosRéyNova okruzni linka s délkou kolem
60 kilometfi se bude nachazet blize k okraji hlavnihtsta a bude prochazetgs vSechny
radialni linky. Treti p‘estupni okruh se tak stane opravdovou zachranookpejovéctvrti
meésta s nejgtSim mnozstvim cestujicich. S pomoci druhého okmgMoskvané budou
rychleji dostavat z jedné oblasti do druhéradpoklada se, Ze za den vyuZzije tento novy

okruh kolem milionu lidi. KdyZ se postavi TPK, budgeSena strategicka uloha: nebude

8 Dostupné z: http://archsovet.msk.ru/exhibitionsé@ometro

81 Dostupné z: http://www.moscowmap.ru/news/secong-af-moscow-underground.html
82 Dostupné z: http://russos.livejournal.com/1188hiral

8 Dostupné z: http://ria.ru/moscow/20140131/9923458u4n|

8 Dostupné z: http://www.moscowmap.ru/news/secong-af-moscow-underground.html
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nutné jet do centra Kli prestupu. To cestujicim zkratas, gestupy budou pohoddjsi

a navic diky tomuto okruhu se uvolriefizené centrum &sta.

Od 80. let 20. stoleti vystavba moskevského metade pokraovala, i kdyz ne
v takovém tempu jako vipdeSlych letech. Nasleduijici léta jsou charakiekigtpredevsim
zmeénou nazw nékterych stanic a dalSim ro¥8vanim metra. Ké#li vysokému naistu
obyvatel v 21. stoleti se &lo s vystavbou novych stanic vedoucich doénmoestavenych
obytnych ¢tvrti. Now vybudovana si podzemni drahy tak zafidvala dopravni obsluhu
i v nejodlehlejSicitastech Moskvy. V sdasné dob se realizuje strategicky plan rozvoje
metra, ktery je stanoven az do roku 2020. V letoSroce 2015 moskevské metro slavi
osmdesaté vy od sveho vzniku. iPtéto @ilezitosti prokkhnou Gzné kulturni programy

a spoléenské akce.
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3 ARCHITEKTURA

Moskevské metro je pravem pokladano za architekkyna unglecky skvost.
Jednotlivé stanice jsou opravdovymi mistrovskymiy.didejich ztvargni, predevsim
ze 30. az 50. let minulého stoleti, odrazi velmrmdsny styl své doby.

Prvni etapu vystavby moskevského metra je mozné&iziako obdobi hledani.
V architektue jsou patrné konstruktivistické motivy i klasickévky. Jednotlivé prvky
konstruktivism&® jsou typické pro stanici Krasnoselskou, Dzerzinskidrasnyje vorota
(jeji nadzemni pavilon) a stanici Ulice Kominterid& stylu neoklasiky byly vybudované
stanice Krasnyje vorota (jeji podzemniast), Park kultury a Komsomolska.
Byly vyzkouSeny vSechny typy konstrukci, coz umé&znv budoucnu vyuZit jen ty
oswdcené a kvalitni. Vzhled stanic v prvni etap/stavby je obecny, bez konkrétni vazby
na okoli. Vyzdoba neni spojena s ndzvem stanice mébtem, kde se nachazi. Proto bylo
mozné pouzit jednotné adleni a zdobné prvky, které vyjadi konkrétni architektonicky
styl. Majolikové pan® na stanici Komsomolsk& a fresky v nadzemnim vektibize
povazovat za plnohodnotnou gleckou syntézu.

Druha etapa je charakteristicka hlavrbohatSi vyzdobou stanic, realizaci
odvaznych rozhodnuti a zdokonalenim konstnigh prvki. Fi tvorbé projektu byl
zpracovan rozpiet na zabudovani nadzemnich pavilaio obytnych a spodenskych
budov. Samostatné nadzemni vestibuly byly twodlu Uspor financi zamitnuty.
Ve skuténosti vS8ak cena rekonstrukci jiz existujicich budbyla srovnatelna
nebo dokonce vysSi nez vybudovani samostatajicich objeki. V architektite stanic
se z&al projevovat monumentalni patos. Sochy na B&imRevoluce jakoby ozily, sala
Z nich sila a odhodlani. Na Majakovské je pomodiltmaych pand v kopulich znaz@ém
GaspsSny so¥tsky zivot. Cestujicimu je tak dostupnou formouedestylan obraz
spokojeného Zivota v Seétském svazu. Mohutné, monumentalni nadzemni vegtibu
stanice Dynamo ohromuji svoji nérmsti. V architektte prevladaji prvky art deco (sta
moderny a neoklasiky). Pro tento styl je charakteké uzivani nerezajici ocele (stanice
Majakovska), klikatych linek (konstrukce na ki€rgianice Aeroport) a podotin

8 Konstruktivismus je umlecké hnuti 20. stoleti, které vzniklo v roce 194Rusku. K nejvyznamigim
piedstaviteim pati V. Tatlin, A. Rodenko, E. M. Lisickij, aj. Stoupenci odmitali dektvai prvky,
usilovali o vytvdeni ¢istych konstrukci z geometrickych, stereometrickynbbo technickych prik Byla
propagovana strojova estetika.

Dostupné z: http://muzeum-umeni-benesov.cz/useagisifiles/sumne_benesovsko/4.konstruktivismus.pdf
% Majolika — smaltovana keramikakeramika, jejiz horni vrstva je zdobena smaltBamé (psano téz
panneau) — vyjils malbou dekorativniho nebo ornamentéalniho razu.
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"\Vybudovano Bhem Velké Vlastenecké valky" — pgatakové kartu€ vyzdobily
nadzemni vestibuly stanideti etapy vystavby. Prvotni architektonicka vyzddaanic
nebyla nijak spojena s vdleou tematikou, vSe se utedo bezprosedre na mist.
Sowtskd vlada pozadovala, aby se zachytily hrdinskéy naroda, patriotismus
bezejmennych vojdka patos valky. Téma obrany z&wyrazreé zastiiuje vSechny ostatni
motivy. Stanice tak byly vyzdobeny basrelffya kartuSemi s véab@ou tematikou.
To vSechno se misilo s prvky mirového Zivota ¢sikeho naroda zipdval€nych
projekii. Ve vyzdole nebyly pouzity keramické dlaziky, poprvé se vyzkouSely Zulové
podlahy, které se poté uplatnilyi plalSi stavh stanic. Feti etapa fedstavuje obdobi, kdy
se ve vyzdob jiz pevre zakdenil kult Stalinovy osobnosti. Dalo by sgt, Ze rkteré
stanice tvéi pamatnik valky, byly odrazem véleeho obdobi ¥ele s vojeudcem
J. V. Stalinem. V architekta se odrazi udalosti a okolnosti, za kterych pralbibudovani
stanic metra. Hluboko budované stanicgynzkraceny centralni vstupni sal, coz vytsila
dojem Utulnosti, ufité komornosti s nadechem tajuplnosti. To vSe didraziovano
tlumenym oswtlenim a ornamenty na klenbach &nstch. Mnozstvi drobnych detail
vyzdoby prezentovaly stanici ne jako dopravni bugale jako partni sal nebo muzeum.

Tematika stani¢tvrté etapy odrazela realitu té doby. Znd&owéno bylo vigzstvi
sowtského néroda. VSechny nadzemni vestibuly seslgtavpouZzitim motivu vitznych
oblouka, které byly svym zfisobem slavnostni branou vedouci do podzemnich (palac
Architektura byla zcela prostoupena motivengzstvi. Stalin byl gpominan ve vyzdob
jako hlavni vojevdce, jako zosohimi vitzstvi ve valce, symbol stté budoucnosti.
Neuwfitelnd krasa stanic okruzni linky ohromovala vSgchiNa stanicich bylo
instalovano 700 lusir a lamp, nejlepSi odbornici na dokomaci prace sptebovali
na obloZeni sél kolem 50.000rh mramoru a Zuly, iivezené z Kavkazu, Uralu, Altaje,
Ukrajiny, Uzbekistanu a Karelie. Na vyzdobe podileli znami udtci, sochdi a nejlepsi
architekti té doby. Autid stanic Kaluzskd, Kurskd, Komsomolskd &ldBuska byli

odmenéni Stalinskymi cenami v oblasti architektuty.

87 Kartu$ nebo kartuse je v architek&i ozdobné plastické nebo ornamentalni oramovara,hesaku,
napisu a podolin mize byt fizného varu. KartuSe byly velmi oblibené v obdobesance a baroku

8 Bas-reliéf (nizky, plochy reliéf), kde se motiv od pozadi deuje. Je to polovypoukla plasticka vyzdoba
plochy, bl ornamentélni nebo figuralni. N&pgjSi druh reliéfu, hlavéh na fasadach budov, na \miich
sttnach a stropech, na nahrobnich kamenech, ale tagkaketach, mincich a medailich.

89 Nadheru stanic moskevského metra ocenili i v zabfaBtanice Kropotkinska a Komsomolské ziskaly na
Swtové vysta¥ EXPO 58 v Bruselu cenu Grand Prix. Stanici Majal#t@ho ocenili zlatou medaili na
Swtové vysta¥ v New Yorku. Dale stanice Kropotkinska, Majakovskbermontova byly na fa roku 1983
prohlaSeny historickymi pamatkami architektury MegkKtivanek, VSechna metra&a, 1986, s.92)
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Arbatsky radius fedstavuje patos ruské architektury, je to jakyalirstky empir.

V architektonickém ztvagmi stanic jasé zaznivaji tony ruského klasicistniho stavitelstvi
a motivy slovanskych nardd Prav@podobré jsou odrazem politické kamparkonce
¢tyricatych let. UEité dodrzovani saitského vzoru se projevovalo i ve iga@ineni a \&dy.

Pri budovani stanic metra adtononumentalnich & cerpaji z idei vlastenectvi a historie
ruského statu. Ve vyzdebse odrazi povatmy Zzivot soétského naroda a eftstvi
ve valce. Vstupni vestibuly i nadale podug v tradici prvnich vestibul okruzni linky

a honosi se symbolem &istvi v podob vitéznych oblouk. V porovnani s fedeSlym
obdobim jsou vice vyuZivany zdobné architektonigkeky, které fisobi girozergji,

je v nich vyjadeno mén nagtti oproti teti etag.

V poloving 50. let 20. stoleti architekturu owvtigvalo sodasré neékolik faktora,
které neumaoiovaly pokr&ovat v dosavadniigaté linii vystavby metra. Prvnim faktorem
byla smrt J. V. Stalina. Prdvon kEhem vSech let projevoval osobni zijem
o architekturu a vyzdobu stanic. Bohatstvi ruskéémda a jeho rozkv byl zdiraziovan
pomoci fiznych pand, basreligf soch. Byla patrna snaha zobrazit Stalina
jako vyznamnéhotdce. Staniceysobi dojmem, Ze bez bohaté vyzdoby staniciejme
nebylo mozné vyjéit Stalinovy zasluhy. Po jeho smrti zaujeti protkedobnosti vyrazh
poklesl. Druhym faktorem se stala nutnost indutaae a zrychleni tempa vystavby.
Tunely se budovaly dlouho, stanice se zdobily ¢jedelSi dobu. Bohatstvi Stukoveé
vyzdoby, slozité mramorové obklady prodluZzovalyvbémi stanic a stavalo se, Z&ktera
pano a sochy vznikaly jeStekolik let po oteveni nové stanice.

Novy predstavitel ruské moci davatrgunost industrializaci, jednoduchosti a technickému
pokroku. V té dob se z#@alo s gezkoumavanim architektonickych projékta &elem
snizit ungleckou narénost vyzdoby stanic. Maximainse upou®lo od dekorativnich
prvkia. Tento trend ovlivnil sastskou architekturu, neumdval po celd desetileti
rozvijeni jinych undleckych sty a tim v podstat vzdaloval sovtskou architekturu
od celos¥tovych tendenci. Jestlize sehem Stalinovy éry vyzdoba stanic honosila prvky
antické a renesani architektury, potom ip Chrugovovi tomu bylo pra¥ naopak.
Pipustny byl jen strohy, né&irdsleny funkcionalismus.

Lze tedy konstatovat, Ze v 50. letech 20. stolgti gferuSen projekt vystavby
"nejkrasrjSiho metra na s¥¢", které se honosilo mozaikami a basreliéfy, ohrpaoui
svoji velkoleposti. BohuZel strohost,¢d neosobnost a odcizenost je typicka pro

umglecké ztvargni stanic i v sotasné dob. Kazdy rok, kicek po kicku, mizi prvotni
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atmosféra starobylych stanic metré. frovadini rekonstrukci séasto dekorace nahrazuje
novymi prvky, které nijak nekoresponduji s archite&u a ungleckymi vytvory mnohych
puvodnich stanic. Mze se stat, ze tp prohlizeni fiznych knizek a fotografii
0 moskevském metru, budou lidé za 100 az 150 letnodni krasou moskevského metra,

ze které se zdaleko ne vie dochovilo.

3.1 METRO A DEKORACNI MATERIAL

Prvni metro v SSSR budovali krénpracovniki Metrostroje lidé z 529 tovaren,
cementaren a kamenoldiktefi dodavali do Moskvy materiél. Tergtgsty tiicaty zavod
v Cerkisovu byl s¥tovou raritou. Pracoval vyémé pro Metrostroj. Zpracovaval viechny
profily mramoru a Zuly, odléval obrovské i detailozdobné architektonické prvky
Z barevnych kok, provaal asanaci kotr a podobg. Bez jeho vysoké specializace by byla
dal$i vystavba moskevského metra nemyslit&tna.

Tajemstvi velkoleposti a krasy moskevského metnd tk jedné ze saizek
Metroprojektu. Architekti zdraziovali, Zze by obloZeni stanic o byt odolné wci
opofebovani a vlhkosti, a branit drzeni prachu na atddh. Zminili také zkuSenost
ze zahrarii, kde se zmigné problémy vieSily keramickym obkladem, dlazdicemi.
TehdejSi stav keramického gonyslu nemohl garantovat dodani f@itného mnoZstvi
stavebni keramiky. A tak byl vybran mramor iarq@dni drahé kameny Aznych oblasti.
V moskevském metru by proto bylo mozné absolvovat kmineralogie. krasny je
swtleSedy mramor ufalej z Uralu. Odsud se také ddvéwslerizovy mramor koelga.
Misty bylo pouZito gruzinského mramoru SroSa, t&farvené barvy s bilymi Zilkami,
a rnizowzlutého krymského mramoru bjuk-jankoj &tnych jinych drub. Vyraznym
obkladacim materidlem byl labradgr kdmen neobvyklé pevnosti a krasy.
Na vyleStném jass probleskuji ultramarinové (sytmodré) zilky. Rudé porfyry
z Ongzského jezera ozdobily sloupy &rsf celéfady stanic. Kroré toho bylo k obloZeni
stn pouZzito zvla& zhotoveného skla marblitu a smaltovanych desekllaRg byly
vylozeny fiznymi keramickymi dlazdicemi. Kontrast mezi nadzémpodzemni Moskvou
byl obrovsky. Temna zakoutifel&né domy, potrhana dlazba &volaké Spinavé udiky
byly ubohé oproti podzemi zahaleného diiciho mramoru a s podlahami jako zrcadla.

% Zinovjev, Stalinskoje metro, 2011

%L Kiivanek, V3echna metra&a, 1986, $.93

%2 Labrador, zvany té7 labradorit = vapenaty trojkianerost niiavych barev, zejména Sedomodré a
modrozelené; nazvan podle poloostrova Labradomnyghodnicasti Kanady
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3.2 STANICE KOMSOMOLSKA (PRVNi ETAPA)

Stanice Komsomolska byla otewma dne 15. Kitna 1935. Redevsim v prvni eta&p
vystavby metra se stala jednou z riggdit¢jSich stanic. Nachazi se mermi nej\&tSimi
nadrazimi hlavniho #sta, a proto ®la slouzit k gepra¥ vysokého mnozstvi cestujicich.
Swij nazev ziskala podle Komsomolského ®ath) byvalého Kalatevského. Jeji model
byl predvedeny na Mezinarodni vystav Pd&izi v roce 1937, kde vyvolal miniadny
zajem o moskevské mettd.

Architektura stariiniho salu se inspiruje na@em Komsomolu, jehoz bronzovy
symbol KIM (Komunistickd internacionala mladeze) isiny na sloupech zZizového
mramoru zdraziuje pfinos komsomolt ve ticatych letech $ vystavi® podzemni drahy.
Vstupni haly jsou oblozeny &yymi deskami a ozdobeny vygimi s nastnnymi obrazy,
majolikovym pand. Podél ldaich sén stanice ve vySce patra prochazeg éivoké galerie,
které jsou spojené mezi sebouistkem, a po obou stranach je schadis nastupigt
Takové usptadani umotuje volny ptichod velkému mnoZstvi cestujicith.

Ozivenim prostoru barevnym mramorem slipupplastickymi  ozdobami
a bohatstvim sitla nabyva stanice milého, radostného vzhledu. $amstala nejlépe
feSenou stanici prvni etapy v dekorativnim i baravn@ojeti. Neni divu, Ze si na ni
stavitelé nechali zalezet. 84 se stat vizitkou moskevského metra pro réwsky

hlavniho ngsta®®

3.3 STANICE NAMESTI REVOLUCE (DRUHA ETAPA)

Tato stanice byla otégna dne 13.ilezna 1938 v ramci druhé etapy a stala se jiz
druhou stavbou mladého architekta A. N. DusRhaSwij nazev ziskala podle
stejnojmenného n&fsti, na ktery vede jeji vychod. Dané n#th se do roku 1918
nazyvalo Voskresenské. Po mnoha verzich aséinziskalo nazev na pest Unorové
revoluce z roku 1917

Hlavnim prvkem vyzdoby je 76 bronzovych figur umaigich v klenbach
praichodu. Rvodre se na jejich mist mély nachazet reliéfy, nicmén socha

M. G. Manizer navzdory zjevného nesouhlasu arctat&uskina prosadil svou variantu.

% Existuje také stejnojmenna stanice Komsomolskdéziékla vestvrté etag vystavby.
% Katcen, Moskevské metro, 1952, s.66

% Tamtéz, s.67; Zinovjev, Stalinskoe metro, 20148 s

% Dokument, Moskevské metro, 2009

%7 Zinovjev, s.70
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Na zkousku je nejdve odlili ze sadry a vedeni tento naviijglo bez vyhrad® V roce
1941 byly sochy zivodu valky evakuovany do i®dni Asie a v roce 1944 épvraceny.
Béhem evakuace se poskodily, zbyly z nich jen neketnptasti. Diky tomu, Ze se kazda
sochactyrikrat opakovala, se vSechny péitla pin¢ zrekonstruovat. Proslula je socha
pohranénika se psem.®odré se moskevsti studenti prossti p‘ed zkouSkou dotykali
¢enichu tohoto psa, ale nyni to presit ctlaji vSichni. Zajimavosti je, Ze vSechny postavy
(krom¢ pionyni), aby se vesSly do ohrawmnych obloul v prichodu, jsou zobrazené du

v klece, ohnuté a nebo sedi. V souvislosti s timiik@, Ze tyto sochy vyjadji obraz

sowtského naroda — lduveskery narod sedi nebo &i€°

3.4 STANICE MAJAKOVSKA (DRUHA ETAPA)

Stanice Majakovska byla otimna na Gorkovském radiusu dne 1%i 2838. Svj
néazev ziskala podle ndsti, pod kterym se nachazi, a saiegie¢ také na péest basnika
V. V. Majakovského. Stanice je daréna do seznamu &tového kulturniho edictvi
UNESCO a v roce 1939 byl jeji projekt o¢anGrand-prix na mezinarodni vystav New
Yorku 1%

Jednd se spiSe o strouhou a uhlazenou stavbu,dieonina kolonaddu. Tvd ji
dvé fady pilica vytvaiejicich u stropu klenbu. Kazdy ze 35 ovalnych kiejeolemovan
oswtlenim a vyzdoben mozaikovymi pdfly které jsou vytviené podle skicy
avantgardniho mak Alexandra Dejneka, pod obecnym nazvem Derttskeho nebe
(Cymiu cosemckoeo neba) a Uryvky vers V. Majakovskéha??

Sloupy jsou zdobeny pasy tvarové nergfal ocele a zdobi tak tmavy mramor
sloupu. Spodnéast je obloZena tmakizovym vzachym kamenem orlecem. Jejich ladny
tvar se vyténé rysuje na pozadi &t ze s¥tleSedého mramoru ufalu. Na podlaze jsou
¢tverce a podélné pruhy z tm#&edého mramoru sadachl@eveného salieti na pozadi
ZlutoriZového gazganu. k& a prostornost této stanice, lesk hlazené ocelebyejné
kupole s rozmanitymi barevnymi néty, to vSe fisobi dojmem siosti, bodrosti,

svobody, tak charakteristickymi pro tvorbu Majakioéso. Busta tohoto velikého

% Dokument, Moskevské metro, 2009

% Dostupné z: http://www.fresher.ru/2013/05/16/ktasmoskovskogo-metro/

1% Zinovjev, s.86,90

1 pang (psano téZ panneau) — viyplmalbou dekorativniho nebo ornamentalniho razu
192 Moskva, Lingea pivodce, 2013, s.12
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spisovatele byla umigta na konci 50. let 20. stoleti uvnhaly a je vytvéena z bilého

mramoru kojelgd®®

3.5 STANICE S VYOBRAZENIM J. V. STALINA

Témet na vSech stanicich povéteho metra se objevoval jako jeden z dekoich
prvka J. V. Stalin. Lidé jeho obraz vnimali jako symhdiézstvi. Jen stalinovych soch
bylo v metru 15, fresek a mozaikem bylo tolik, 2espad nikdo neg@tal. Po Stalinoy
smrti se z&alo s jejich odstigovanim steji tak jako s kultem osobnosti. Stalin byl vSak
pevre zasazen v uvedenych vyjevech vyzdoby, stal $edetn slozitych kompozic.
Odstranit ho, aniz by se nenaruSila celistvost @onsil se celkovy dojem vyjeviéasto
znamenalo zt s vyzdobou od ztku. Odstraéni Stalina tak trvalo vice jak deset 1&t.

Sttna staniceElektrozavodské (tieti etapa) byla zeshora vyzdobena basreliéfém
s vyobrazenim vlajek. Veistdu této dekorace séywdnd nachizel medailon s profilem
J. V. Stalina. Na Serpuchovské se nachazela sadrova socha pojmenovana
Stalin za tribunoujejimz autorem byl D. P. Svar€elni stranu centralniho salu zdobil
basreliéf se zobrazenim profilu J. V. Stalina. VZgquli se nachazi ¥#né vlajky a nize je
zobrazen sastsky erb s pasazi z hymny SSSRiws nepywumviii pecnybiux c60600HbIX
Cnaomuna mnasexu Beauxas Pyco. Na mozaikovém pand stanickomsomolské
se J. V. Stalin &astni vojenskéiehlidky dne 7. listopadu 1941 na Rudém &stim Stoji
pied mauzoleem a drzi vrukou vlajku se zobrazeniminzge Za zady Stalina stoji
piedstavitelé tehdejSiho politbyra: VoroSilov, Moletdlalenkov a Beria. V pozadi seity
véZze Kremlu a nachézi se zthaly vojaki, ktefi se chystaji na frontu. Tato velikd mozaika
se vSak musela najednouegElat. Zpaiatku se z ni odstranil Beriov, poté Molotov
a nakonec i samotny Stalin, kteréheéegtlali na Lenina. NaPavelecké se nachéazel
bronzovy medailon s profilem V. I. Lenina a J. Malgha. Sénu nad eskalatorem zdobi
veliky medailon, mozaikové pané. Je zde zobrazendéRhanisti s mauzoleem, Chram
Vasila Blazeného, pamatnik Minina a Pozarského ktexymi se tyi ruda vlajka. Na ni se
do roku 1961 nachazel profil Stalina. Stafieiganskouzdobilo (¥ oteweni v roce 1950
sousoSiStalin a mladezv ¢ele sJ. V. Stalinem, ktery je vyobrazen megasnym
sowtskym nérodem. V pozadi theme vidt kremelské ¥Ze a vlajku s profilem
V. I. Lenina. DalSi Stalinova socha, ktera se hdaavoji velkoleposti na podstavci, se

nachazela ve vyklenku kopule stanikerrska. Ohromujici pohled na Stalina nabizel

103 Katcen, Moskevské metro, 1952
104 Dokument, Moskevské metro, 2009
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vychod ze stanicérbatské. Fi vystupu po schodech se cestjicimu postupdhaloval
Staliniv mozaikovy portrét v Zivotni velikosti. Mozaika lby sestavena z mramoru,
porfyru, jaspisu a smaltu. Jiz za par let po t#av stanice tuto velkolepou mramorovou

mozaiku jedné noci odstrantfi®

3.6 STANICE PRAZSKA

Pro nas Cechy bude zajimava f@devsim stanice Prazska zroku 1985.
K architektonicko-unslecké vyzdob byli totiz prizvani predni ceskoslovensti odbornici
a jejich vykresy se stalyitezitymi pii realizaci této stanice. Ve vestibulu jsou rozerigt
sochy, které symbolizuji Prahu. Jedna z nich dokartdesiuje feku Vitavu. K vyzdob
stanice byly na 8hach pouzity keramické dlazdice dué barvy a pravouhlé sloupy
pokryva zlatavy kov. K vystawbbyly pouzity speciélni protihlukové materialy, dik
kterym se hluk na stanicitippiijezdu viaku zné&né sniZuje. Stanici také zdobi bily visuty
strop, jehoz barvaipchazi nad koleji8m v ¢ernou. Budovani této stanice symbolizovalo
pratelstvi sowtskych aceskoslovenskych stavitelmetra. Stala se originalnim mistem
symbolizujici Prahu v Moskv Sowasré se stanici Prazskou v moskevském metru se
budovala stanice Moskevskd v Praze. Nyni je tatmist pejmenovana na stanici

Andgl.1%®

3.7 MUZEUM MOSKEVSKEHO METRA

Narodni muzeum moskevského metra nabizi gandtim podrobné informace
o historii metra v Mosk&. Prvni mySlenka na zaloZzeni muze&&@la ihned po otaeni
prvni etapy vystavby podzemni drahy. Muzeum bylevi@no v roce 1937. Nyni ho
muzeme najit v jiznim vestibulu stanice Sportovnirvnm a druném p#&t. Zaklad prvni
expozice tvéi dokumenty, které se dochovaly pracovmik metra. Postugnse zdroje
rozS8rovaly a nyni nds muzeum seznamuje nejen s higtostupného rozvoje techniky, ale
také se zajighim bezpénosti v metru, architekturou a komfortem dopravgtogcich.
K lepSi gedstavivosti jsou vyrobeny specialni makety.

Fondy a expozice muzea se vy®lg opravdu po Spetkach. NadSenci,rikigyli
velmi zainteresovani do vzniku muzea, se pustilhtimani a sbirani budoucich expdnat

jako jsou dokumenty, fotografie, modelyizné techniky a podokn VyuZivali vSech

19 Zinovjev, Stalinskoe metro, 2011; Dokument
1% Dostupné z: http://mosmetro.ru/stations/serpukkovemiryazevskaya/prazhskaya/
Dostupné z: http://www.101hotels.ru/main/citMsskva/infrastructure/metro/Prazhskaya
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moznosti, byli v kontaktu se Spravou metra, Statafohivem fotodokumentace, Statni
knihovnou V. I. Lenina. Bzna technika a vybaveni, které byly ods#&anz provozu,
se také pouzily jako exponaty. Mnohé dokumenty agngdivé gedmety byly muzeu
darovany.

Muzeum kazdoréné navstivi kolem deviti tisic Moskvara turisfi. VétSinu tvai
Skolaci a studenti. Pro mladeZ je névat muzea metratbec prvni blizké seznameni
S nej¥tsSim dopravnim systémem Moskvy. Mohou se ale tekiéas s tiznymi profesemi
pracovniki metra. Nktefi navsgvnici se stavavaji stalymi zakaznikyast z nich, i kdyz
ne moc velk4, poté chce v metru pracovat.

V muzeu se také rozviji nové sluzby pro né&wsiky. Od roku 2006 se uskuteji
video exkurzce, dhem kterych navs8vnici podnikaji zajimavé putovani historii Moskvy
a moskevského metra. Seznamuji se s dneSnétsiepopravni tepnou hlavnihoésia,
poznavaji metra jinych #&st, konkrétg Sankt Petrburgu a Bloruského mista Minsk,
mohou se seznamit s literaturotnevanou historii metra. Tato sluzba je hlawyuzivana
Skolaky a studenty, kitezpracovavaji na toto téma referaty &nikové prace. Dnes si
nikdo neumi pedstavit hlavni &sto bez metra, které se stalo nejen unikatni panatde

i zakladnim druhem hromadné dopra?%y.

7 Dostupné z: http://mosmetro.ru/about/history/mnseu
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ZAVER

Cilem bakalské prace byl popis vzniku a rozvoje moskevskéhtranga uéité
casové ose, seznameni saisghbem odbavovani cestujicichivee a nyni, a fedstaveni
n¢kterych stanic z hlediska jejich architektury adghy.

Bakaldska prace byla roztena do ti ¢asti. V prvni jsem se zabyvala situaci
hromadné dopravy ipd vystavbou podzemni drahy. ProtoZze moskevskéomatni
nejstarsi podzemni drdhou veigy zminila jsem p&atky vzniku metra i v jinych zemich.
Kapitola také popisuje chronologicky vyvoj moskeéisk metra od dkolika patateEnich
nerealizovanych projektpres jeho prvni vystavbu az po véalé a povalené obdobi
do 70. let 20. stoleti. Z dané situace vyplyva,sk&vajici pozemni dopravu jiz neslo
zintenzivnit. Bylo teba najit novy dopravni préstek, ktery by svouippravni kapacitou
odpovidal zvySujicimu se pu obyvatel Moskvy. MnozZici se dopravni probléntyrgly
vladnouci nomenklaturiesit déle neudrzitelnou situaci. Bylo vydané pomolke stavb
metra v hlavnim rstt Sowtského svazu. Podzemni draha se brzy stala nejen
nejpraktttejSim dopravnim prostdkem, ale i vhodnym protileteckym krytem
za 2. s¥tové valky. Jako protiatomovy krytdio metro slouzit v dobstudené valky.

Druha kapitola pedstavuje metro od 80. let 20. stoleti do roku 20Isto obdobi
se vyznduje predevsSim zrnou nazw neékterych stanic a dalSim ro¥dvanim drah.
Jednotlivé trasy se prodlouzily a ¥kterych mistech se i protinaji. Novybudovana si
podzemni drahy zajisje dopravni obsluznost i do vzdaleny¢hsti Moskvy. Jedna
z podkapitol je ¥novana osmdesatému vyrovzniku moskevského metra, po které
nasledujecast ¥novana odbavovani cestujicich, konk&étpojednava o materialnim
zabezpéeni jizdenek, které odrazely technologickou Wegt doby. V zavru
se pokousim nastinit, jakym grem se bude moskevské metro dale ubirat.

Posledni kapitolu jsemérovala architektonickému vyvoji do 50. let 20. stdl
Moskevské metro se sice nehonosi titulem nejstargitetra, pesto je diky své
architektite povazovano za jednu z nejkrgsich podzemnich drah naésy. Nesporg
i proto, Ze milo byt v dok& svého vzniku vykladni $kni socialistického realismu.
Vladnouci garnitura chla ovliviovat Siroké masy, prezentovat politickou ideologii
a propagovat kult Stalinovy osobnostiieBtoZze fi vystavi® chykely nékteré zakladni
stavebni materialy, Seisky stat naSefeSeni. Keramické obklady nahradil mramorem,
Zulou a jinymi cennymi kameny. Zasadni zlom ve w@dmoskevskych stanic metra

piichdzi s nastupem Chiieva. Bohat zdobecné stanice musely ustoupit strohému
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funkcionalismu. Roz#bvani metra a jeho praktické vyuziti dostaldegnost ped
estetickou strankou stanic. Z dostupné literaturytuastickych pfivodai vyplyva,
Ze stanice Komsomolska, Nasti revoluce a Majakovska patk nejkrasijSim. Proto
jsem se rozhodla je #adit do své bakaitaké prace. Na konci této kapitoly se #mji o
Muzeu moskevského metra, které nabizi svym ganitim veSkeré podrobné informace.
Domnivam se, Ze ifps technické obtiZefipbudovani metra a politického
zneuzivani jeho vystavby v délotalitnino rezimu metro splnilo a dodnes pini svo

praktickou a estetickou funkci.
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PE3IOME

bakanmapckass pa0oTa TMOCBSIAETCS HMCTOPUU CTPOMUTENHCTBA MOCKOBCKOTO
METPOIIOJINTEHA W BOCBMHJIECSATON TOJOBIIMHE CO JHS €ro OTKpbITHsS B Mae 193%.
OtmeuaroTcs NMPUYMHBI HEOOXOAMMOCTH €ro CTPOMTENbCTBA B CBSI3U C TIOJIOKEHUEM
B cdepe Tpancnmopta B croiuie P® MockBe. BHuMaHue BBIOOPOYHO yHEISCTCA
XapaKTEPUCTHKE HEKOTOPBIX CTAaHIMW, MX CTPOUTENBCTBY U APXUTEKTYPHOMY OOJIHKY.
B pabote moapoOHO paccMaTpUBalOTCs BCE 3TAIbl CTPOUTEIBCTBA, YKA3bIBAIOTCS HA3BAHUS
CTaHIMM M WX OPOTSKEHHOCTh. [lopoOHO XapakTepusyeTcsi cucTeMa OIUIaThl Mpoesjia
B IIPOLLUIOM M MPEUMYIIECTBA OIJIAaThl B HacTosuiee BpeMs. [lociennsas rinaBa 3aHuMaercs
APXUTEKTYpOH CTaHIMH, BHIOOPOYHO OMHUCHIBACTCS O(QOpMICHUE TIATH CTAHIHMHA
MOCKOBCKOr0 MeTpo. COCTaBHOM 4YacThiO pabOTHI SBJISIETCS YEHICKO-PYCCKHM CIOBapHK,
COZIECPIKABIIUN aKTyaJbHbIM CIIOBApHBIM 3amac, a TaKKe IPUIIOKEHHE CO CXEMAMHU H

PUCYHKAMH.

SUMMARY

Bachelor thesis introduces the history of the bongdMoscow metro and the
eightieth anniversary of the date opening whictktptace in May 1935. It outlines the
reasons for the urgent building regard to trafiiagation in the Russian capital, Moscow. It
draws attention to some selected stations in t@fmesnstruction and architectural design.
There is elaborated in detail all the stages oktrantion underground, stations names and
their length. Is described in detail the originahdling system and the advantages of the
current passenger fares. The last section is déuvotehe architecture of the stations,
describes decoration of five selected stationti®@Moscow metro. The work also includes
Czech-Russian dictionary with current words andeaies with diagrams and pictures.
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Obr. 3: Moskevska kaika, rok 1895
Dostupné z: http://www.retromap.ru/show_pid.php2piaP61

Obr. 4: Projekt Balinského a Knorre podle N. N. Karazina

Dostupné z: http://www.moscowchronology.ru/metrcs.Béml

Obr. 5: Prvni jizdenky na metro z kartonu

Dostupné z: http://nnm.me/blogs/igorki/muzey-meti@gpna-v-moskve/

Obr. 6: Zeton s piticipou hvézdou a Zeton s kulatym otvorem, z bronzu

Zeton s pticipou hvézdou. Dostupné z: http://www.metro.ru/fare/tokefis/g

Zeton s kulatym otvorem. Dostupné z: http://wwwtrogu/fare/tokens/g/2/

Obr. 7: Kovovy Zeton z roku 1959, kdy se rub a liodliSoval

Dostupné z. http://www.metro.ru/fare/tokens/g/3/

Obr. 8: Kovové zZetony se stejnym rubem i licem
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Ocel lakovana mosazi. Dostupné z: http://www.mairftare/tokens/g/6/
Bily kov. Dostupné z: http://www.metro.ru/fare/eots/qg/7/
Obr. 9: Plastovy s\tle zeleny Zeton, jehoz polovina téz fungovala v moiketu
Dostupné z: http://www.metro.ru/fare/tokens/g/8/
Obr. 10: Jubilejni Zzeton na pdest 60. vyr@&i moskevského metra
Dostupné z. http://www.metro.ru/fare/tokens/g/9/
Obr. 11: Kovovy Zeton ve srovnani s piisvitnymi plastovymi Zetony
Dostupné z: http://daypic.ru/russia/157558
Obr. 12: Experimentélni magnetickd jizdenka, rok 133
Dostupné z: http://www.metro.ru/fare/magnetic_tiskg/1/
Obr. 13: Reklamni bezkontatkni karty
Dostupné z: http://www.repsar.ru/adv/reklama-v-mmetr
Obr. 14: Bezkontaktni karta s motivem knihy Moskev&é metro 2033
Dostupné z:
http://www.proezdnoi.com/index.php?option=com_cat&aiew=article&id=339&Itemid
=456
Obr. 15: Pamétni bezkontaktni karty k 75. vyro¢i oteweni moskevského metra
Dostupné z: http://mosmetro.livejournal.com/168 a0l
Obr. 16: Pamétni bezkontaktni karty
Dostupné z: http://birzaco.narod.ru/razdels/biteksts1.htm
Obr. 17: Platné karty
http://top.rbc.ru/society/02/04/2013/852018.shtml
Obr. 18: Stanice Komsomolska
Dostupné z: http://gazeta.ua/ru/articles/np/_v-meskom-metro-rabotayut-sapery-
obnaruzhen-predmet-pohozhij-na-vzryvchatku/481704
Obr. 19: Symbol Komsolu KIM
Dostupné z: http://www.yamoskva.com/node/12775
Obr. 20: Majolikové pand stanice Komsomolské
Tamtéz
Obr. 21: Stanice Nanésti revoluce
Dostupné z: http://akak.ru/recipes/13099-kak-vestiya-v-metro
Obr. 22: Sochy ze stanice Nausti revoluce
Dostupné z: http://vicamilleri.com/metro-moskva/

Obr. 23: Stanice Majakovska, centralni sal
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Dostupné z: http://www.cestyapamatky.cz/cesty/re@B8b3/moskva-tlukouci-srdce-ruska
Obr. 24: Stanice Majakovska, mozaika se zobrazeniteteckého utoku nad Kremlem
Dostupné z: http://www.fresher.ru/2013/05/16/krasmoskovskogo-metro/

Obr. 25: Elektrozavodska stanice s basreliéfem, \ehoz kruhu se mivodné nachéazel
profil J. V. Stalina

Dostupné z: http://union-stalinist.livejournal.c@b455.html

Obr. 26: Stanice Serpuchovska, socha J. V. Stalina

Dostupné zhttp://union-stalinist.livejournal.com/31455.html

Obr. 27: Stanice Serpuchovska, basreliéf s profilerd. V. Stalina

Dostupné z: http://www.litmir.info/br/?b=243798&p&2

Obr. 28: Stanice Komsomolskadtvrta etapa)

Dostupné z: http://moscow-walks.livejournal.com/698.html

Obr. 29: Stanice Komsomolska s basreliéfem Lenina

Tamtéz

Obr. 30: Stanice Pavelecka, bronzovy medailon J. \Gtalina a V. I. Lenina
Dostupné z: http://www.artguide.com/posts/693

Obr. 31: Stanice Pavelecka, veliky medailon

Dostupné z: http://union-stalinist.livejournal.c@b455.html

Obr. 32: Stanice Taganska, sousosf'dstného sovtského naroda s J. V. Stalinem
Dostupné z: http://www.oldmos.ru/old/photo/view/2%52

Obr. 33: Stanice Kurskd, socha J. V. Stalina v porenim vestibulu

Dostupné z: http://kv-journal.su/content/nas-vyiststalin

Obr. 34: Stanice Arbatska, mozaikovy portrét J. V.Stalina v Zivotni velikosti
Dostupné z: http://moya-moskva.livejournal.com/28&8.html

Obr. 35: Stanice Prazska

Dostupné z: http://no-exit.org/msk/stations/prazaysk

Obr. 36: Pamatni deska v pfichodu stanice Prazské

Dostupné z: http://www.vinegret.cz/15-maloizvestiigktov-o-prage/

Obr. 37: Ztélesréna reka Vltava na stanici Prazske

Dostupné z:
http://www.liveinternet.ru/tags/%F6%E5%ED%F2%F0+%8GEE % F1%EA%E2%FB/
Obr. 38: Vlakova souprava metra, Akvarel

Dostupné z: http://kudago.com/msk/place/poezd-adtiar

Dostupné z: http://www.solyson.ru/galery/metro.aspx
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PRILOHY

CESKO-RUSKY SLOVNIK

architekt
architektura
autobus

automat

basreliéf
bezkontaktni
bombardovani

byt v provozu
cestujici

dopravni

dopravni prosedky
dopravni Spika
drozka

elektricka trakce
elektronicka petzenka
empir

eskalator
estakada, nadjezd
generalni plan
generalni stab
Grand-prix
historie

hlavni mésto

hlavni tida (prospekt)

apXUTEKTOP, -a M
apXHuTeKTypa, -bi f
aBTOOYC, -a M
aBTOMAT,-a M
Oapenbed,-am
OECKOHTAKTHEIN
oom0OExKa, -u f
paborats, -a1o, -aelb
MacCaxkup, -a M
TPaHCIOPTHBIN
TPAHCIIOPTHBIE CPEACTBA
Yyackl UK,-a M

APOXKKH

AJIEKTpHUECKas Tara (dJekTpoTsra),-u f
AJIEKTPOHHBIA KOIIENEK,-TbKa M
amImp,-a m
acKajaTrop,-a m
scTakaa,-bl f
rE€HEepabHbIN IUIaH,-a M
reHmTao,-a m
I'pan-nipy, -u nesklonm
ucropus,-u f

croiuna,-sl f

MPOCIIEKT,-a M
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izvoz¢ik (koci, drozka)
jednokolejova draha

jizdenka

jubilejni
jubileum
kalamita, kolaps
kartuse

kocar

koci

konec (vlakové soupravy)

konstruktivismus
konka

kopule

kovovy

kult osobnosti

lingjka (dlouha drozka)
linka

magneticky

metro

motor
mramor
mustek
muzeum

na p@&est

M3BO3YHK,-a M

MOHOpEIbCOBast qopora,-u f
{ipoe3aHoit) omaer, -am

pacriucanue (IBHXEHHS), -5 N

FOOMIICHHBIN

FOOMJIEH,-1 M

KOJIJIaIIc,-a m

KapTyli,-am

Kapera,-bi f

SIMIIUK,-a M

XBOCT,-a M

KOHCTPYKTHUBHU3M,-a M

KOHKa,-H f

KYIIoJ1,-am

MeTaJlJINYeCKUM

KYyJIbT JIHYHOCTH,-a M

JUHEWKa (TMHHBIE APOKKH),-1 f

nuaus,-u f

MarduTHBIN

MeTpo, -0 nesklonn

METPOIIOJMUTEH,-a M

JIBUraTelIb,-s1 M
Mpamop,-a m
MOCTHK,-a M
My3€el,-1 M

B 4CCTH
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nadrazi
néjezdova plosina
naklad

namesti

nastupis

navrh

odbornik

odjezd

okoli Moskvy
osobni doprava
pano

patos

parni lokomotiva
parnik

plastovy

pocet obyvatel
podlaha
podzemni draha
pokladna
postavit
pozemni
pozvanka
prodlouzeni
prodlouzit
program, akce

projednavat

BOK3aJI,-a M

naHjayc, -a m

Harpyska, -u f

momans,-u f

wiaropma, -bi f

neppoH,-a M

MpeNIoKeHue, -5 N
CIEIUAIUCT, -a M
oTbhe3a,-am

IToamockoBBE,-5 N
MACCAXUPCKUM TPAHCTIOPT, -a M
nmaHHo,-0 hesklonn
nagoc,-am

apoBo3, -a M

MapoxoJ, -a M

IUIACTUKOBBIM

YUCJICHHOCTh HACEICHUS M
moJi,-a m

moI3eMHast Jkese3nas gopora f
kacca,-bl f
MTOCTPOHTH,-0F0,-OUIIIh
Ha3eMHBIN

MPUTJIACUTEIBHBIN OMIeT, -a M
MIPOJUICHHE, -5 N
MIPOJUTHTb, IO, ~THIIb
MEPOIPHUATHE, - N

OO0cyxnars,-aro,-aelrb
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projektant
protiletecky kryt
provoz
pramyslova zéna
pravodei
piedpokladat
preprava, pesun

presednout (na co)

prevoz

pii prilezitosti vyrasi
piijezd

revizor

rozhodnuti
rozsahly

rozvoj, vyvoj

rub a lic

rubl

sanitarni vybaveni
seznam UNESCO
schvalit

socha

socha

Sousosi

stavba

MPOEKTHPOBIIHK, -a M
6oMOoybexutIe, -a n
AKCIUTyaTarus, -u f
MPOMBIIIICHHAS 30Ha (POM30Ha), -bI f
KOHJIYKTOp, -a M
peaycMaTpUBATh,-ak0,-aelllb
MepeIBUKECHUE, -5 S

MEPececTh, -CAly, -caneib (Ha 4To)
nepecanka,-u f

Meperpy>KeHHbIN

nepeBo3ka,-u f

IO CJIYYar0 TOIOBIIHUHBI

npues,-a m

KOHTPOJEpP,-a M

petieHue,-s N

MacIITaOHBIH

pasBuTHE,-5 N

aBepc u peBepc, -a m

pyOIIB,-1 M

CaHMTApHBIH y3en (caHysen), -y3ia
crmucoxk FOHECKQO m
YTBEPIUTD,-PKY,-PIHIIH
CKYJIBITYPA,-bI f

CKYJIBIITOP,-a M

CKYJIBIITYpHAs TpyMa,-bi f
nocrpoiika, -u f

COOpYIKeHHE, -5 N
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stejnojmenny OJTHOMMEHHBII

strojvadce MAIIIMHKCT, -a M
strop MOTOJIOK,-I1Ka M
suvenyr CYBEHHP, -a M
Stit [IUT,-a M
tramvaj TpamMBaii, s M

trafovy usek

MEePEeroH,-a M

trolejbus Tposueioyc,-a m
tunel TOHHEIB,-sI M
turista TYpHCT,-a M
turniket TYpHHUKET,-a M
ulice yiuna,-bi f

usek Y4acCTOK,-TKa M
vagon BATOH, -a M
vedeni PYKOBOJICTBO, -a N
velvyslanectvi IIOCOJIBCTBO, -a N

verejna (hromadna) doprava OOIIECTBCHHBII TPAHCIIOPT, -a M

vestibul, vstupni hala BECTUOIOIb,- M
vchod BXOJ,-am

vitézstvi nobena,-oi f

viak moesJ, -a m

vlada MPaBUTEIHCTBO,-a N
vozovna nemno, nesklonn
vychod BBIXOJI,-aMm

vynalez n3o00pereHue, -1 N
vysokorychlostni Zeleznice nopora 60Jib CKOPOCTH

vytizeny 3arpy:KeHHbBII



vyroci

vystava

vyzdoba, dekorace

vyznam

vzdaleny, odlehly

zacpa (v dopray

zastavka (autobus, tramvaj, trolejbus)
zastavka (metro) = stanice

Zeleznéni doprava

Zeton

Zula

UZite¢né dotazy

Kde se prodavaiji jizdenky?
Kde je pokladna?

Jak se tam dostanu?

Je to odsud jeSidaleko?
Muzete mi to ukazat na me&p
Jedeme spra¥ma...?

Kolik stoji jizdenka do metra?
Kde je nejblizsi stanice metra?
Kde mam pestoupit?

Kolik je to odtud je&t zastavek?
Nemam uz vystoupovat?

V kolik jede posledni metro?

rOJIOBILKHA,-bI f

BbICTaBKa,-H f

yKparienue,-s f

3HaYeHue,-1 N

OTJIaIEHHBIN

npo6ka,-u f

OCTaHOBKa,-H f

cranmus,-u f

KEJIE3HOIOPOIKHBIN TPAHCIIOPT,-aMm
YKETOH,-a M

CPaHuUT,-a M

IHoJe3HbIe BOIPOCHI

I'ne mpomaroT 6meTHI?

I'me naxonurcs kacca?

Kak mue Tyna no6parbcs?

JTO majeko oTcroaa?

BbI MOXeTe 1moka3aTh MHE 3TO Ha KapTe?
Mgl ipaBUIIbHO e11eM Ha/B...?

CKOJIBKO CTOUT Ipoe3/1/0nier Ha MeTpo?
I'me 3nech Onmmkaias CTaHIUsI METPO?
I'te MHE HYXXHO C/eNIaTh epecaaKy?
Ckoibko emé (exaTh) CTaHIIUN?

He nopa nu mHe cxonuth?

Bo ckonbko uagr mociemHuii moe3 MeTpo?
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SCHEMATA MOSKEVSKEHO METRA

S1: Prvni linka moskevského metra
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S3: Schéma metra s naplanovanymi stanicemi na rok025, 2016
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S4: Schéma budouciho metra 2020 s vyz&enymi roky prodlouzeni
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OBRAZKY

Obr. 1: Izvozéici na Rudém nanésti v Moskw, rok 1900
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Obr. 3: Moskevska kaika, rok 1895
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Obr. 4: Projekt Balinského a Knorre podle N. N. Karazina
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Obr. 5: Prvni jizdenky na metro z kartonu

Foto z Muzea moskevského metra
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Obr. 7: Kovovy Zeton z roku 1959, kdy se rub a lic odliSova

Obr. 8: Kovové Zetony se stejnym rubem i licem
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Obr. 10: Jubilejni Zeton na pdest 60. vyr@i moskevského metra

Obr. 11: Kovovy Zeton ve srovnani s pisvitnymi plastovymi Zetony
Foto pdizeno v Muzeu moskevského metra.

Obr. 12: Experimentalni magnetické jizdenka, rok 133
Prodavala se na stanici Prospekt Mira, kdedsestavili prvni dva turnikety.
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Obr. 13: Reklamni bezkontatkni karty
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Obr. 14: Bezkontaktni karta s motivem knihy Moskev&é metro 2033
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Obr. 15: Pamétni bezkontaktni karty k 75. vyro¢i oteweni moskevského metra
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Obr. 16: Pamétni bezkontaktni karty
Na paest oteveni stanice Dostojevska; 865 let od vzniku Moskvgb let vzniku ruské
Zeleznéni drahy; Den viizstvi — 9. k¢zna 1945
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Obr. 17: Platné karty
Modra s kami takzvana Trojka, sle modra Jedinyj bilet, zelena Jizdenka 90 min
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Obr. 18: Stanice Komsomolska

Obr. 19: Symbol Komsomolu KIM
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Obr. 20: Majolikové pano stanice Komsomolské
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Obr. 21: Stanice Nanésti revoluce

Obr. 22: Sochy ze stanice Nausti revoluce
Nalevo: Vojak se psem, jehgamak se stal u obyvateMoskvy symbolem gsti

Napravo: \&tSina soch sedi byvaji ohnuté a vkige, jedirg dit¢ mohlo stat
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Obr. 23: Stanice Majakovska, centralni sal
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Obr. 24: Stanice Majakovska, mozaika se zobrazeniteteckého utoku nad Kremlem
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Obr. 25: Elektrozavodska stanice s basreliéfem, \ehoz kruhu se givodné nachézel
profil J. V. Stalina

Obr. 26: Stanice Serpuchovska, socha J. V. Stalina
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Obr. 27: Stanice Serpuchovska, basreliéf s profilerd. V. Stalina
Nachazi se zde takeé erb a pasadz z hymny SSSR:

Cor3 Hepywumblii pecnyoaux c60600uwvix Cniomuna Hasexu Benuxas Pyco

Obr. 28: Stanice Komsomolskadtvrta etapa)
Vojenska pehlidka 7. Listopadu 1941 na Rudém gath
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Obr. 29: Stanice Komsomolsk& s basreliéfem V. I. lreéna
Po odstraéni predstaviteh polytbyra a J. V. Stalina.

Obr. 30: Stanice Pavelecka, bronzovy medailon J. \&talina a V. |. Lenina
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Obr. 31: Stanice Pavelecka, veliky medailon
Zobrazeno Rudé néafsti s mauzoleem, Chramem Vasila Blazeného, pangitniinina a

PoZzarskéeho. Na prvni fotce je ¥idiz odebrany profil Stalina gervené vlajky. Druha

fotografie je ze satasnosti.
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Obr. 32: Stanice Taganska, sousosf'&stného sowtského naroda s J. V. Stalinem
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Obr. 34: Stanice Arbatské, mozaikovy portrét J. V.Stalina v Zivotni velikosti

Obr. 35: Stanice Prazska
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Obr. 36: Pamatni deska v pfichodu stanice Prazské
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Obr. 37: Ztélesnéna reka Vitava na stanici Prazské
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Obr. 38: Vlakova souprava metra, vliak Akvarel
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