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1.Uvod

Dlouhou dobu jsem si lamal hlavu, jaké téma zvolit pro bakalarskou
praci a pak mé napadlo vzhledem k mym zajmum napsat historii
motocyklové a zbrojni vyroby ve strakonické Cezet&. Vzhledem k mym
zajmum o veterany, které renovuji a na motokrosovych Cezetach se i
nékdy zucastniuji zavodl veteranl a celkové se stykam se starSi generaci

jezdcl tak mi to pfislo jako vyborny napad.

Vzhledem k tomu kolik toho jiz bylo o tomto tématu napsano jsem
se schuti vrhnul na shanéni literatury, avSak moje teze o hromadé
materialt byla bohuzel i bohudik velice nadsazena a materialy byly spiSe
encyklopedického typu nebo jen ¢lanky v novinach a ¢asopisech které se
pro mé staly, jak jsem zjistil, téméf nedostupné. Je na misté zminit i
dochovana fakta a zdroje, které jsou k dispozici. Z mnoha pouzivanych
zdroji byla nejlep$im dilem kniha od bratfi Pavliisk( s nazvem CZ. Tato
kniha se pro mé stala vzorem a zaroven inspiraci, jak by prace méla
vypadat. DalSi moji inspiraci byla prace Miroslava Gomoly s nazvem
Motocykly CZ aneb strakonicka historie. V neposledni fadé musim zminit
praci Jana SkramouSského o Ceskoslovenskych pistolich a plukovnika
Miroslava Sady o &eskoslovenskych ruénich palnych zbranich a

kulometech.

NejvétsSim problémem mého snazeni byl nedostatek archivnich
firem CZ a Cagiva. Po slougeni firem v roce 1989 firma jesté néjakou
dobu fungovala, ale jiz dlouho se zde nevyrabély zbrané. Presto by se
dalo fict, ze se Casti archivu ztratily. DalSim problémem byly povodné, pfi
kterych byla zni¢ena velka cast archivu ve Strakonicich. Nékteré

dokumenty jsou umistény v Moravském zemském archivu v Brné nebo



v archivu Skodovych zavodi v Plzni. Mym G&eldm postadil archiv

Skodovych zavodii v Plzni.

V nasledujici praci se zabyvam historii strakonického podniku.
Snazim se Zzjistit, jaké bylo postaveni podniku v mezinarodnim obchodu.
Pokladam si otazku, jak tovarnu ovlivnila 2. svétova valka, znarodnéni a
politicka omezeni. Pro¢ mély zminéné faktory vliv na chod podniku?
Zabyvam se i rozdélenim sfér vyroby a snazim se Zzjistit, jaké byly
dUsledky tohoto omezeni? ZjiStuji, pro¢ doslo k zaméstnani J. Waltera ve
Strakonicich? Snazim se pochopit, pro€ dochazelo k politickym zasahim

do vyroby?

Samotny text jsem rozdélii do Sesti kapitol. V jednotlivych
kapitolach se nejprve zabyvam zacatky podniku, dale zmifuji divody,
které vedly k vyrob& motocykll a zacatky jejich vyroby. Zmifuji nékolik
vyznamnych a revoluénich modeld. V dalSich dvou kapitolach se
zabyvam spolupraci Jawy a Cezety na projektu narodni fady JAWA — CZ
a vyrobou slavnych Ceskoslovenskych skutrl. Do prace jsem také zaradil
dvé kapitoly o terénnich a silniCnich zavodnich motocyklech a zavodnich
uspéSich. Na konci prace je jedna z nejzajimavéjSich kapitol o zbrojni

vyrobé.

Rozhodl jsem se napsat odbornou studii, ktera by se stylem
vyrazné liSila od jiz napsanych praci na toto téma. Hlavnim nedostatkem
mnou pouzivanych pramenu byl zvlastni chaos a neuspofadani informaci.
Po dokon&eni mé prace jsem zjistil, Zze muj text ma podobny problém, ale
tim se budu zabyvat v zavéru mé prace. Pfedpokladal jsem, Ze se od mé
prace neoCekava pouze encyklopedicky vyvoj modell jednotlivych
znacek, i kdyZz uznavam, Ze jsem se k nému v urcitych fazich prace dost
priblizil, ale véfte, Ze to bylo naprosto nezbytné a i tak jsem se ho snazil
co nejvic zobecnit coz podle mého ocekavani vedlo k razantnimu

zkraceni prace. Jen okrajové vzdy zminuji parametry vyrobkd. Popisovat
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presny vykon, to€ivy moment, rozméry, objem nadrze, zdvih odpruzeni
atd. neni v mé praci prioritou. Kdybych tak ucinil a napsal technicky popis,
stala by se prace pro Ctenare nesrozumitelna. Technické parametry jsou
jiz podrobné uvefejnény ve specialnich technickych tabulkach. Setkal
jsem se také s pamétniky. Toto setkani mé v mnoha ohledech nadchlo, i
kdyz se s nimi potkavam celkem bé&zné a prakticky oni mé pfivedli k mé
zalibé v motokrosu. Jejich vypravéni byla velice poutava a dozvédél jsem
se spoustu zajimavych véci, které mi ale velmi inspirovaly k sepsani
prace. Hlavné vzpominky na zlatou éru plné nadSeni a pak prudky obrat
souvisejici se zanikem znacky, s kterym se néktefi jesté zcela nesmirili.
V praci jsem tyto poznatky vétSinou nepouzival, protoze jsem zjistil, ze se
od oficialnich vysvétleni hodné liSi. Dalo by se fict, Ze pfi rozhovoru
pamétnici zminovali své osobni nazory. Jejich zajimavé vypravéni mi ale
pomohlo k utfibeni mySlenek a ziskani celkového nazoru na toto téma.
VétSinou se snazim v praci opirat o vlastni Casem ziskané zkuSenosti a

védomosti o tomto tématu.



2.Zadatky podniku CZ Strakonice

Po vzniku Ceskoslovenské republiky bylo zapotfebi zachovat
suverenitu statu a zabezpedit prava obc¢anl, vybavit a motorizovat
armadu a policii novymi zbranémi, které by nahradily tehdejSi zastaralé
rakousko — uherské vybaveni, byl jednim z prvnich viadnich ukold. Nové
vznikla republika neméla penéz nazbyt a nakup ze zahraniCi tedy nebyl
mozny. Musela se spoléhat na domaci trh.

Vyroba zbrani a motocykll se tedy stala velice perspektivhim a
financné vyhodnym podnikanim. V Praze tuto potfebu vyuzil mlady strojni
inzenyr Janecek, ktery poté postavil tovarnu na motorova kola a pozdéji
na motocykly Jawa. V jiznich Cechach si pfileZitost nenechal ujit architekt
Karel Bubla. Uz roku 1919 si nechal zaregistrovat do obchodniho rejstfiku
ochrannou znamku JihoCeska zbrojovka s. r. o. se sidlem ve
Strakonicich. Prvni zbran nevznikala ve strakonické zbrojovce, ale v Plzni
v Holbmayerové mlyné. Davody byly jednoduché, ve Strakonicich nebyla
vhodna budova pro vyrobu. Zacatky zbrojni vyroby souvisi s vyrobou
malé tzv ,kapesni pistole* FOX.! Vhodné prostory se zadaly budovat
v roce 1919. Vhodné prostory se zaCaly budovat v roce 1919. Karel Bubla
se seznamil s vyrobou zbrani na studiich ve Vidni. Budoucnost zbrojniho
prumyslu byla zaru€ena, proto jiz velmi brzy vstoupili do JihoCeské
zbrojovky dalSi spolecnici s vkladem 1 200 000 K& Tyto finanéni zdroje
podpofily rychlou vystavbu budov ve Strakonicich a rychlé zahajeni
vyroby, a to jiz v roce 1921, 2 byli také ptizvani odbornici na zbrojni vyrobu

z Vidné. Jejich hlavnim ukolem bylo dohlizet na kvalitu vyroby zbrani.

CZ Strakonice, pGvodnim nazvem Jihodeska zbrojovka, byla ve

svém pocCatku plné zaméfena na zbrojni vyrobu. Zbrojovka se

! Cermak J 1f, étyficet let konstruktérem zbrani 1946 — 1986. Brno, ARDENT 1999. Str.16.
2 Pavlisek Alois, Pavlisek Ondiej, CZ — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str.7.
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specializovala na vyrobu ruénich a automatickych ruénich zbrani. ® K
rozSifeni podnikatelské Cinnosti doslo slou¢enim s tovarnou na zbrané ve
Vejprtech a zavodem v Praze. Timto slou¢enim podnikatelskych aktivit
vznikla vroce 1923 firma ,,Ceska zbrojovka v Praze tovarny ve
Strakonicich“.* K dal$imu rozvoji tovarny do$lo vroce 1930, kdy byla
odkoupena tovarna na soucasti jizdnich kol v Kralupech nad Vitavou.
Firma jiz svym rozvojem ziskala mnoho moznosti a zkuSenosti k rozvoji
vyroby. Vyrabély se zde nastroje, pfesna meéfidla, svitiiny Sessa i
klesticky pro vlakové pruvodc€i. Odkoupenim vejprtského zavodu byla
umoznéna vyroba jizdnich kol a samozfejmé zbrani.’> Na vyrobu jizdnich
kol navazal projekt vyroby motokol, ktery se uskutecnil v roce 1932. Od
vyroby motokol jiz bylo téméf jasné, na co se tovarna v budoucnu
soustiedi. O tfi roky pozdéji, v roce 1935, zaCaly z tovarny vyjizdét prvni

&ernobilé motocykly CZ.

Z puvodné vojenské vyroby se zformovalo dalSich odvétvi vyroby.
Hlavnim prodejnim artiklem se staly motocykly a motokola CZ. Firma se
brzy stala nejvétsim vyrobcem motocykld v Ceskoslovensku a dale
rozSifovala vyrobu. Nadale rostla produkce a vyvoz vyrobkl do celé
Evropy, Asie a Jizni Ameriky. Vyroba byla také rozSifena o vyrobu fetéza.
Nejprve pro jizdni kola a motocykly, pozdé&ji vznikla spole¢nost CZ fetézy,
ktera funguje dodnes a vyrabi i specialni fetézy pro primyslovou vyrobu.

Byla zavedena i vyroba obrabécich stroju.

Konec rostouci vyroby znamenala druha svétova valka a pfechod
na zbrojni vyrobu. DalSim pomysinym hfebikem do rakve bylo
znarodnéni. Ke znarodnéni doSlo vroce 1946 na zakladé vyhlasky

Ministerstva prumyslu &. 1326, firma byla zalenéna do nové vzniklého

¥ Gomola Miroslav, Motocykly CZ aneb Strakonické historie. AGM CZ, Brno 2000. Str 3.

* Gomola Miroslav, Motocykly CZ aneb Strakonicka historie. AGM CZ, Brno 2000. Str 3.

® Pavliisek Alois, Pavlisek Ondiej, CZ — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str.8.
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projektu narodniho podnikl. ® Nasledovalo postupné omezovani a
nakonec Uplné zrudeni zbrojni vyroby, ke kterému do$lo v roce 1954.”

Zbrojni vyrobu nahradil provoz slévarny.

Jizni Cechy byly dlouhou dobu pfevazné zemédélskym krajem a
industrializacni vina kraj pfilis neovlivnila. Stavba tovarny znamenala
mnoho novych pracovnich prilezitosti a tim i oziveni Strakonicka.
Nedostatek primyslové vyroby mél vdak velmi vazné divody. Nejenomze
nebyla v kraji ttméf zadna nalezisté potfebnych surovin, ale neexistovala
zde strojirenska tradice a tim padem se projevil nedostatek
kvalifikovanych pracovnikd. Strakonicko bylo, jak jsem jiz nastinil,
poCatkem 20. stoleti chudym krajem a lidé zde neméli lehky zZivot. Byla
zde vysoka nezaméstnanost, nedostatek kvalitnich potravin a dreva.
Zalozit tovarnu vtomto prostiedi by se dalo povazovat za zcela

neperspektivni a nevyhodné.

2.2.Zacatky motocyklové vyroby

SoucCasné se zaCatkem vyroby jizdnich kol se zacala rozvijet mySlenka
na vyrobu motokol. Provedeni konstrukce motokola nebylo pfilis obtizné,
protoZe strakonicka kola se vyznacCovala robustni konstrukci a ram tedy
bez problému unesl i pfidavny motorek. Prvni pokus o vytvofeni motokola
s nazvem CZ 76 Kaktus se v8ak pfili§ nepoved|.? Motorek byl umistény
na pfredni vidlici a pohanél predni kolo. Toto feSeni bylo velice
nevyhodné, kolo bylo pfilis zatizeno na predni Cast a stalo se velice
téZkym na ovladani. Navic byl motor velice hluény a poruchovy. Tyto

chyby musely byt napraveny, a tak doslo k pfepracovani vyse zminéné

® pavliisek Alois, Pavlisek Ondiej, Jawa — CZ Motocykly Narodni fady. Computer press, a.s, Brno 2010.
Str.7.
" Cermak J 1f, étyficet let konstruktérem zbrani 1946 — 1986. Brno, ARDENT 1999. Str. 54.
® Gomola Miroslav, Motocykly CZ aneb Strakonicka historie. AGM CZ, Brno 2000. Str 31.
10



koncepce a v témze roce vznikl novy model s motorem umisténym nad
pedaly a hnanym zadnim kolem. Kola byla pohanéna jednoduchym
kompaktnim jednovalcovym motorem o obsahu 76 ccm®.® Vykon motoru
se pohyboval kolem 1,5 k. Motor se vyznacCoval velice malou spotiebou,
ale z hlediska jeho ulozeni dosSlo ke zméné posezu a kolo se stalo velmi

nepohodinym.

Dalsim krokem smé&rem k motocykldm bylo motokolo CZ 98(pfiloha
obr. 1), které se jiz vic podobalo malému motocyklu neZ kolu.*® Stroj mél
jiz odpruzenou pfedni vidlici, siln€jSi motor a neustale prochazel vyvojem
na jehoz konci mél i tfistupfiovou pfevodovku, startpaku a Slapky

nahradily stupagky.™

Na platform& CZ 98 zagal vznikat novy motocykl CZ 175.* Tento
stroj se stal zakladem designu pfedvaleCnych motocykll. Motocykl byl
sice navrhovany od zacCatku samostatné, ale podobnost s prfedchozimi
modely nezapie. Tehdy svét zaZival doznivajici hospodarskou krizi, ale
ve Strakonicich se jiz tvrdé pracovalo na stopétasedmdesatce. Tento
motocykl opustil tovarni halu vroce 1934.* Na pohled byl motocykl
naprosto vyjimecny. Mél lisovany robustni ram, vykonny motor, elegantni
vzhled podtrzeny Cernym smaltovanim a doplnény charakteristickymi
c¢ernymi linkami. U nadstandardniho typu poutaly chromované prvky, jez
podporovaly lehkost a originalni vzhled. Motocykl musel byt pfizpisoben
svym rozmérlim a vybavé. Mél silnéjSi motor, ktery dosahoval rychlosti az
90 Km/h a proto musely byt zvétSeny i bubnové brzdy, ram, odpruzeni a
fetézova soustava. Tyto stroje se u verejnosti t€Sily velké oblibé diky sveé

ovladatelnosti a malé spotrebé.

® Mar¢ik, Libor. Nage motocykly. IL. dil, CZ 1930-1953. 1. Jinoany: Mar¢ik, 2005. Str. 39.
19 pavlisek Alois, Pavlisek Ondiej, CZ — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str.11.
1 Gomola, Miroslav. Motocykly CZ aneb Strakonicka historie. AGM CZ, Brno 2000. Str. 35 - 38.
12 Suman, Marian. Encyklopedie &eskych motocyklil. Computer press, a.s, Praha 2007. Str. 31.
3V o3alik, Jan, Piehled motocykla CZ. Jalna, Praha 2007. Str. 8.
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Vzhledem k uspéchu stopétasedmdesatky se ve Strakonicich
rozhodli rozsifit vyrobu o siln&jsi stroj s oznadenim CZ 250. Jednalo se o
témér totozny stroj jen se silnéjSim motorem a vSemu co k nému patfi
tj:vétsi nadrz, hmotnost, rychlost, brzdové bubny o priméru 180mm.
Cezeta se v této dobé jiz hojné zudasthovala motocyklovych soutézi a
s CZ 250 dosahla velkych Uspéchl. Dvéstépadesatka byla upravena a

odleh&ena a vazila okolo 105 kg a dosahovala rychlosti ptes 100 km/h.**

Poslednim pfedvaleCnym motocyklem byla silniéni pétistovka.
Motocykl byl velice podobny stroji DKW, ale vykonnostné i vzhledem ho
pfedCil. Byl vyuzivan ke vladnim a vojenskym ucelim. Vyrobena byla i
série motocykll pro vatikanskou papezskou gardu ve smetanové bilé
barvé se zlatymi linkami.*> Motory byly dost silné i na to, aby byly pouzity
v mnoha Ceskoslovenskych drezinach. Pétistovka byla poslednim
zhotovenym predvaleénym projektem. Skvéle fungujici strakonickou
zbrojovku, jako i vétSinu tehdejSich strojiren zastavila valka. Vyrabélo se

samoziejmé dal, ale uz pro potfebu valecné ekonomiky.

V letech 1939-1945 byly motocyklové zavody zménény na tzv.
,,pokusny Ustav®. Vyvoj byl znaén& omezen pouze na dva motocykly CZ
125 A a B, i kdyz maji podobny nazev, tak se jedna o zcela rozdilné
stroje. Oba stroje byly Usp&3né& odzkouseny. Z Cezety 125 B, ktera byla
inspirovana stroji DKW, se pozdé&ji vyrabéla CZ 125 C a CZ 150 C,

kterym se budu v&novat pozdéji.*®

Po valce neCekaly Cesky pramysl lehké Casy. Musela se prakticky
odznovu preorganizovat vyroba a navazat na predvaleCna léta. Pomoc
pro valkou postizenou Evropu nabidly Spojené staty prostfednictvim

Marshallova planu. Ceskoslovensko s nabidkou souhlasilo, ale jasny

Y Mar¢ik, Libor. Nase motocykly. II. dil, CZ 1930-1953. 1. Jinodany: Mar¢ik, 2005. Str. 43.
15 yosalik, Jan, Prehled motocykli CZ. Jalna, Praha 2007. Str. 25.
1% Gomola miroslav. Motocykly — encyklopedie a cenik. AGM cz, Brno 2001. Str.53 a 59.
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nesouhlas Sovétského svazu, ktery Ceskoslovensko povazoval za sféru
sveho vlivu, spolupraci se zapadem zakazal. Fakt, Ze nebyl pfijat
Marshalliv plan, jednoznacéné poskodill cCeskoslovensky pramysl.
HospodaFska pomoc ze Sovétského svazu byla vyraznéji horSi nabidkou.
Toto odmitnuti znamenalo pferuseni vyvoje CZ — Indian(pfiloha obr. 2.),
ktery, jak uz naznaCuje nazev, byl urCeny vyhradné pro americky trh.
Zaroven probihalo jednani podniku s AmeriCany o spolupraci a vyvozu
motocykl do USA. CZ — Indian byl zcela jist&¢ konkurence schopny a
kdyby byl projekt uskute€nén, zcela jisté by byl velkou konkurenci pro
tehdejsi DKW — Harley Davidson 125."

Dopad hospodaiské izolace od vyspélych zapadnich statd, uz je
dnes zcela jasné viditelny. Strakonickou tovarnu zasahly tyto problémy
velice citelné, hlavné z hlediska dovozu surovin potfebnych pro vyrobu a
povrchovou uUpravu. Po valce se také seSli vyrobci motocykll aby, si
rozdélili sféru vlivu. Cezeté byl pfiznan monopol na vyrobu a Vvyvoj
motocykld ve tfidé 125 com.®* JAWA méla vyrabét pouze
dvéstépadesatky. VyssSi objemové kubatury pfipadly firmé Ogar. Takove
feSeni nevéstilo nic dobrého, protoZze kdyz neni rostouci konkurence,
neni potfeba zavadét Zzadné inovace a to jasné vede k technickému
zaostavani. Také nesmime opomenout znarodnéni podnikl, které mélo
vliv zejména v jeho organizaci a personalnim slozeni. Nicméné zpatky
k Cezet&. Technici se rychle pustili do dokon&ovani projektd zapodatych
tajné za valky. Vysledkem byla nova CZ 125 B, 125 T a 150 C(pfiloha
obr.3).'® Zaméstnanci se zhostili Ukolu s velkym nasazenim a Uspéch na
sebe nenechal dlouho Cekat. Stroje ze Strakonic se vyvazely do 112 stat(
a Strakonice konkurovaly na trhu anglickym vyrobcum, ktefi byli tehdy

nejlepsi na svété.?° Bohuzel doba zahranié¢nimu obchodu na zapad pili§

7 Gomola miroslav. Motocykly — encyklopedie a cenik. AGM cz, Brno 2001. Str.53.

'8 Gomola, Miroslav. Motocykly CZ aneb Strakonicka historie. AGM CZ, Brno 2000. Str. 57.

19 yosalik, Jan, Prehled motocykla CZ. Jalna, Praha 2007. Str. 31 — 33.

2 pavlisek Alois, Pavlisek Ondiej, CZ — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str.61.
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nepfala a vznik Zelezné opony tento obchod naprosto znemoznil.
Ceskoslovensko tehdy mohlo v motocyklovém priimyslu bez problém0
konkurovat Evropé a jisté by se motocykly téSily velké oblibé. Tato
vyborna pozice byla promarnéna a Ceskoslovenské seériove vyrabéneé
motocykly jiz nikdy nebyly tak vyspélé, aby mohly znovu v Evropé

konkurovat. Pokud nepocitame sportovni motocykly.

2.3 Skatry

Motocykly prochazely neustalym vyvojem a v padesatych letech se
konstruktéfi zacali zabyvat pouzitim motocyklu ke kazdodenni Cinnosti.
Reé je samoziejmé& o svétové proslulém skutru Cezeta. Na skutry je
kladen pozadavek vysoké spolehlivosti, uzitkovosti, ochrany proti nepfizni
pocCasi a moznosti dosahnout i na dlouhych tratich jizdni ¢asy srovnatelné
se stfednimi motocykly. Skutry s motory 175 ccm® a 200 ccm?® s vykonem
kolem 9. koni, splhovaly tyto poZadavky, byly dobfe prodejné a jejich
vyroba byla nékdy aZ dvojnasobna oproti klasickym motocyklim?®. Zamér
vytvofit motocykl, ktery je pfedevsim zaloZen na pohodli a komfortu jizdy,
byl v té dobé dost odvazny, ale vyplatil se. Doposud vyrabéné motocykly
byly konstruovany vétsinou s ohledem na motor, pohodli a posez se fesil
pozdéji. Motocykl, ktery by se mohl vyrovnat automobilu s velkou predni
kapotazi na ochranu nohou, mnoha uloznymi prostory a multifunkénim
vyuzitim, se stal prioritou vyvoje ve Strakonicich. Motocykl musel byt
samoziejmé i elegantni a tak byl angazovan konstruktér J. F. Koch
(proslul predevsim konstrukci motocyklt Praga 500 BD)?. J. F. Koch si
uz vroce 1940 patentoval samonosnou skutrovou karoserii. Prototyp
skutru byl pfedstaven na prazském autosalonu v roce 1947. Vyvoj skutru

byl zahajen v roce 1950. Na konstrukci spolupracovali J. F. Koch, ing.

2! Gomola, Miroslav. Motocykly CZ aneb Strakonicka historie. AGM CZ, Brno 2000. Str. 73.
22 Malypert, Marcel. Skiitr Cezeta. Grada publishing a. s, Praha 2008. Str. 32.
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Kejval a ing. Hausman®. Kazdy konstruktér vytvofil vlastni prototyp.
Vzhledem ke zkuSenostem a vybornému technickému zpracovani byl

vybran prototyp J. F. Kocha.

Skutr byl predstaven a zafazen do vyroby v letech 1956 — 1957.%
Byl oznadéen jako CZ typ 501/01(pfiloha obr.8), a vyrabél se v pobodce
zavodu v Ceskych Budgjovicich. Tento stroj zptsobil na eskych silnici
doslova pozdvizeni. Desing korespondoval s po¢atkem kosmického véku.
Na pfidi byl umistén integrovany svétlomet a mél zaobleny a zavality tvar
a tim si vyslouzil prfezdivku ,,Prase®. Zavality stroj mél nepomérné mala
koleCka a Celni ochrany Stit, ktery dole pfechazel v pribézné podlahové
stupacky. Od pFfedniho ochranného $&titu se karoserie zUzuje az na
rozmér predniho svétlometu. DiUkazem, Ze je skutr prakticky pro
kazdodenni cestu do prace nebo na nakup, jsou ulozné prostory pod
sedackou, nad prednim kolem, hacek pod fiditky na nakupni tasku nebo
kabelku. V tomto ohledu se skutr da povazovat za pfedchiudce modernich
Italskych a japonskych stroju, jak je zname dnes. Motorova jednotka je
uloZzena pod sedlem u zadniho kola, které je pohanéno fetézem. Jako
pohonna jednotka poslouzil motor z motocyklu jednotné fady Jawa CZ
175.” Prvni skatry mély problémy zejména s chlazenim. Motor byl
uzavien v karoserii. Bylo tedy zvétSeno Zebrovani i vétrak uchyceny na
levém boku motoru. Za dobu své existence od roku 1957 si skutry Cezeta
ziskaly svou spolehlivosti a jizdnimi vlastnostmi pevnou pozici na
domacim i zahrani¢nim trhu. Mimo zna&ného poctu exportovanych kus
do vSech zemi svéta mély skutry jesSté jedno vyrazné prvenstvi. Byly
montovany v tisicovych sériich na Novém Zélandu a staly se prvnim
¢eskym motocyklem montovanym v zahranici. Skutry prochazely mnoha

modernizacemi a Upravami. Kromé modeld 502/00 a 502/01, které se

2 pavlisek Alois, Pavlisek Ondiej, CZ — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str. 103.
?* Sumén, Marian. Encyklopedie eskych motocyklii. Computer press, a.s, Praha 2007. Str. 73.
% Malypert, Marcel. Skiitr Cezeta. Grada publishing a. s, Praha 2008. Str. 137.
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ligily vybavou, startérem a jinymi technickymi Upravami.”® Byl dokonce
opatfen sajdkarou nebo upraven na tfikolku s malou korbou CZ 175 typ

505 tzv. rik§ou.?’

RikSa byla vyvijena pro pfepravu menSich leh&ich nakladu. Méla
slouzit jako servisni vozidlo nebo na rozvoz zbozi. Socialisticky sektor
nemél pro rik8u vyuZiti, ale setkala se se zajmem drobnych Zivnostnikd.?
V Italii a na vychodé je tento druh vozidel velice popularni a cCasto

nahrazuje naroCnéjSi prepravu dodavkami.

2.4 JAWA - CZ

Znarodnéni Ceskoslovenskych podnikd a centralngé Fizeny systém
hospodafrstvi spolu s normalizaci vytvofily podminky pro vznik tzv.,,
jednotné fady“ motocykll. To znamenalo od roku 1953 spolupraci na
vyvoji motocykll. Spoluprace se nemohla dotknout nikoho jiného nez
odvékych rivald Jawy a strakonické Cezety. Byl zapo&at novy vyvoj
modelt o obsazich 150, 250 a 350 ccm. Prakticky to znamenalo zanik
standardniho designu znaéky CZ a pouziti prakticky stejného vzhledu
jako méla znacka JAWA. Nicméné vznikla celkem podafena frada
motocykll, kterym se lidové fikalo ,,kyvacka“. Kyvacka to byla proto, Ze
se pfi jizdé zejména v zatackach podivné kyvalo zadni odpruzeni. Rada
motocykll vznikla vroce 1954 a byla vyrabéna po mnoho let bez
jakychkoliv vyrazné&jsich modernizaci.®® Motocykly byly vyvazeny
v obrovskych pocCtech na méné narocné trhy. Tento fakt je v dnesSni dobé

povazovan za zlomovy Vv technické pokrocCilosti Ceskoslovenskych

% pavlisek Alois, Pavlisek Ondiej, CZ — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str.110;;
%" Gomola, Miroslav. Motocykly CZ aneb Strakonicka historie. AGM CZ, Brno 2000. Str. 77.
% pavlisek Alois, Pavlisek Ondiej, Jawa —CZ Motocykly Narodni fady. Computer press, a.s, Brno 2010
Str. 93.
% Gomola, Miroslav. Motocykly CZ aneb Strakonicka historie. AGM CZ, Brno 2000. Str. 65.
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motocykll. Vyvoj se zacal ubirat nespravnym smérem a motocykly zacaly
za zapadni Evropou vyrazné zaostavat. Vyrabély se motocykly snadné na
opravy, nenaro¢né na udrzbu a pevné jako soveétska ocel. Svij ucel vsak
splnily a stale jezdi v mnoha zemich napf:Egypt, Libye, Mongolsko,
Vietnam. Ve Strakonicich vznikly motocykly Jawa — CZ 125/150 typ
351/352(pfiloha obr.4), Jawa — CZ 125 typ 355 a 175 typ 356
Motocykly vyS$Sich kubatur vyrabéla pouze Jawa podle rozdéleni vyroby
z povalednych let. Jawa tedy vyvinula motocykl Jawa — CZ 350 typ 354.%*
Vrcholem spoleéné fady byla dvouvalcova JAWA — CZ 350 typ 354/04.%
Tento projekt byl ukonCen vroce 1959. Jawa nadale pokraCovala
v designu jednotné fady. Ve Strakonicich se ale zacaly vyrabét motocykly
s trubkovym ramem misto jednotného C&tyfhranného prifezu, jez

pouzivala Jawa.

Prvni motocykl po ukonCeni spoluprace se nevyznacuje velkymi
zménami designu, kromé jiné barvy. Ve Strakonicich se vratili k ¢erno —
Sedym barvam. Ke zménam doSlo hlavné v motoru, kde se upravilo
tvarovani kanall a hlavné Zebrovani motoru. Vyhodou oproti Jawé bylo
pouziti jednoho vyfuku. Diky tomu bylo dosazeno mensi hmotnosti a
snadné&jsiho chlazeni motoru. Vysledkem byl motocykl CZ 175 typ 450 a
typ 470 Sport.*® Tento motocykl byl oznaden pamétniky za
nejpovedendjsi povaleénou konstrukci ze Strakonic.®* Vyroba motocyklu
byla zahajena roku 1959 a zaklad konstrukce se stal podkladem pro
stavbu sportovnich speciald.®® Motocykl byl uveden na trh v provedeni
sport a trial. Sport byla silngjSi verze motocyklu s drobnymi karosarskymi

upravami. ZajimavéjSim motocyklem byla uprava Trial z roku 1966. Méla

%0 vosalik, Jan, Prehled motocykli CZ. Jalna, Praha 2007. Str. 45.
3! pavliisek Alois, Pavlisek Ondfej, Jawa — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str.54.
%2 pavliisek Alois, Pavlisek Ondej, Jawa — CZ Motocykly Néarodni fady. Computer press, a.s, Brno 2010.
Str.43.
* Pavlasek Alois, Pavliisek Ondfej, Jawa — CZ Motocykly Narodni fady. Computer press, a.s, Brno 2010.
Str.48.
* Pavlasek Alois, Pavliisek Ondfej, CZ — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str. 54.
** Gomola, Miroslav. Motocykly CZ aneb Strakonicka historie. AGM CZ, Brno 2000. Str. 93.
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napadné oranzovou nadrz a moderné feSeny vyfuk vedeny horem pod
sedackou. PFi konstrukci se pocitalo s pouzitim motocyklu v terénu. Byla
upravena prfevodovka kvuli zvySeni stoupavosti v terénu a motocykl byl
nabizen se tfemi variacemi motor(. Motocykly byly ozna&eny jako CZ 125
typ 473.4, CZ 175 typ 470.4 a CZ 250 typ 470.5(ptiloha obr. 5).%

Mototocykly Sport a Trial byly v 60. letech velice oblibené,
vzhledem k rostouci oblib& Motokrosového sportu. Bohuzel se v Cechach
staly zbozim nedostatkovym a byly urCeny hlavné pro vyvoz. Nejlepsi
modernizaci tohoto typu byly dva motocykly CZ 250/988(ptiloha obr. 6) a
250/986. Vyroba byla zahajena vroce 1973. NejvétSim konkurentem
v tomto segmentu sportovni endur, byla vté dobé Kawasaki 350 Big
horn. Cezeta se ji v mnoha ohledech vyrovnala a nékdy i pfedgila a to
hlavné cenou.®” Kawasaki vroce 1972 uz vyrabéla silniéni motocykl
Z 1000, ktery mél Ctyrtaktni Ctyfvalec o obrovském vykonu 82 konskych
sil. O takovémhle motoru mohly Ceské firmy v té dobé pouze snit a
technologicka zaostalost se projevovala i u téchto dvou konkurencénich
endur. Dlvodem bylo jiz nékolikrat zmifiované omezovani vyroby.
Bohuzel se motocykl v Ceskoslovensku moc neproslavil, protoze byl
uren vyhradné pro vyvoz, ktery uz ale nedosahoval velkych podtu.
Duvod byl opravdu neuvéfitelny, podle sovétského svazu by se tento
motocykl ve Vychodnim bloku nikdy neujal vzhledem k naro¢néjSi udrzbé.

Technické vymozenosti a vzhled v té dobé udajné nebyl pro lidi dulezity.

Postupem Casu se zacinal projevovat dlsledek hesla: Standartni

Vi gwviv s

vychodni trhy znamenal sice velky odbyt, dokonce doSlo v roce 1960

k naprostému vrcholu motocyklové vyroby. V Ceskoslovensku bylo v roce

% Suman, Marian. Encyklopedie ¢eskych motocyklid. Computer press, a.s, Praha 2007. Str. 32.
*® Gomola miroslav. Motocykly — encyklopedie a cenik. AGM cz, Brno 2001. Str.117.
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1960 vyrobeno 105 100 kust motocyklld. V nasledujicich letech vsak
nastal prudky pokles.

PfiCiny této krize byly rychle odhaleny a byly jednoduché:
Motocykly byly zastaralé a nemohly nadale obstat v zahranicni
konkurenci. Paradoxné tento problém odhalili ti, ktefi dlouhé roky branili a
komplikovali vyvoj novych technologii a lidove feCeno ,hazeli
motocyklovému prumyslu klacky pod nohy“. Vzdy kdyz se néjaka
mySlenka nebo napad dovedl k dokonalosti, tak byl projekt direktivné
zastaven a nahrazen. Viceméné analyza problému probéhla na vybornou
a zjistlo se, Zze je potfeba investovat do modernizace. Po spravné
analyze ale nasledovalo naprosto chybné feseni. ReSenim se méla stat
vyroba malolitraznich automobild a vyvoz do zemi RVHP. Strojirenska
sekce RVHP vSak jiz predtim rozhodla, ze se maloobjemové lidové
automobily budou vyrabét v NDR.* Direktivni nafizeni ukongilo vyrobu ve
skvéle zabé&hlém podniku v Praze Nuslich a vybornych skuatrd Cezeta

v Ceskych Budgjovicich.

Ukonceni vyroby v Nuslich bylo zamysSleno s ohledem na to, Ze ve
Strakonicich byla slévarenska technologie na vysSi urovni a bylo lepsi,
pokud se vSechny motory odlévaly ve Strakonicich. Doslo tedy k tomu, Ze
motory pro Jawu odlévala Cezeta. Toto opatieni nenalezneme nikde na
svété. Konkurenti si samoziejmé moc nepomahali a nerozuméli a
v kone¢ném vysledku to samoziejmé nefungovalo. DoSlo, ale ke
drobnému zvySeni vykonu jawackych motorl s ohledem na kvalitngjsi
odliti.

Zatimco ve svété zacCinaly na trh pronikat nové motocykly
z Japonska a byly podporovany obrovskou reklamni kampani, u nas se
vénovaly novym zpusobum Fizeni vyroby. O technickém pokroku nemohla

byt tehdy fe€. Vyvoj probihal jen v duchu patriotismu a to témér v utajeni.

%8 Statni oblastni archiv v Plzni, archiv Skoda Plzef, Archivni fond GR, karton 372, inventarni &islo 1687.
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V Sedesatych letech zaznamenal motocyklovy trh prudky vzestup. Rozvoj
trhu vUSA a v zapadni Evropé byl podminény expanzi japonskych
znacek. DoSlo k velkému soupefeni o pfizen zakaznikd. Japonské
motocykly byly technicky vyspélejSi nez vétSina evropskych znacCek a
v Evropé muselo dojit krazantni zméné na viné modernizace.
V Ceskoslovensku, jak jiz bylo dfive zminéno, se nepodafilo z hlediska

mnohych omezeni udrzet krok s dobou.

V zapadoevropskych statech a USA motocykl prestal byt klasickym
dopravnim prostfedkem a nasSel staronové vyuziti jako sportovni stroj pro
jizdy na kratké vzdalenosti v okoli mést a vyjizdky do pfirody. Tento novy
styl vyjizdék vyzadoval lehké a nekrytované motocykly s dobrym
vykonem a ovladatelnosti. Ceské motocyklové zavody, ve snaze rozsifit
své odbytisté, pripravily do sériové vyroby motocykly, které byly
srovnatelné s konkurenci. Nové motocykly se vyrabély ve tfidach 125 a
175ccm pod oznaCenim 476 a 477. Koncepce byla inovativni s lehkym
sportovnim vzhledem a s minimalnim krytovanim. Dily, které tvofily
samostatny charakter motocyklu napf: nadrz, sedlo, svétlomet, blatniky,
byly feSeny jako samostatné celky, které umoznovaly dalSi tvarovou
variabilitu v prabéhu sériové vyroby. DoSlo k vyuziti prvkd ze zavodnich
motocykll, hlavné pfedni vidlice a zadni kyvné vidlice, diky kterym doslo

ke zlepSeni ovladatelnosti a komfortu jizdy.

Problém nastal i v podniku zahrani¢niho obchodu Motokov, ktery se
léta opiral o povrchni informace a o rozboru trhu a marketingu nemohla
byt ani feC. Zanedbavani zapadniho trhu a podcenéni ,invaze”
japonskych firem vedlo k tomu, ze PZO Motokov se stal hlavni pfi¢inou
upadku Ceskoslovenskych motocykli. Samoziejmé ktomu doslo
z divodu dosazovani politicky spolehlivych pracovniki na mista

zkuSenych odbornika.
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Vzhledem k uvolnéné politické atmosfére v druhé
poloviné Sedesatych let, se motocyklova vyroba zacala znovu pfiblizovat
zapadu. Projevilo se to hlavné v mnozstvi nabizenych modeld a rychlé
modernizaci. Nejvétsi Uspéch dosahla Cezeta s motocyklem CZ 125/476
a 175/477.% Tyto dva motocykly ziskaly ocenéni za design na vystavé

v Pafizi v roce 1970.%°

V roce 1974 byla uvedena na trh jesté CZ 250/471.** Motocykl byl
vyroben na zadost ze Sovétského svazu a stal se z nouze kompromisem.
Ram motocyklu byl ze Strakonic a motor byl dvouvalec z JAWY. Motocykl
se vyrabél i s motorem Jawa 350 ccm az do roku 1993, kdy byl naposled

modernizovan.

V devadesatych letech, konkrétné roku 1992, byla zalozena dcefina
spoleénost CZ — Cagiva. Nové vznikajici firma odkoupila kromé Cagivy a
Cezety jesté Ducati a Husqvarnu. Tyto firmy byly postizeny hlavné
expanzi Japonskych motocyklu. U v8ech firem se podafilo znovu obnovit
vyrobu motocykld, jedinou vyjimkou byla tovarna ve Strakonicich. Prvnim
spoleénym motocyklem spole&nosti CZ - Cagiva byl roadster, ktery nemél
s Cezetou nic spoleéného. Doslo jesté k vyrobé dalsiho roadsteru CZ —
Cagiva typ 521(pfiloha obr.7) a silnéjSiho provedeni s motorem 200 ccm
typ 621.%? Spoleény podnik ale roku 1997 zkrachoval a ve Strakonicich se
definitivné zastavila motocyklova vyroba. V sou€asné dobé se v tovarné

vyrabi pouze drobné dily a fetézy pro vSechna odvétvi.

** Vosalik, Jan, Piehled motocykli CZ. Jalna, Praha 2007. Str. 82.
% Suméan, Marian. Encyklopedie ¢eskych motocyklt. Computer press, a.s, Praha 2007. Str. 34.
* Gomola, Miroslav. Motocykly CZ aneb Strakonické historie. AGM CZ, Brno 2000. Str. 95.
* Pavliisek Alois, Pavlisek Ondfej, Jawa — CZ Motocykly Néarodni fady. Computer press, a.s, Brno 2010.
Str.101.
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3. Silniéni specialy

Silni€nim zavodum nebylo davano ve Strakonicich tolik pozornosti, jako
motokrosu, ale vyvoj probihal. NejCastéji prfevzali iniciativu sami
zavodnici. Samozifejmé nemuzeme srovnavat dnesni jezdce a jezdce
pfed 50 — 80 lety. Tehdy se vétSinou jednalo o zaméstnance, ktefi
pracovali na svém motocyklu za finan¢ni podpory tovarny. Financni
podporou se samoziejmé myslelo to, Ze muize na stroji pracovat
v pracovni dobé a ze mu budou poskytnuty soucCastky. Tézko si
predstavit, Zze by si dneska Rossi, Stoner a dalSi po zavodech stoupli

k rysovacim prknim nebo soustruhu.

Nicméné v CZ se takto uvaZovalo a i to chvili fungovalo, ale
samoziejmé by se dalo hovofit o pionyrskych dobach motorsportu.
S vyvojem technologii a spoleCnosti se muselo myslet na zdokonaleni
zavodnich specialt. Tento problém byl celkem zajimavé vyfeSen v roce
1949. Znarodiovani pfedvaleCnych podniki se nevyhnulo ani Josefu
Walterovi, jehoz tovarna byla roku 1949 pfevedena pod spravu statu a on
pfisel o misto.”® Tento postup nebyl tehdy neobvykly a o svij majetek
pfiSlo mnoho pramysinikl. Toto cilené zruSeni soukromého sektoru
v podnikani, ale nabidlo moznost Josefa Waltera i se synem Jaroslavem
zaméstnat ve Strakonicich.** Od roku 1949 tedy rodina Walter(i ptsobila
v Cezeté a uz vroce 1951 se stroje Walter — CZ zugastnili prvnich

zavodu.®

Josef Walter patfil k otcim-zakladatelim &eského automobilismu.
ZacCinal se svym podnikanim pfiblizné ve stejné dobé jako Laurin a

Klement a v dobé, kdy se kolem Kopfivnice prohanél legendarni prvni

*® Straka Miroslav, Silniéni zavodni motocykly CZ. Moto public, Praha 2010. Str.6.
* Gomola Miroslav, Motocykly CZ aneb Strakonicka historie. AGM CZ, Brno 2000. Str. 133.
*> Suman, Marian. Sportovni motocykly: Ceské a Slovenské sportovni motocykly od roku 1945.
Computer press, a.s, Brno 2011. Str. 32.
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stfedoevropsky automobil Praesident.*® Stejné jako panové Laurin a
Klement, zacinal i Josef Walter vyrobou bicykll. Za letopodet zrodu
znaCky Walter se povazuje rok 1898, kdy si tento vyuceny strojni
zamecnik oteviel ve Smetanové ulici na prazském Smichové malou
dilnu.*” Ke skute¢né automobilce vSak jesté vedla dlouha a kfivolaka

cesta.

Zpocatku vubec nic nenasvédcovalo, ze Walterova dilna je nécim
jinym nez stovky podobnych, které zily z tehdejSi popularity velocipeda.
Jeji majitel tu kola néjaky Cas jen opravoval, pozdéji sem tam né&jaké i
postavil. V roce 1901 svou zivnost prestéhoval do ulice Kinského a pfibral
bratra Josefa. To uz se zacCal zajimat i o motory a jejich zabudovani do
bicyklt. Diky vrozenému punti¢kaistvi se mu podafilo vyvinout spolehlivy
stroj a roku 1903 ziskalo jeho motokolo stfibrnou medaili Pramyslové

jednoty prazské.*

V roce 1905 pfislo dalSi stéhovani, tentokrat do ulice Na Zlatance.
To uz neslo o zapadlou dilni¢ku, ale o konstrukéni kancelar s vyrobnimi
prostorami a vétSim poltem zaméstnancl. Walter si mohl urcitou
velkorysost dovolit, nejen diky vénu, ale pfedevsim proto, Ze jeho vyrobky
Sly na odbyt. Ve stejné dobé sestrojil svlj prvni motocykl s dvouvalcovym
motorem a pomalu se zadinal zajimat o vicestopa vozidla.*® Jeho cesta
vedla pres tehdy oblibené motorové tfikolky k prvnimu automobilu, ktery
spatfil svétlo svéta roku 1909. Zajem zakaznikl od samého zacatku
upoutaval ucasti v zavodech, z nichz si jeho stroje Casto odnasely vaviiny
vitézstvi. NejuspésnéjSim zavodnikem znacky Walter se pozdéji stal

nékdejsi ucen Jindfich Knapp.

*¢ Gomola Miroslav, Josef Walter a spol. AGM CZ, Brno 2002. Str. 23.
* Suméan, Marian. Sportovni motocykly: Ceské a Slovenské sportovni motocykly od roku 1945.
Computer press, a.s, Brno 2011. Str. 38.
*® Gomola Miroslav, Motocykly CZ aneb Strakonicka historie. AGM CZ, Brno 2000. Str. 135.
* Gomola Miroslav, Josef Walter a spol. AGM CZ, Brno 2002. Str. 19.
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3.2 Waltrovka bez Waltera

Bé&hem prvni svétové valky se Walter musel orientovat na potreby
armady, nedostatkem zakazek ale rozhodné netrpél. Po ukonéeni boju se
firma roku 1919 pfeménila na akciovou spole€¢nost. Do vedeni nastoupili
mladsi odbornici a Josef Walter ve svém podniku pomalu ztracel vliv.

1.°° Zalozil si

Roku 1922 ho to prestalo bavit a Waltrovku definitivné opusti
v KoSifich vlastni firmu, kde zpocCatku vyrabél ozubena kola, pozdéji se
vratil k osvédCenym motocyklim. Tuto firmu po ném pfevzal jeho syn

Jaroslav a zaméfil produkci pfedevsim na zavodni stroje.

Po boku otce Josefa se profiloval nadany syn Jaroslav Walter. Jeho
osudem se staly motocykly, hlavné Ctyfdobé jednovalce klasické anglické
Skoly. Zpogatku nesly oznadeni Walter, pozd&ji JAW a nakonec CZ-
Walter.

3.3 Walter jako motorlet

Némci zanechali jinonicky podnik v dobrém stavu a o jeho
znarodnéni po skonceni valky nemohlo byt nejmenSich pochyb, protoze
(na rozdil od mnoha jinych) prakticky nemél majitele. Pro jistotu ale dostal
jméno, které zakladatele a nékdejSiho vlastnika ani v naznaku
nepfipominalo: Motorlet.*
Do obdobi po druhé svétové valce spada také kratky navrat Waltrovky k
automobilim, kdy tu vznikaly oblibené vozy Aero Minor. Od padesatych
let uz ale Motorlet produkoval pouze letecké motory, jak proudove, tak
pistové a pozdéji i turbovrtulové. Po znarodnéni pfisli Walterové nejen o

tovarnu, ale i pohledavky. Naopak zavazky firmy museli jesté po léta

> Gomola Miroslav, Josef Walter a spol. AGM CZ, Brno 2002. Str. 159.
>! Straka Miroslav, Silni¢ni zdvodni motocykly CZ. Moto public, Praha 2010. Str. 6.
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splacet. Jaroslav spolu s bratrem nastoupil do strakonické CZ.>? Pred
zavistivci je chranil feditel ing. Skala. Vadilo tfeba i to, Zze Walter jezdil do
prace asi 15 let starym dvousicem z otcovy dilny. Jeden ,dobrak® si
dokonce v udavaCském stylu postézoval: ,Zameéstnanec narodniho
podniku v lidové demokratickém staté nemulze uzivat vozidlo, které nese
jeho jméno“. Dulezitéjsi je, ze Jaroslav v 50. letech vyvinul fadu
vynikajicich zavodnich stroji CZ-Walter a vychoval si nastupce,

konstruktéra Franti§ka Pudila.®®

Walterovy motocykly se zucastnily zavodu ,,Dva sméry“ v Praze
v roce 1951. Ve tfidé 350 motocykly vyhraly a v dvéstépadesatkach byly

druhé, samozrejmé také diky jezdctim Lucakovi a Markvartovi.>

Tyto motocykly byly prakticky prototypy a mély puvodni Waltrovy
motory, vyrobené ve Strakonicich, stejné jako pfevodovku a ram. Toto
provizorni feSeni mélo jednoznaény duvod: Bylo kratce po valce a nebyly
penize na vyvoj ani suroviny, zaroven byl v unoru nastolen totalitni rezim.
Vyvoj také komplikoval nedostatek dili a mozZnost dovozu byl velice
omezeny. V letech 1949 — 1951 neexistovaly zavody Jikkov (karburatory),
Barum (pneumatiky) a dalSi na vyrobu zapalovani, tachometrd a
otackomérd.>® J. Walter byl tehdy také velice reZimem pronasledovanou
osobou. Po znarodnéni Waltrovky mu stat pfenechal vSechny dluhy, které

se na tovarnu vazaly a tak byl pronasledovan exekutory.>®

Po roce 1951 bylo nutné motocykly pfepracovat, aby doSlo ke
zlepSeni jizdnich vlastnosti. J. Walter zaCal pracovat na novém typu Sasi

a brzy vznikly nové dva typy motocyklu s oznadenim Typ 850 — 250 ccm

*? Sumén, Marian. Sportovni motocykly: Ceské a Slovenské sportovni motocykly od roku 1945.
Computer press, a.s, Brno 2011. Str. 35.

> Pavlisek Alois, Pavliisek Ondrej, CZ — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str.136.
*® Gomola Miroslav, Josef Walter a spol. AGM CZ, Brno 2002. Str. 113.
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a 851 — 350 ccm(pfiloha obr. 9.).>" Tyto dva stroje se staly odrazovym
mustkem pro stvofeni C&eskoslovenského silniéniho motocyklového
sportu. Slavily usp&chy v Rakousku a Svycarsku. Byly vyrobeny v malé
sérii 80 kust a v CSR na nich jezdil Vladimir Markvart, FrantiSek Bartos,
Stanislav Malina, Vaclav Kvéch.®® Tempo povaleéné obnovy se zadalo
postupné zvySovat a trendem doby se staly lehké a vykonné
stopétadvacitky. To znamenalo, Zze Cezeta musela vyvinout novy typ
zavodniho motoru pro tuto tfidu. S vyvojem maloobjemového motoru se
zacCalo uz vroce 1950, dokonCen byl v roce 1952 a po odzkouseni byl
ihned nasazen do zavodu. Tovarni jezdci dosahli stémito motocykly
velkych Uspéchl, napi:Vaclav Parus zvitdzil ve velké cené Svédska,
Holandska, Madarska a Ceskoslovenska.”® Franti$ek Barto§ zvitézil
v dalSim roCniku Velké ceny v Holandsku, Ceskoslovensku a dalsich
uspécht dosahl v mezinarodnich zavodech v Némecku a Svédsku.®
Samoziejmé pro tovarnu jezdilo mnoho dalSich skvélych jezdcl jako byl
FrantiSek Zloch, Stanislav Malina a Jaroslav Zipek.61 V roce 1954 zacal
prfedvidavy J. Walter pracovat na novém motoru, protoze povazoval
vylep$eni dosud vyuZivanych motor(i za maximalné mozné.®* Zagal tedy
projektovat zcela nové motocykly v objemovych tfidach 250 a 350 ccm
typovym oznadenim 853 a 854.°> Samoziejmé tento impuls nevznikl jen
tak z volné chvile, ale musel se zamyslet jak porazit stale se zlepSujici
stroe  NSU Sportmax, které s prehledem vyhraly Velkou cenu
Ceskoslovenska v Brné v roce 1954.%* Brno nebylo vyjimkou, zavodni

specialy natolik prevySovaly konkurenci, ze se vyrabély v ohromnych

>’ Gomola Miroslav, Motocykly CZ aneb Strakonicka historie. AGM CZ, Brno 2000. Str 136.
*® Sumén, Marian. Sportovni motocykly: Ceské a Slovenské sportovni motocykly od roku 1945.
Computer press, a.s, Brno 2011. Str. 36.
*® Mar¢ik, Libor. Nage motocykly. II. dil, CZ 1930-1953. 1. Jinoany: Mar¢ik, 2005. Str. 118.
% Straka Miroslav, Silniéni z4vodni motocykly CZ. Moto public, Praha 2010. Str. 116.
®! Wolmoth Jiii, Rychlé Fiditka. Grada publishing, a.s, Praha 2010. Str. 29.
%2 pavlisek Alois, Pavltisek Ondiej, CZ — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str.137.
® Vosalik, Jan, Piehled motocykléi CZ. Jalna, Praha 2007. Str. 145 — 146.
* Husak Pavel, Velka cena. Krajské nakladatelstvi v Brn€. Brno 1963. Str. 55.
26


javascript:open_window(%22http://aleph.nkp.cz/F/CBCNXSE1NBS8UBHFQNSTXEU7QM1L8P3HY6BHPJ6UU751UHM73V-23499?func=service&doc_number=001572877&line_number=0022&service_type=TAG%22);

poétech. Kdo chtél byt vitézem, musel mit NSU Fox nebo Max.®® V roce

1955 se stal H. P. Muller mistrem svéta ve tfidé do 250 ccm.

Hlavnim cilem modernizace motocykli bylo nejen velké zvyseni
vykonu, ale i vhodnym pfevodovanim vyuziti jeho potencialu. Roku 1955
je odzkousena hlava 2x OHC na starém typu 850, potvrdilo se zvySeni
vykonu a roku 1956 vyjel z tovarny novy silni¢ni special. Prvni zkou$kou
nového motocyklu s oznaCenim 853 se stal zavod Velké ceny Rakouska.
V Salzburku jel jezdec FrantiSek Barto$ a pfesvédc€ivé s novou motorkou
porazil spoustu startujicich strojd NSU. Cezeta se dostala do pozice
Sampiont a motocykly byly ve tfidach 250 a 350 téméF neporazitelné a
nahradily stroje NSU. Bohuzel se vinou rezimem organizované vyroby a

omezené kupni sily nerozsifily a neziskaly takovy véhlas jako stroje NSU.

Vyvoj novych motocykll probihal neustale dal a pracoval na ném
samoziejmé opet J. Walter. Zabyval se vyvojem stroje, ktery by nahradil
starnouci typ 852 ve tiidé 125 ccm.®® Navrh na tento motor se stal
vrcholem jeho celozivotniho dila a nadlouho nebylo potfeba provadét
vyrazné zmeény. DalSi silnini sportovni motory jiz nebylo tfeba vyraznéji
ménit a mohlo se na né& volné navazovat, k &emuz bohuZel nedo$lo. Sasi
noveho motocyklu s Waltrovym motorem bylo inspirované modely 853,

jen bylo pfizpusobeno mensimu motoru.

Motocykl CZ 855 — 125 ccm z konstruktérské dilny J. Waltera, jak
se jiz stalo pravidlem, znovu vyhraval jak v domacich, tak i
v mezinarodnich soutézich. Od roku 1959 na ném vyhral Stanislav
Malina. Poté nasleduji desitky vynikajicich umisténi na velkych cenach a
mezinarodnich zavodech. Na stopétadvacitce zavodila fada tovarnich i

soukromych jezdcl jako byli napf: Vaclav Parus, Karel Bojer, Jaroslav

® Gomola miroslav. Motocykly — encyklopedie a cenik. AGM cz, Brno 2001. Str.118.
% pavlasek Alois, Pavliisek Ondrej, CZ — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str.137.
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Zipka, Josef Hejmala, Josef Luksik.®” Tento motocykl byl jak Waltrovym,
tak tovarnim vrcholem. V pozdéjSich letech vyvstalo mnoho problémd,
které znovu jako u vSech jiz zmifiovanych problému, s kterymi se ve
Strakonicich museli smifit, nebyl dusledkem Spatného rozhodnuti
podniku, ale naprosto nesmysiného omezovani direktivnim statnim
Fizenim.®® Jako dokonaly priklad Ize uvést nafizeni o zakazu vyroby
¢tyfdobych motort s rozvodem 2xOHC, které bylo namifeno proti strojim

CZ a mozna i konkrétné Waltrovi.

Jesté pred timto rozhodnutim unikla v roce 1959 z mezinarodni
organizace mistrovstvi svéta informace o vypsani tfidy pro motocykly
tiidy 175 ccm.®® Vzhledem k historii stopétasedmdesatek ve Strakonicich,
se J. Walter znovu chopil pfilezitosti a sestrojil novy motor pro rok 1961
pro tuto tfidu. Byl nasazen do zavodu a Vaclav Parus a FrantiSek Bocek
ovladli Seskoslovenské traté’®, ale tfida vypsana nebyla a v Cechéach

doslo k omezeni, které jsem zminil vySe.

Sestrojeni nového motoru pro stopétasedmdesatku bylo proziravé
a brzy se ukazalo, Ze prace nepfiSla vnive€. Motor byl pfevrtan a
s drobnymi Upravami byl nasazen ve tfidé do 250 ccm.” Motocykl opét
vyhraval. V sedle sedé&l FrantiSek Stastny a Stanislav Malina, ktery
zvitézil ve Velké cené CSR.” Po dvou sezénach Uspéchtl byl vyvoj typu
857 — 250 ccm znovu zastaven. Dlvodem tentokrat byla opét zména
technickych predpisu, ktera pfipustila ve tfidé 250 ccm pouze dvoudobé,
jednovalcové, vzduchem chlazené motory. Duvodem mélo byt
zpfistupnéni zavodu SirSimu okruhu jezdcu, ke kterému doSlo, ale

zaroven doSlo k zaostavani, protoze zapadni Evropa se ubirala jinym

®” Straka Miroslav, Silniéni zdvodni motocykly CZ. Moto public, Praha 2010. Str. 116.
*® Gomola Miroslav, Motocykly CZ aneb Strakonické historie. AGM CZ, Brno 2000. Str 145.
* Husak Pavel, Velka cena. Krajské nakladatelstvi v Brn€. Brno 1963. Str. 102.
7 Novotny, Skofepa: Rychla kola, kniha o motocyklovém sportu — Olympia 1974. Str. 104.
' Gomola Miroslav, Motocykly CZ aneb Strakonicka historie. AGM CZ, Brno 2000. Str 145.
”? Husak Pavel, Velka cena. Krajské nakladatelstvi v Brn€. Brno 1963. Str. 160.
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smérem. V té dobé se zacCaly zdokonalovat vicevalcové Ctyftaktni motory

a tém jednovalec nikdy nemohl stacit.

Toto omezeni vedlo k upravé objemu motocyklu a nasazenim ve
tfidé do 350 ccm. DoSlo k prevrtani valce na 293 ccm a poté na 318 ccm.
K tomuto provizornimu feSeni problému doslo z dlvodu Casové tisné, kdy
se drahy a slozity vyvoj motoru zdal zbyte€ny a musel se néjak vyuzit.
Vyvoj probihal opravdu na posledni chvili a byl dokonCen tésné& pred
tréninkem na VC Ceskoslovenska vroce 1964, kde s nim Stanislav

73
l.

Malina zvitézil.”> Dokonce porazil dvouvalec Honda 350 ccm na okruhu

v Monze, kde skondil treti.

Dal$im vyvojovym typem byla CZ Typ 858 — 125 ccm, ale tento
motocykl nedostal mnoho pfilezitosti a pozornost se wupfela na
zmifiovanou tfidu 350 ccm, konkrétné typ 859 — 350 ccm(pfiloha
obr.10.).” Tristapadesatka, jak bylo fe¢eno byla, vyvijena v asové tisni,
ale J. Walter dokazal motor znovu pfepracovat do kone¢ného objemu 350
ccm. Byl to vSak jeho posledni projekt a roku 1964 Jaroslav Walter opustil
konstruktérskou kancelaf ve Strakonicich.” Na jeho misto nastoupil jeho
dlouholety zastupce FrantiSek Pudil, ktery s Walterem uzce

spolupracoval.

Je paradoxem, ze kdyz né&jaky vyrobek, stroj fungoval, osvédcil se
ve svetove konkurenci a mél obrovsky potencial k dalSimu rozvoji, tak se
znelibil rezimu. K budovani Ceskoslovenského socialistického raje a
snahy Ruska presvédcit zapadni Evropu, Ze vychodni blok je lepSi, bylo
nutné porazit zapadni konkurenci! Zaostalosti a lenosti jeSté nikdo
nedosahl uspéchu a Josef a Jaroslav Walter jsou zafnymi pfiklady

predeslého tvrzeni. Oba byli tvrdé pronasledovani rezimem a to, Zze nasli

7 Straka Miroslav, Silni¢ni zdvodni motocykly CZ. Moto public, Praha 2010. Str. 120.

7% Suman, Marian. Sportovni motocykly: Ceské a Slovenské sportovni motocykly od roku 1945.

Computer press, a.s, Brno 2011. Str. 42.

7 Pavlasek Alois, Pavliisek Ondfej, CZ — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str.145.
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pomysiné utocCisté ve Strakonické zbrojovce a znovu prokazali své kvality,
jednoznac¢né prokazuje nesmysinost vyvlastnéni Waltrovy tovarny.
Muzeme uz jen polemizovat o tom, jak by se Waltrovi vedlo, kdyby nebyl
zaméstnancem, ale soukromym vlastnikem, ale vysledky mluvi za vSe a
mohl vychovat spoustu Sikovnych konstruktéri a ti dodnes mohli
konkurovat japonskym motocyklim. Zcela jist¢ mé&l v Cechach nejlepsi

potencial a Casto se na jeho motocykly zapomina.

F. Pudil od roku 1965 pracuje na zcela novém motocyklu, kde se
snazil vyuzit své zkuSenosti, ziskané od J. Waltera. Snazil se konstrukci

zrychlit, ale nemél vyhodné pracovni podminky.

Na Velké cené se dostal do sporu s ministrem primyslu Karlem
Polackem. Ten byl pfiznivcem mnoha sportll mezi néz silniéni zavody
patfily, a tak neni divu, Ze byl v Brné. Prochazel stdji a zastavil se i u
jezdct CZ, kde se rozvinula debata, pro¢ zaginaji Cesi zaostavat. Nastala
vyména nazortd a F. Pudil fekl své: ,,Vyrobni moznosti, materialové
problémy, tfileté dodavky nezbytného pfisluSenstvi, maji za nasledek

prodlouZeni realizadnich &as(.“"®

Ministr vSak byl presvédCenym
komunistou a takovéto nazory nehodlal tolerovat. Bylo dohodnuto, Ze az
bude projekt nové Ctyfvalcové 350. Hotov, bude domluvena audience u

ministra pod zastitou F. Stastného.””

Jakmile byl projekt hotov, byla domluvena schlizka s ministrem.
Projekt byl dopraven na ministerstvo, ale doSlo k omylu. Hlavni
podminkou audience byla ucast F. Stastného, ktery vSak slavil den
predtim narozeniny a nemohl se dostavit. Tézko fict, jak to tehdy opravdu
bylo. Motocykl se ale podatilo protlagit do vyroby za ptimluvy J. Waltera.”™

Projektu byla dana privilegia k vyrobé a ta se velice rychle rozbéhla, ale

’® Gomola Miroslav, Motocykly CZ aneb Strakonicka historie. AGM CZ, Brno 2000. Str 153.
7 Gomola Miroslav, Motocykly CZ aneb Strakonicka historie. AGM CZ, Brno 2000. Str 154.
7® Straka Miroslav, Silni¢ni zavodni motocykly CZ. Moto public, Praha 2010. Str. 120.
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poté byla dana pfednost jinym projektim. Prototyp byl dokonéen pouze

ze solidarity spolupracovniku, ktefi trochu urychlili vyrobu.

Vysledkem byla nepfiméfené dlouha realizacni doba. Motocykl
vyjel na zavodni drahu az po Ctyfech letech v roce 1969. Byl velice rychly,
ale zapomnélo se na tepelné zpracovani odlitki motoru a tim se
zatloukaly ventily do hliniku.”® Chyba byla napravena a dal$i rok byl
motocykl nasazen do zavodu. Motocykl provazelo mnoho poruch a
vétSinou ze zavodl odpadl, i kdyz z pfednich pozic. VétSina poruch byla
zapri¢inéna nedostatkem kvality pouzitych materiall. Proto byly
nahrazeny zahraniénimi dily znadek Bosch, Helmuth Fath.*® Dal§im
problémem byl nedostatek kvalitniho oleje, ktery ¢asto dlouhou dobu lezel

ve skladu, zacal se usazovat na dné a tak dochazelo ke zadfeni motoru.

Tento typ motocyklu byl upraven i pro tfidu do 500ccm a pro
sezénu 1972 bylo pfipraveno nékolik motocykll. Po sezéné vSak nastal
dalSi zvrat a na pfikaz feditele tovarny byly vSechny zavodni motocykly
v roce 1973 zakonzervovany ve skladu.®* Vysvétleno to bylo jednoduse.
Sféry vlivu v motosportu byly jasné rozdéleny jiz dfive a silniéni sport
pfipadl Jawé. Cezeta se mohla zu&astfiovat zavodl jen do té doby, nez
bude mit JAWA konkurenceschopné silniéni zavodni motocykly.
Poslednim dokonenym a uspéSnym motocyklem se stal typ 860(pfiloha
obr. 11.), se kterym B. StaSa vyhral vletech 1970 — 1972 ¢{trnact
mezinarodnich zavodi a zavod mistrovstvi svéta v Brné.®* Témito
uspéchy ale jiz definitifné koncCi strakonické vrcholové ucinkovani

v mistrovskych zavodech. Ve Strakonicich byl vyvoj uplné zastaven.

”® Novotny, Skofepa: Rychla kola, kniha o motocyklovém sportu — Olympia 1974. Str. 154.
% Suman, Marian. Sportovni motocykly: Ceské a Slovenské sportovni motocykly od roku 1945.
Computer press, a.s, Brno 2011. Str. 42.
8 pavlasek Alois, Pavltisek Ondiej, CZ — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str.149.
% Straka Miroslav, Silni¢ni zadvodni motocykly CZ. Moto public, Praha 2010. Str. 128.
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4. Soutéze a motokros

Motocyklové zavody se v souCasné dobé stavaji pfistupné Siroké
verejnosti coz dfive bylo zcela nemozné a byl vysadou jen tich nejlepSich
jezdcu ktefi byli soustfedéni v Rudé hvézdé (policisté a vojska PS), Dukle
(armada), Svazarmech (Svaz pro spolupraci s armadou). V téchto
tréninkovych svazich byla soustfedéna SpiCka Ceského sportu, kde byl
sportovci trénovani, technicky podporovani motocykly a sou¢astkami, byl
jim dodavan benzin a jesté za to byli placeni. To je v dnesni dobé jiz jen
nostalgicka vzpominka a dnes je Spickovy motorsport bez obrovskych

finan&nich prostfedkl prakticky nepfistupny.

Kdyz by bylo mozno néjak jednoduSe popsat vyvoj motorl pro
zavody tak bych zacal c¢tyftaktnima pullitrama a poté pfes mnoho dalSich
typd a variant bychom dosli k dvoutaktim zejména vyroby CZ a pak
nastal trend stopétadvacitek, u kterych témér zacCina zanik vyroby
Cezeta, ale ktomu se vyjadfim také pozdgji. V éfe stopétadvacitek
vstupuji na trh zahrani¢ni motocykly souvisi to také s uvolhovanim
rezimu, ale byly to drahé stroje a nebyly na né nahradni dily a k tomu jich
jesté bylo tak malo Ze i bohaty Clovéek mél problém je sehnat. Ale
pokraCujme v trendu vyvoje kubatura 125 se stala plnohodnotnou
soucasti zavodl az dodnes, ale k nim se pfipojili i Ctyftaktni kubatury 250
a 450, které jsou v souCasnosti nejrozSifenéjsi, ale podle mého nazoru i
tento trend v souCasnosti ustupuje a jezdci se navraceji k dvoutaktnim
strojum takze by se dal pfedpokladat néjaky ramcovy stale se opakujici
vyvoj, coz je feCeno dost odvazné vzhledem neustalému vyvoiji

motocyklu, ale posudte sami jestli pozorujete stejny vyvo.

U znatky CZ byl vyvoj napfed neZ v konkurendni Jawg,
v motocyklovém sportu ucinkovala jiz pfed valkou, ale bez vétSich

uspéchu a to vétdinou v soutéZnim sportu. AZ v poloviné Sedesatych let
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se staly Cezety Uspé&3né i na motokrosovém mistrovstvi svéta a to
vydrZzelo aZz do konce sedmdesatych let. Po této velice uspésné ére
nastal utlum a na pocCatku osmdesatych let Cezety z vrcholového
motokrosu zmizely. Ur&itou nadé&ji by se dalo nazvat zakoupeni Cezety

italskou Gagivou, ale ta bohuzel zklamala.

Spousta inzenyru se nadale snazila vyrabét konkurenceschopné
motocykly, ale tyto snahy byly od Italu vzdy zastaveny a prototypy byly
zamceny do trezorl. Toto jednani konstruktéry Casem odradilo a upustili
od vyvoje motocykll a tim se definitivné uzavira brana podniku. Podnik

dnes funguje jen pro vyrobu fetézl a soucastek pro Gagivu.

Cezety se po valce objevily uz vroce 1948 a to se
stopétadvacitkami a stopadesatkami, které byly lehké a vykonné, coz je
pro motokros idealni kombinace, ale jednalo se pouze o amatérské
upravy. Pozdéjsi sériova vyroba se vyvinula ze soutéznich a fada dill

byla z klasickych cestovnich motorek.

Uz roku 1951 startovaly ,,Cizy “ na prvnim motokrosovém zavodé u
nas, ktery se konal na prazské Sarce.®®* Motocykly, v§ak jesté nebyly
dokonalé, mély tfirychlostni pfevodovku, ktera v terénu nestacila a roku
1952 byla nahrazena &tyfrychlostni.®* Stejny problém byl s podvozkem,
ktery byl zastaraly. Ten vroce 1961 zmodernizoval Vlastimil Valek.
Neddvéru vzbuzovaly i dvoudobé motory, které se zdaly nevykonné, ale
jak se pozdéji ukazalo, bohaté stacily. Kvlli motokrosovému mistrovstvi
svéta bylo také nutné zvysit objem na 250 cm3, protoze od roku 1961
byla vypisovana tfida do 250 cm3 a aby byly stroje konkurenceschopné,

musely mit i patfiény vykon.®®

® Husak Pavel, Velka kniha motokrosu. Nage vojsko, Praha 1980. Str.10.
# Gomola Miroslav, Motocykly CZ aneb Strakonicka historie. AGM CZ, Brno 2000. Str 164.
% Pavliisek Alois, Pavlissek Ondfej, Jawa — CZ Motocykly Nérodni fady. Computer press, a.s, Brno 2010.
Str.68.
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Dvéstépadesatky byly pfipraveny uz pro sezonu 1962 a s nimi se
dostavily prvni Uspéchy. Vlastimil Valek byl 4. na mistrovstvi svéta.?® Cz
250 typ 968 byla zlomovym modelem vyrabénym v letech 1964 az 1974.
Podctvercovy motor mél objem 246,3 cm3 a jeho skfin i vika byly odlity
z elektronu®’. Stroj mél &tyFstupfiovou prevodovku, ktera byla shodna se
sériovymi modely, byla vyrabéna strojné, ale ukazalo se, Ze neni dost
odolna a tak byla nahrazena mnohem robustné&jSim typem. Konstrukce
ramu, ktery se pod motorem rozdvojoval, byla vyuzivana i na dalSich
strojich v budoucnu, samoziejmé s upravami, konstrukce byla vyhodna
z hlediska pevného ulozeni kyvné vidlice. Pavodni modely mély pfedni
vidlici se zdvihem 135mm, ale ¢asem byla nahrazena typem se zdvihem
170mm, coZ bylo nutné kvili vétsi narodnosti terénu.®® Diky pouzivani
laminatu a elektronu byla docilena vyborna hmotnost 96 kg, pokud

mluvime o jedno vyfukové verzi, ale dvoulaufy nebyly o moc tézsi.

Vroce 1963 se stal Vlastimil Valek na dvéstépadesatce
vicemistrem svéta a vroce 1964 na tomto stroji ve dvouvyfukovém
provedeni byl Belgi¢an Joél Roberts mistrem svéta. *° V dal$im roce ho
predstihl Rus Viktor Arbekov na stejném stroji. Joél Roberts byl mistrem
svéta jesté vroce 1968 a 1969.%° Tyto Uspéchy znamenaly mnoho a
znatka CZ se zapsala do podvédomi divaki, jezdcd i konkurence a
stoupala na popularité. Lehké vykonné dvoutakty prekonaly vSechnu
svétovou konkurenci z Anglie, Francie, Némecka a ovladaly startovni pole
na motokrosovych kolbistich. Néktefi odbornici toto obdobi v motokrosu
nazyvaji dobou dvoudobou. Vyvoj dvéstépadesatek stale pokraCoval, ale
objevila se touha ovladnout kralovskou kubaturu pétistovek, na které

dvéstépadesatky nestacily. Pfesto Vlastimil Valek na stroji, pfevrtaném na

% Sumén, Marian. Encyklopedie Geskych motocykli. Computer press, a.s, Brno 2011. Str. 37.
¥ Novotny, Skofepa: Rychla kola, kniha o motocyklovém sportu — Olympia 1974. Str.127.
8 pavlasek Alois, Pavltisek Ondiej, CZ — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str.122.
% Suman, Marian. Sportovni motocykly: Ceské a Slovenské sportovni motocykly od roku 1945.
Computer press, a.s, Brno 2011. Str. 27.
% Husak Pavel, Velka kniha motokrosu. Nase vojsko, Praha 1980. Str.77.
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263cm? startoval ve skupiné pétistovek, dojel na druhém misté a to znovu
dokazalo lep$i obratnost a ovladatelnost stroji CZ nez tézkych ,,pullitra*
zahraniCni vyroby. Tam se pozornost ubirala spiSe smérem k vykonu a
ne k ovladatelnosti a Cezeta jim mohla i s mnohem slabsimi motory lehce
konkurovat. Po tomto uspéchu padlo na kongresu FIM rozhodnuti, Zze ve
tridé pétistovek mohou startovat pouze stroje o objemu vétSim nez

351cm3*™,

Toto rozhodnuti nevedlo k niCemu jinému, nez k vyvoji silnéjSich
stroji. Nové stroje vznikly jednoduchym prevrtanim valce a CZ 360 typ
969(pfiloha obr.12) byla na svété od roku 1964. Na ,,pulitru” jezdil byvaly
jezdec MZ Paul Friedrichs® a dosahl fady uspéchl. Byl mistrem svéta
v letech 1966, 1967 a 1968,

V této dobé& uz muZeme mluvit o absolutni nadvladé ceskych
motocykll, kdy tvofily v podstaté vétSinu startovniho pole. Ve
Strakonicich se naplno rozjela sériova vyroba motokrosovych motocykld,
a tak bylo umoznén vyvoz téchto motocykld do celé Evropy a dokonce i
USA, kde byla ¢ezeta draz&i nez Skoda 1000.%* Tyto motocykly se ale
zdaleka nevyrovnaly speciallm pro tovarni jezdce, byly to spiSe
polotovary, které se na mistrovské zavody musely jesté patficné upravit

pro potfeby jednotlivého jezdce.

Na motokrosovych specialech se v roce 1973 objevil novy prvek
tzv. ,,Krhavky“, coz byl novy typ zadniho odpruzeni, které vynalezl
FrantiSek Krmavka. Podstatou bylo nahrazeni pruzin gumovym méchem
obsahujicim stlaCeny vzduch. Timto se dosahlo mozZnosti regulovatelnosti
nastaveni. Méchy se budto nafoukly, nebo naopak. Tehdejsi tisk byl

z tohoto technického zazraku doslova uneSen a oznaCoval ho jako

* Husak Pavel, Velka kniha motokrosu. Nase vojsko, Praha 1980. Str.79.
% Novotny, Skofepa: Rychla kola, kniha o motocyklovém sportu — Olympia 1974. Str.129.
% pavlisek Alois, Pavltisek Ondiej, CZ — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str. 150.
* Vosalik, Jan, Piehled motocykléi CZ. Jalna, Praha 2007. Str. 116.
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prevratné feSeni, které vyrazné zménilo jizdni vlastnosti stroje. Jeden
na poslusnou fiditelnou délovou kouli“.®® Toto je urcité nadsazené tvrzeni,
ale je faktem, ze tento vynalez byl zlomovy a ovlivnil mnoho vyrobcu
v budoucnosti. V sedmdesatych letech byla Cezeta stale jesté Spickou
Ceského motokrosu, ale dochazi jiz ke stale CastéjSim zasahim rezimu,
napf. vymizeni zahrani¢nich tovarnich jezdcu, ktefi byli na natlak
byrokratd postupn& propousténi. Cezeta se stavala pro rezim
nepohodinou z divodul vice nez ziejmych Uspéchl a zastinovani vykonu
ruskych jezdcu. V roce 1974 jezdil Jaroslav Falta a jeho druhé misto na
Sampionatu ve tfidé 250 cm3 dokazovalo kvality ¢eskych motocykld.*®
Prvni byl Rus Mojsejev, ktery na Faltu podal protest kvuli pfed€asnému
startu a vzhledem k politickym pomérim nemélo Zzadny smysl protestovat
proti  ruskému  zavodnikovi. Tento ¢in byl okomentovan
prohlasenim:,,Zvitézil prfeci nas soudruh. Tak pro€¢ se neradovat
z dvojnasobného uspéchu naSich soudruhu“. Faltova konstrukce
motocyklu byla vyjime¢na a originalni, doslo k fadé uprav a vylepseni.

Faltova replika je Zadana i dnes a je k vidéni na zavodech veteranu.

Na konci sedmdesatych let uz je patrny upadek véhlasu znacky i
presto, Ze se vyrabélo obrovské mnozstvi motocykll napf:V letech 1984
az 1990 bylo vyrobeno neuvéfitelnych 12 422 kust modelu MX 250 typ
980.%" Vyroba byla udrZovana uZ jen diky nad$eni a pili konstruktérd a
posledni Uspé&chy Sezeta zaznamenala pouze ve tfidé 125 cm3.*® Tento
Uupadek souvisi také s obrovskym rozmachem japonskych motorek, které
byly technicky napfed a na to doplatilo i mnoho jinych evropskych

vyrobcl — napf. KTM, ktera méla dlouhou dobu problémy dostat se zpét

% Svét motorti roénik 1973, &islo 5. Str.16.
% pavlisek Alois, Pavliisek Ondrej, CZ — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str. 127.
% Suman, Marian. Sportovni motocykly: Ceské a Slovenské sportovni motocykly od roku 1945.
Computer press, a.s, Brno 2011. Str. 31.
% Novotny, Skofepa: Rychla kola, kniha o motocyklovém sportu — Olympia 1974. Str.47.
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do vrcholového motokrosu, i kdyZz dnes uz zase patfi k svétové Spicce.
Ale zpét k Cezeté. Stopétadvacitky navrhl konstruktér Oldfich Kreutz.
Prvni byla vyrobena vroce 1972 a témér se neliSila od sériové
dvéstépadesatky, méla jen pétistupriovou pfevodovku a mensi vykon. Ze
stroje CZ 125 typu 984 se vyvinula CZ 125 typu 511(pfiloha obr. 13)%°, jez
byla v prodeji od roku 1975 a byla konkurenceschopna zahrani¢nim
motocyklim. Na MS stopétadvacitek roku 1975 skondcil Jifi Churavy na
patém a Antonin Baborovsky na 3. mist&.'® Vroce 1976 na
stopétadvacitkach uspél znovu Jifi Churavy, stal se vicemistrem svéta,
treti byl Zdenék Velky.'®* Poslednim zahraniénim Usp&chem bylo 4.misto

Jifiho Churavého v roce 1977.102

* Vogalik, Jan, Piehled motocyklti CZ. Jalna, Praha 2007. Str. 125 a 132.
1% Sumén, Marian. Encyklopedie ¢eskych motocyklt. Computer press, a.s, Brno 2011. Str. 37.

%' Sumén, Marian. Sportovni motocykly: Ceské a Slovenské sportovni motocykly od roku 1945.
Computer press, a.s, Brno 2011. Str. 32.

' pavliisek Alois, Pavlisek Ondiej, CZ — edice motoalbum. Computer press, a.s, Brno 2007. Str. 127.
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5. Zbrojni vyroba

Zbrojni pramysl se v Ceskoslovensku zadal vyraznéji prosazovat az
po prvni svétove valce. Nové vznikajici zbrojovky navazaly na vyrobu ve
Skodovych zavodech.'® Za valky v$ak byla velkovyroba péchotnich
zbrani a puSek zapotfebi vic nez kdy jindy. DoSlo tedy k ekonomickému
vzestupu zbrojovek, hlavné v Rakousku a Némecku, ale po valce mély
tyto dvé zemé, dle mirovych smluv, zakazanou vyrobu zbrani. Timto
nafizenim se eliminovali dva nejvétSi konkurenti a zacCaly vznikat
zbrojovky nové. Nejlepsi startovni pozici mély Skodovy zavody, které jiz
mély Usp&3né& zabé&hlou vyrobu dé&l a houfnic. Ceskoslovensky kapital po
prevratu ovladl veSkeré rakousko-uherské municni zavody na uzemi
Ceskoslovenska. V této dobé zadaly vyriistat zaklady nové vznikajiciho
Ceskoslovenského zbrojniho primyslu. Roku 1918 nové vznika zbrojovka
Praga, kterou zalozil J. Novotny, majitel tehdy nejvétsi puSkarské firmy u

nas.'® Sougasné se prileZitosti chopil FrantiSek Janeéek, ale

nejdilezitéjSim podnikem byla brnénska Zbrojovka. Z pobocky
videnského arsenalu v Brné, zfizené rakouskou vojenska spravou, se

zadala formovat pozdgji znama Ceskoslovenska Brnénska zbrojovka.

Ve dvacatych letech 20. Stoleti byla pozdéji svétoznama
Ceskoslovenska zbrojni vyroba jesté takfikajic v ,,plenkach”. Rozvoj
tohoto prumyslu podporovalo mnoho podnikd. Nejvétsi podporou byl
dostatek kvalitni oceli, kterou produkovaly Skodovy zavody a Poldina hut

na Kladné. Stfelivo se vyrabélo ve firmach Sellier & Bellot a G. Roth.**

ZaCatky zbrojni vyroby souvisi s vyrobou malé tzv. ,kapesni

pistole” FOX. Sestrojil ji pusSkaFf FrantiSek Tomiska. Pistole méla mnoho

108 Germak Jifd, Ctyficet let konstruktérem zbrani 1946 — 1986. Brno, ARDENT 1999. Str.11.
104 §4da Miroslav,Umléené zbrang — Ceskoslovenska zbrojni vyroba 1918 — 1939. Praha, Nase vojsko
1966. Str.201.
105 Skramoussky, Jan. Pazdera, David. Ceskoslovenské pistole (1918 — 1950). Praha, Mlada fronta a. s.,
2006. Str. 160.
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nedostatki z didvodu zastaralého zplUsobu vyroby pomoci S$ablon.
V. Zibar prohlasil:,,Pistole FOX(pfiloha obr.14) se nosily do opravy dfiv
nez se zadaly prodavat''® Vroce 1923 byla do CZ prevedena
z brnénské zbrojovky vyroba armadnich samonabijecich pistoli vz. 22,
puvodni konstrukce ing. Josefa Nickela, dilovedouciho znamé zbrojovky
Mauser v Némecku. ZkousSky nové armadni pistole byly tehdy velice
narocné. Zkousky se zlcastnil osobné tehdejSi ministr obrany Udrzal.
Nékolik kust namatkou vybranych pistoli bylo rozebrano, soucastky
pomichany a znovu sloZeny. Hrozilo, Ze se projevi néjaka chyba ve
vyrobé& a soucastky nebudou v jiné zbrani fungovat. Pistole naroénym
testem prosla a byla oznadena jak CZ vz. 24.'%" Prakticky od podatku
existence tovarny se strakonicti konstruktéfi snazili vyrobit samonabijeci
puSku. Nejprve ji zkonstruoval slovensky vynalezce Josef Netsch. Jeho
konstrukce byla tézkopadna a nedokonala. Pozdéji pfispél k vyvoji pusky
Emanuel Holek, ktery v CZ pracoval v letech 1926 — 1927.'® Dale na
pusSce pracovali Vaclav Polanka a Jan Kratochvil a jejich pficinénim
vznikla pusSka vz. 38. Samocinnou opakovacku v té dobé stale jesté
trapily mnohé problémy, které se projevovaly uz ve valce. Problémem
bylo pouziti jednotné fady naboju pro tyto pusky — kulomety. Vykonnost
silnych  puskovych naboji byla nevyuzita zddvodu tézkého
samonabijeciho mechanismu. Byl neskladny a tézky, a tak se pusky
v boji pfilis nepouzivaly. DalSim problémem byla souvisla palba z této
pusky. Vojak nebyl schopen pfesné mifit z divodu velkého zpétného
razu. Pokroku v tomto mechanismu doS$lo az s vyvojem pusky M1 Garant,
ktera se se zminénymi problémy dobfe vyrovnala, ale stale nebyla

dovedena k idealnimu stavu.

106 Germak Jitd, Ctyficet let konstruktérem zbrani 1946 — 1986. Brno, ARDENT 1999. Str. 16.
W7 SADA, Miroslav Plk. dr. Ceskoslovenské ruéni palné zbran& a kulomety. Praha, Nase vojsko 2004.
Str. 29.
108 Skramoussky, Jan. Pazdera, David. Ceskoslovenské pistole (1918 — 1950). Praha, Mlada fronta a. s.,
2006. Str. 164.
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Ve dvacatych letech se Ceska zbrojovka zabyvala také vyzbroji pro
tehdejSi letedla. Jednalo se o adaptovany pozorovatelsky kulomet
systému Lewis, s diskovym zasobnikem a adaptovany pilotni kulomet
systému Vickers, s pasovym podavanim.'® Tato vyroba plynule navazala
na tradici lehkych kulometl Praga vz 24 a 26 a brnénsky ZGB 33,
z kterého se vyvinul ve spolupraci s Anglii kulomet BREN.*° Pro oba
kulomety se feSila lafetace. Pro pozorovatelsky kulomet (mohly byt dva),
umistény na zadnim sedadle, platil pozadavek, aby stfelec mohl stfilet
vSemi smeéry, ale zarovenn nesmélo dojit k poskozeni letadla. Pilotni
kulomet (mohly byt az &tyfi) byl lafetovan pevné podél trupu letadla a pilot
mifil celym strojem. Stfilelo se okruhem dvou az tfilisté vrtule, proto bylo
dllezitou soucasti lafetace synchronizacni zafizeni, které zaruCovalo, ze
se kulomet netrefi do vrtule. Letecké kulomety LK 30 byly na svoji dobu
vybornymi zbrandmi a uplatnily se jak v Ceskoslovenské armadé, tak
v Recku, Estonsku a Persii.'** Perska zakazka potvrdila, Ze kulomety LK
30 jsou nejlepSim vybavenim na svété. Persie na pfelomu 20. Let 20.
stoleti méla prakticky neomezené zdroje a princ Ahmad si mohl vybrat
nejlepsi vybaveni na svété.''? Perska armada patfila tehdy ke svétové
SpiCce. Vlastnila motory z Anglie, munici z Belgie, konstrukci z USA a
kulomety z CSR. Tento fakt pomohl rozvoji tovarny a kulomety se staly
vybornym vyvoznim artiklem. Kulomety se dlouho vyrabély v nové
zaloZzeném zavodé Ceské zbrojovky v Uherském Brodé, ktery byl zaloZzen

v roce 1936.1%°

S ohledem na mezinarodni situaci ve druhé poloviné 30. let a

rostouci napéti na mezinarodni scéné& budovalo Ceskoslovensko hraniéni

199 Cermak Jif, Ctyicet let konstruktérem zbrani 1946 — 1986. Brno, ARDENT 1999. Str. 25.
10 SADA, Miroslav Plk. dr. Ceskoslovenské ruéni palné zbrané a kulomety. Praha, Nase vojsko 2004.
Str. 103.
11 Statni oblastni archiv v Plzni, archiv Skoda Plzefi, Archivni fond GR - zbrojni, karton 632, inventarni
Cislo 1687.
12 gkramoussky, Jan. Pazdera, David. Ceskoslovenské pistole (1918 — 1950). Praha, Mlada fronta a. s.,
2006. Str. 191.
113 Gomola Miroslav, Motocykly CZ aneb Strakonicka historie. AGM CZ, Brno 2000. Str 25.
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opevnéni. Stimto projektem souvisi i zakdzka MNO na konstrukci
samopalu, ktery pouzival stejny naboj jako pistole vz. 22, kterou armada
pouzivala.'® S pouzitim této =zbrand& se poéitalo zejména
v Ceskoslovenském opevnéni, z Cehoz vyplyva, Ze se moc nepouzivala.
Na vyvoji pracoval F. MySka a zbran byla pIlné funkéni. Nesla sériové

oznaceni Strojni pistole vz. 28, ale do sériové vyroby se jiz neuvedia.

V tomto roce zbrojovka dostala zakazku na prepracovani stavajici
vojenské vzduchovky. Vzduchovka se pouzivala pfi vojenském vycviku a
bylo tedy potfeba aby co nejvic pfipominala v armadé pouzivanou
opakovaci pusku vz. 24. Jednalo se o vzduchovku vz. 35. a nahradit ji
méla vzduchovka vz. 47. Kterou navrhl F. Myska.'*® Vzduchovka byla
odzkouSena a byla predana k vyrob& do poboéného zavodu CZ

v Uherském Brodé a pozdéji do Zbrojovky Brno.

Konstruktéfi paralelné pracovali v mnoha skupinach s mnoha stupni
utajeni. J.HoleCek pracoval na samopalu 9mm Parabellum, ktery mél
pfinést revoluci ve zbrojnim pramyslu. Mél zasobnik uloZzeny v pazbé, ale
bohuzel po sestrojeni funkéniho prototypu se ukazalo, Ze se Casto
zasekava a prakticky nefungoval. Stejny problém méla i pistole CZ 471,
9mm Parabelum, ktera vznikla pfepracovanim predvale¢né pistole CZ vz.
38.1%° Byla sice zavedena do sériové vyroby, ale neméla 100%

spolehlivost.

Na po&atku roku 1947 doslo v CZ ke zmé&né v organizaci vyvoje
zbrani, které na podzim 1946 pfedchazel nastup prvniho povale¢ného
Feditele ing. V. Skalky, jmenovaného ministrem strojirenstvi.'’ Ukazalo

se, Ze to byl Clovék na spravném misté. Sloucil konstrukce F. MySky a J.

14 Statni oblstni archiv v Plzni, archiv Skoda Plzefi, Archivni fond GR, karton 784, inventarni &islo 2972.
15 SADA, Miroslav Plk. dr. Ceskoslovenské ruéni palné zbran& a kulomety. Praha, Nase vojsko 2004.
Str. 80.
116 gkramoussky, Jan. Pazdera, David. Ceskoslovenské pistole (1918 — 1950). Praha, Mlada fronta a. s.,
2006. Str. 190.
17 Cermak Jitd, Ctyficet let konstruktérem zbrani 1946 — 1986. Brno, ARDENT 1999. Str. 17.
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Kratochvila. Vedoucim skupiny se stal MysSka a administrativni zaleZitosti
vyfizoval Vaclav Polanka a oba konstruktéfi se tak mohli naplno vénovat
vyzkumu. Pozadavky na rtizné prace se v té dobé pfimo hrnuly. Bylo po
valce a bylo zapotfebi stejného prezbrojeni a zdokonaleni armadniho
vybaveni, které jiz prob&hlo po vzniku Ceskoslovenské republiky.
Ministerstvo narodni obrany(dale jen MNO) potfebovalo nové zbrané pro
novou armadu. Bylo jasné, Ze zakazku vyhraje ten, kdo nabidne lepsSi
zbran. Po neuspéchu u zkousek HoleCkova samopalu, bylo rozhodnuto o
navazani na vyrobu samopalu vz.38. Tento samopal se stal
kompromisem mezi samonabijeci puskou a lehkym kulometem.
Kulometna pistole vz. 38(pfiloha obr. 15.) dostala objemny zasobnik na
pistolové naboje. Bylo mozné stfilet jak davkami, tak jednotlivymi ranami.
Tyto samopaly byly dlouhou dobu podcenovany, ale jejich vyvoj stale
probihal. Samopaly prosluly zejména v Americe pfi valce gangstert, kdy
je pouzivala jak policie, tak i druha strana. Celkové byly vyuzivany spis u
policejnych slozek. Vale€ného nasazeni se vSak dockal az ve valce Gran
Chaco a v ob&anské valce ve Spanélsku.'*® Vyvoj probihal dal i
v zahrani¢nich firmach, které vyvinuly typy Schmeisser a Thompson.
Zejména Thompson byl hojné vyuzivan v druhé svétové valce. Samopaly
byly pro pfesnou stfelbu na dlouhou vzdalenost prakticky nepouzitelné.
Jejich hlavni vyhodou byla mala vaha a tak se hodily v bojich na mensi
vzdalenosti, zejména v lesich a méstech. Zaroven mohl vojak nést velkou
zasobu lehkych nabojii. Ceska armada tyto samopaly pfili§ nepouzivala.
DalSim typem tohoto samopalu byl ZK 383H, ktery byl vyvinuty
v brnénské Zbrojovce t&sné pred Mnichovskou dohodou.™® O tuto zbrar
Ceskoslovenska armada znovu neprojevila zajem, ale byla oblibena

hlavng v Jizni Americe a Bulharsku.®®® Prvnim vyuZitym samopalem

118 §4da Miroslav,Umléené zbrang — Ceskoslovenska zbrojni vyroba 1918 — 1939. Praha, Nase vojsko
1966. Str.233.
1 SADA, Miroslav Plk. dr. Ceskoslovenské ruéni palné zbran& a kulomety. Praha, Nase vojsko 2004.
Str. 50.
120 Germak Jitd, Ctyficet let konstruktérem zbrani 1946 — 1986. Brno, ARDENT 1999. Str. 24.
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v Ceskoslovenské armadeé byl jiz zminovany vz. 38 z konstruktérske dilny
ve Strakonicich. J. HoleCek se zaméfil na konstrukci anglického
samopalu znamého jako STEN. Tento samopal ma pfi stielbé zasobnik
vodorovné, ale pfi pfesunu je mozné zasobnik pootocit tak, Ze dojde
k uzavieni okénka na vyhoz nabojl. Kdyby se konstrukce upravila, tak
aby byla mozna strfelba i pfi otoCeném zasobniku, mohla by se zbran
nové kvalitné pouzivat. Zasadnim prvkem v zakazkach Ceské zbrojovky
byla obnova a modernizace trofejniho nebo jinak ziskaného valeného
materialu. Samopal STEN se stal podkladem pro nové vznikajici zbran
s oznaéenim CZ 247, 9mm Parabellum.*®! Vyhodou této zbrané bylo, Ze
stfelba byla mozna pfi vodorovné i svislé poloze zasobniku, dokonce i

béhem jeho otaceni.

Dal$imi samopaly, které se dostaly do vyroby byly, CZ 447 a jeho
provedeni s pevnou pazbou CZ 148. Zajimavé bylo feSeni sklopné
ramenni opérky, kterou navrhl J. HoleCek a sklapéla se na levy bok
zbrané. Ve sklopené poloze slouzila botka opérky jako pfedni rukojet. Se
sklopnou pazbou byl uréen pro vysadkare a s pevnou pro péchotu. Zbrar
proSla dalSimi drobnymi Upravy, jako bylo posunuti vyhozniho okénka a
ZlepSeni vymény zasobniku. Provedenim téchto uprav doSlo k velké
zméné vzhledu, ktery ale nebyl az tak dualezity. Hlavnim efektem bylo
zlepSeni spolehlivosti a presnosti stfelby. Samopal byl také opatien
zamérovanim, které se dalo posunutim po Sikmé zakladné hledi
nastavovat na &tyfi hledni dalky — 100, 200, 300 a 400 metr(.'*?* Pri
zkouskach doslo k problémim s nabojem 9mm Parabellum, ktery mél pfi
stfelbé na zvétSujici se vzdalenosti stejnou mérou rostouci derivaci
(derivaci se rozumi zvétSujici se odchylka od puvodni drahy letu kulky).
Zajimavosti byl pozadavek na snadnou vyménu hlavné. Tehdy se jesté

ke cviCné stfelbé pouzivaly drevéné strely, které musely mit specialné

121 Cermak Jiti, Ctyficet let konstruktérem zbrani 1946 — 1986. Brno, ARDENT 1999. Str. 25.
122 SADA, Miroslav Plk. dr. Ceskoslovenské ruéni palné zbran& a kulomety. Praha, Nase vojsko 2004.
Str. 56.
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upravené drazkovani hlavné. DalSim pfisluSenstvim ke zbrani méla byt
plnicka zasobniku, ktera byla umisténa bud pfimo na zbrani, nebo
v brasné na nahradnim zasobniku. Plnicka méla jiz podle svého jména
jednoduchy ukol a to rychlé doplfiovani zasobnikd z nabojovych pasu.
Dale se fesila jiz zminéna odchylka kulky. Na feSeni se podilela vétSina
inZenyrl a brzy kazdy pfinesl néjaky navrh. Nejjednodussim feSenim bylo
upraveni mifidla V. Zibarem. Zafezy hleditka jsou oproti ose samopalu
stranové posunuty tak, aby koneéna odchylka srovnala odchylku kulky.?
Samopal byl na pfikaz MNO v roce 1950 pfejmenovan na vz. 48 23/25.
Podobné oznaceni se pouzivalo v USA s rozdilem pismenného oznaceni
M napf: M 15.'2* Byl jesté prepracovan na pouziti naboje 7,62mm TT
(Tokarov Tula). Rekonstrukce zbrané znamenala zménu vesSkerych
parametrd stfelby. DalSim problémem byla zastaralost naboje, ktery se

v Rusku vyrazoval a nahradil ho 9mm Makarov.

Dalsi modernizovanou zbrani byla pistole vz. 27, ktera byla
upravena pro pouziti naboje 7,65 Browning a dostala oznageni CZ vz. 50.
Tuto novou pistoly navrhl Jan Kratochvil. DalSim jeho projektem byla
nova samonabijeci puSka na nové tajné vyvijeny naboj 7,5mm se
snizenym balistickym vykonem. Vyvoj nové samonabijeci pusky byl
poznamenan nejasnosti nazorl zastupcl vojenské spravy na tutu
problematiku. Novou armadni pusku navrhli v konstruktérské kancelafri
bratfi Kouckych pod oznacenim ZK 472 a J. Kynca, jehoz navrh byl
zamitnut kvili podobnosti s puskou M1 Garant.*?® Vybrana byla zbrari ze
Strakonic. Puska byla celkem povedena, ale kvuli nutnosti urychlit vyrobu

byla neodlehena a vazZila 4. Kg. Byla zavedena do vyroby pod

123 Skramoussky, Jan. Pazdera, David. Ceskoslovenské pistole (1918 — 1950). Praha, Mlada fronta a. s.,
2006. Str. 34.
124 SADA, Miroslav Plk. dr. Ceskoslovenské ruéni palné zbran& a kulomety. Praha, Nase vojsko 2004.
Str. 54.
125 §4da Miroslav,Umléené zbrang — Ceskoslovenska zbrojni vyroba 1918 — 1939. Praha, Nase vojsko
1966. Str.231.
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oznadéenim 7,62mm samonabijeci puska vz. 52.*?° Po predani vykresti do
vyroby se zacalo hned pracovat na jejim odlehceni. V roce 1948 navrhl
Kratochvil také novou armadni pistoly CZ 482.*%” V této zbrani byl pouZit
valeCkovy uzavér zavéru. Podobny systém byl pouzit u némeckych
kulometu MG 42. Pistole byla navrhnuta na naboj 9mm parabelum. Tento
naboj byl ale odmitnut armadou a zacal se pouzivat naboj raze 7,62 TT, o
kterém jiz byla fe€. To znamenalo prepracovani vyborné funguijici pistole

na naboj TT

Ve Strakonicich doslo k mnoha politickym zasahum a tyto zmény
se nevyhnuly ani zbrojni sekci. Musel odejit V. Polanka, jehoz manzelka
vlastnila zemé&délskou usedlost a bylo politicky nemozné, aby v Cezeté
zastaval vy$si funkci. Pracovalo se ale dal a J. Cermak pfisel s navrhem
beznabojnicové stfely. Byl ale obvinén J. HoleCkem, ktery jiz mél
navrzeny prototyp beznabojnicového samopalu. HoleCek nabidl
Cermaékovi spolupraci a tim byl problém vyfeen. Otazkou ale je, kdo od
koho tuto modernizaci okopiroval. Roku 1951 J. Cermak pracoval na
vyvoji samopalu CZ 515 pro novy &eskoslovensky naboj raze 7,62mm Z —
50.'2 VvV dalSich letech do$lo znovu kvyhroceni konfliktu o
beznabojnicovou stfelu. J. HoleCek ji prezentoval roku 1952 inspekci
z VTU(vyzkumny technicky ustav) jako sv(j vlastni navrh, byl postaven
pred disciplinarni fizeni a pfreloZzen na jiné pracovisté. Konflikt byl zcela

zbyte&ny, protoZe naboj byl vynalezen uz v roce 1854 v USA.*%

Dal$im konstruktérskym podinem se stal navrh samopalu CZ 515

na naboj 7,62mm Z — 50.)*° Tento naboj byl jiz pouZit v samonabijeci

126 Cermak Jif, Ctyficet let konstruktérem zbrani 1946 — 1986. Brno, ARDENT 1999. Str. 42.
'?” Skramoussky, Jan. Pazdera, David. Ceskoslovenské pistole (1918 — 1950). Praha, Mlad4 fronta a. s.,
2006. Str. 222.
128 §4da Miroslav,Uml&ené zbrang — Ceskoslovenska zbrojni vyroba 1918 — 1939. Praha, Nase vojsko
1966. Str.57.
129 Cermak Jitd, Ctyficet let konstruktérem zbrani 1946 — 1986. Brno, ARDENT 1999. Str. 40.
130 SADA, Miroslav Plk. dr. Ceskoslovenské ruéni palné zbran& a kulomety. Praha, Nase vojsko 2004.
Str. 55.
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puSce a lehkém kulometu. Dalo by se tedy mluvit o nastolené unifikaci
nabojové fady, ktera jednoznacné zlepSovala vyrobu i zasobovani.
V Ceskoslovensku byl v této kategorii k dispozici pouze trofejni samopal
MP 44, pfepracovany na Stg 44. Jednalo se tedy o jeden z poslednich
¢lankd vyzbroje prevzaté po Némcich. Bylo tedy nutné ho znovu
modernizovat nebo vyrobit zcela novy Ceskoslovensky. Konstruktérsky
tym se poucCil ze zkuSenosti z valky, kdy byl pouzit kompromis mezi
puSkou a samopalem na pistolové stfelivo. Tento fakt byl potvrzen
zkouskami. Puska méla pfebytek vykonu a samopal naopak malo. Tento
tristni nedostatek znesnadnoval valeCné operace v bojovém pasmu 200m
az 400m. Tuto mezeru mél vyplnit nové vznikajici samopal CZ 515, 7,62
mm néboj Z — 50."*! Byla tedy pouzita samonabijeci puska u niZz se
zkratila hlaven a dal se navazalo novou konstrukci. Samopal byl vyroben,
ale pfi testech neproSel zkouskou o rozptylu stfel. Novy navrh samopalu
soznatenim CZ 522 mél omezené mnozstvi lisovanych dill
z hlubokotazného plechu. Tyto technologie nebyly v Ceskoslovensku na
dobré Grovni a presné lisovani také nebylo silnou strankou Ceské
zbrojovky. Podobny samopal vyvijeli také bratfi Josef a Jaroslav
Kouckych. Obé zbrané byly prezentovany na zkouskach, organizovanych
VTU vroce 1953, na stfelnici ve Vlasimi. Oba bratfi pracovali na
samopalu ZK 503 delSi dobu nez ve Strakonicich, ale na vysledcich to
nebylo znat.**> Samopal trapil stejny problém s rozptylem jako u CZ 521.
Ten se pro zménu po tfech dnech stfileni porouchal. Bratfi Kouckych také
informovali strakonické konstruktéry o mozném presunuti zbrojni vyroby
do Brna. Samopal 522 byl dokonen v roce 1953. Témér splnil vSechny

parametry kromé& hmotnosti. Rozebirani zbrané bylo snadné a vzhledové

vrwvs

131 Skramoussky, Jan. Pazdera, David. Ceskoslovenské pistole (1918 — 1950). Praha, Mlada fronta a. s.,
2006. Str. 163.
132 SADA, Miroslav Plk. dr. Ceskoslovenské ruéni palné zbran& a kulomety. Praha, Nase vojsko 2004.
Str. 58.
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vyménou naboji s mosaznou kulkou za naboje s kulkou ocelovou.
Dochazelo tak k deformacim materialu, protoZe ocelové naboje byly tézsi
a samopal na né nebyl konstruovan. Problém byl vyfeSen vymeénou
deformovanych dilt za dily z kvalitn&jSi oceli a samopal jiz bez problému
fungoval. Vroce 1954 byl ustanoven datum novych zkouSek, kde se
predstavily samopaly z Konstrukty Praha s typem ZK 503, CZ Strakonice
s typem CZ 522(ptiloha obr.16.) a Zbrojovka Brno s typem ZB 530.'%
Konstrukta Brno byl podnik, ktery se odstépil od Zbrojovky Brno a
aspiroval na stfedisko celostatniho vyvoje zbrojniho pramyslu.*** Pri
zkouSkach doSlo k fadé problémd, které souvisely s kvalitou pouzitych
materialll a jejich zpracovanim, ale také dosSlo ke konkurencnimu boji
mezi konstruktérskymi dilnami. Nejlépe ze zkouSek vySel samopal
strakonické Zbrojovky. Byl vznesen pozadavek na pfipraveni nékolika
prototypt od kazdého typu pro odeslani ke zkouskam do SSSR.* V této
dobé se jiz ve Strakonicich zaCala vyroba zbrani postupné omezovat a
vyroba se zaCala soustfedovat na motocykly. Zbrojni inZzenyfi byl
presvédcovani, aby odesli do Brna a mnoho se jich nechalo prfesvédcit a
tak se zbrojni vyroba ve Strakonicich postupné rozpadala.’*® Projekt
samopalu CZ 522 byl zastaven a nahradil ho brnénsky typ. Do Strakonic
jezdili v této dobé studenti vojenské akademii na exkurze. Byli zde pro né
konany prednasky a rGzna Skoleni od starSich konstruktérd, ale ti uz do
tovarny nenastoupili. Dldvodem bylo, Ze vroce 1954 byla definitivné
zastavena zbrojni vyroba ve Strakonicich a byla pfesunuta do zbrojovek

v Brné a Uherském Hradisti.*®’

133 Inventarni ¢islo neni,fond je nezpracovany, ¢islo kartonu 4157, nézev fondu Generalni feditelstvi-
zbrojni,nazev archivalie Smlouva s Rumunskem &islo 1692 ze 14. 8. 1936.

134 Sada Miroslav,Umléené zbran& — Ceskoslovenska zbrojni vyroba 1918 — 1939. Praha, Nase vojsko
1966. Str.243.

135 Cermak Jitd, Ctyficet let konstruktérem zbrani 1946 — 1986. Brno, ARDENT 1999. Str. 48.
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6. Zaver

Postupem ¢asu se zadinal projevovat dusledek hesla: Standartni
vychodni trhy znamenal sice velky odbyt, dokonce doSlo v roce 1960
k naprostému vrcholu motocyklové vyroby. V Ceskoslovensku bylo v roce
1960 vyrobeno 105 100 kusU motocykll. V nasledujicich letech vSak
nastal prudky pokles.

Potvrdilo se, Ze direktivni Fizeni nefungovalo a misto direktivné
fizené vyroby, doSlo ke skvéle organizované direktivné fizené likvidaci
motocyklového pramyslu. Po revoluci v roce 1989 se oteviela cesta pro
spojeni podniku s itaslkou Cagivou, ktera bohuzel jen prodlouzila
nezvratny konec vyroby motocykli ve Strakonicich. Firma CZ — Cagiva
vznikla vroce 1992 a zkrachovala roku 1997. Z puvodné dobre
mySleného spojeni firem, se jiz nikdy nepodafilo obnovit vyrobu

motocyklIU.

Prace se mi dle mého nazoru celkem povedla. Ma fadu nedostatkud
mezi které patfi jista neprehlednost a chaoti¢nost, které jsem se chtél
vyvarovat. Zfejmé jsem byl pfili§ ovlivnén stylem textu mnou pouZzivanych
zdroju. Jak jsem jiz fekl v ivodu, byli zdroje dost nepfehledné. Je velice
slozité, napsat technicky text tak aby byl srozumitelny SirSi vefejnosti.
Dalsim problémem je rozsah prace. Téma je priliS obsahlé na to aby se
dalo plné popsat a vysvétlit na Ctyficeti stranach. Bylo tedy nutné spoustu
zajimavych zbrani, motocykld, patenttl a postav spojenych s Cezetou,
z prace vypustit. Hlavné &ast prace o zbrojni vyrobé by mohla byt
obsahlejsi. Jenom samotna vyroba pistoli by si zaslouzila vlastni praci.
Cast prace o zbrojni vyrob& presto povaZzuji za nejpovedengjsi a

nejzajimavéjsi.

V uvodu jsem si kladl otazky, na které jsem v praci viceméné

odpovédél a uved| jsem vysvétleni. Zahrani¢ni obchod dobfe fungoval az
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do zaglenéni CSR do Vychodniho bloku socialistickych statd. Hlavnim
problémem bylo omezovani a zaostavani vyrobku. DalSim problémem byl
nedostatek kvalitnich materiall. Byly také pferuseny ve$keré dfive
uzaviené obchodni kontakty a dohody. Odbyt zbozi na vychod nebyl
feSenim nekonkurenceschopnosti na zapadé a i na tzv. ,,nenaroCnych
trzich“ se zaCaly objevovat vyspélejsi japonské motocykly. Rozdéleni sfér
vyroby, ackoliv se zdalo vyhodné, vedlo pouze k odstranéni konkurence.
V Ceskoslovensku tedy téméF neexistoval konkurenéni boj znadek jako
na Zapadé. Kazda znacka méla svoji kategorii vyroby. V tomto ohledu
nemohlo dochazet ani ke konkurenci v motocyklovych zavodech. Zasadni
bylo také to, Ze kde neni konkurence, neni zakladni hnaci sila, ktera vede
k rozvoji, vynalézavosti a pokroku. Dochazi tedy k zaostavani.
Zameéstnani Jaroslava Waltera mélo jednoduchy duvod a to vyvlastnéni
jeho tovarny. Zajimaveéjsi bylo sledovat jeho pusobeni ve Strakonicich.
Byl nepohodiny rezimu a jeSté mél obrovské dluhy. Zaméstnani ve
Strakonicich pro néj bylo vyhodné a znovu se dokazal prosadit, to ale
nazor vrchnosti na né& nijak nezménilo. Ackoliv byl genialnim
konstruktérem, byl pronasledovan rezimem a jeho problémy se pfenasely

i do déni v podniku.

Cezeta musi zadit svou cestu UpIné od podatku, protoze uz
prakticky neexistuje. VSechny motocykly uz jsou témer muzejni exponaty,
nebo raritami zakonzervovanymi nékde ve skladu. Jawa vSak pfestala
nejhorsi ¢asy ¢eskych motocyklu a v malych nakladech neustale vyrabéla
a vyrabi. Vzdyt od roku 1989 jiz uplynulo mnoho let, Jawa Celi konkurenci
zahraniCnich znacCek, které jsou o dost modernéjSi, dokonalejSi a
atraktivnéjSi. Pofad je vSak na Ceskych silnicich zaregistrovano témeér
500 000 motocyklu, coz je na jejich stari ctihodny pocet, primérné stafi
se pohybuje kolem 30. let. Souvisi to zfejmé s jejich jednoduchosti, vzdyt
snad kazdy mlady kluk si umi svoji JAWU spravit téméf doma ve stodole.

Mechanicka odolnost stroju je také neuvéfitelna. Vzhledem k tomu, Ze
49



JAWU mnél potkat podobny osud jako Cezetu je opravdu obdivuhodné
jak se dokazala udrzet na trhu a vyvijet nové modely, které muzeme
potkat v dnesdni dobé na silnicich. Jak se zda tak ¢eské motocykly nejsou
uplné ztraceny a jak vSichni doufame se mozna jes$té doCkame

{4

noveé,,zlaté éry“ eskych motocyklu.
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7. Summary
In this bachelor thesis on the motorcycle and arms production in CZ

Strakonice, | deal with the production of motorcycles and weapons in the
armory of South Bohemia. | focus on the conflict of interest with the
competition, which featured JAWA. | mention the problems caused by
nationalization, the division of spheres of directive management and
production company. The paper presents all significant or unique models.
We manufacture the world famous Czechoslovak scooter. Finally, the
work described in arms production, but only just interesting or otherwise
important weapon to move production to Brno arms. Also mention a lot of
important patents and modernization, both in the production of
motorcycles in the manufacture of weapons. Soon | also J. Walter and his
influence on the development of road racing motorcycles CZ. The last
section is briefly mentioned period of great success and a description of
motocross off-roadspecials.
The work is accompanied by an illustrated appendix, where snapshots of
guns and motorcycles. Appendix should help in understanding the

problems especially with it's design.
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