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1 Uvod

Automobil jakozto dopravni prostfedek, ziskal v lidské spoleCnosti
stalé misto. | pfesto, ze néktefi lidé to zprvu povazovali za neuziteCnou
technickou hracku. Ale od svych zacatkl dodnes zuUstal neocenitelnym
pomocnikem clovéka. Diky rychlé a pohodiné prepravé se stal pro
spole¢nost velice pfitazlivy. To vedlo k strmému rustu rozvoje motorizace,
bez automobilu si v dnesni dobé nedovedeme ani pfedstavit Zadnou sféru
lidské Cinnosti. NaSe zemé, stala jako jedna z mala u zrodu prvnich
automobild. Jiz v roce 1897 vyrobila kopfivnicka vozovka prvni automobil
nazvany Prasident.! Brzy po zagatku dvacatého stoleti u nas vznikly dalsi
znaCky jako Praga, Walter. Ty se mohly fadit po bok svétovych
automobilek. Do vypuknuti prvni svétoveé valky se v naSem staté vyrobilo
7520 automobill, toto Cislo je na dneSni poméry sice zanedbatelné, ale

v tehdejSim méfitku vic nez uctyhodné.

Pfibyvajici po€et automobill ukazoval na svétlo i stinné stranky
motorizace obyvatelstva. ZacCal byt problém kam zaparkovat vozidla,
pribyvaly poc¢ty nehod, nadmérna spotfeba pohonnych hmot, zhorSujici
se ovzdus$i a hluk ve méstech, a fada dalSich problém0. Toto se stalo
predmétem kritiky a vyvolalo celou fadu opatfeni, ktera se bezprostfedné
dotkla vyzkumu, vyvoje, konstrukce a vyroby silni€nich motorovych
vozidel. Bylo potfeba hledat nova technicka feSeni a moznosti, které se
drive jevily jako nerealné. Slo predevsim o zlepSeni uginnosti spalovacich
motord zdokonalenim pfipravy smési a vlastniho spalovaciho procesu.

Tim se méla sniZzit spotfeba paliva a unik Skodlivych latek do ovzdusi.

Vyrobu automobilll samozfejmé také ovlivnila prvni svétova valka,
ktera se znacné liSila od pfedchozich valek, které lidstvo vedlo. V této
valce poprvé dominovaly automatické stroje na =zabijeni a zbrané

hromadného niCeni. Poprvé, bylo lidem pFfedstaveno letecké

! ROSENKRANZ, Karel. Osobni automobily Tatra. 1. Kopiivnice: Tatra, 2007. 413s. ISBN 978-80-239-
9875-7. s. 47.



bombardovani a vzdusny letecky souboj, ponorkové valky. Také byl
pouzit k zabijeni smrtici plyn yperit u belgického méstecka Yprés na
francouzské fronté. Lidé nebyli na tento zpusob boje pfipraveni, neméli
protiletecké bunkry, plynové masky a byl velky problém se zasobovanim
obyvatelstva. Také v dalSim obdobi mezi dvéma svétovymi valkami,
vznikly dalSi znacCky jako Jawa, Zetka, Aero Ci Wikov. Tim se zvySila
vyroba automobild. ,,V dobé nejvysSi konjunktury pfed druhou svétovou
valkou se u nas vyrabélo ro¢né necelych 20 000 automobilt v deseti

zakladnich automobilkach a specialnich karosarnach*.2

Automobilovy prumysl byl silné poznamenan, stejné jako mnoho
dalSich odvétvi, druhou svétovou valkou. VétSina automobilek musela
prerusit dosavadni vyrobu a pfeorientovaly se na zbrojeni. Vyrobu
silniénich motorovych vozidel némecti okupanti bud” uplné zastavili nebo
podfidili svym vojenskym potfebam. Koncem valky byli nase velké
automobilky postihnuté také intenzivnim bombardovanim. V obdobi po
roce1945 byl automobilovy prumysl jesté ur€ity €as poznamenany
disledky vale€nych Skod. Znarodnéni automobilového primyslu v roce
1945 znamenalo kvalitativni zvrat v celém odvétvi a vytvofilo podminky
ke koncentraci vyroby a na zvy$eni trovné technické zakladny.® Poté se
vyroba osobnich automobilll soustfedila hlavné do dvou podnikl, a to do
n. p. Tatra a AZNP Mlada Boleslav. Produkce nakladnich automobilt se

rovnéz koncentrovala, a sice do tfi podnikl Tatra, Praga, Avia.*

Cerpal jsem z dokumentace uloZzené v archivu Skoda Plzen, ktery
je soucasti Statniho oblastniho archivu v Plzni. Dokumentaci jsem Cerpal
z fondu s nazvem fond Generalniho Feditelstvi, Sbirky Skoda. Dostal jsem
k dispozici spoustu zajimavych kartonl, které uchovavali jak technické

vymozenosti a vlastnosti strojl, tak i zajimavosti tykajici se prodeje.

2 KUBA, Adolf. Automobil v srdci Evropy. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spojii 1986. 312s. s. 32.
SPROCHAZKA, Hubert. Praga: motocykly, osobni a ndkladni automobily. 2. Brno: Computer Press,
2007. 152s. ISBN 978-80-251-1667-8. s. 13.

*GOMOLA, Miroslav. Historie automobild Tatra II. : 1898 — 1998. Brno AGM — Gomola, 1998. 247s.
ISBN 80-85991-01-2. s. 73.



Dostali se mi taky do rukou dobové fotky, které je mozno vidét dale
v obrazové pfiloze. Archivni fondy tykajici se zpracovaného tématu jsou
bohaté. Podafilo se mi je vytéZit na maximum. Déle jsem &erpal z rlznych
publikaci, které se zaobiraji problematikou automobilového prumyslu a
jsou uvedeny v pouzité literature. Nejdllezitéj§i a pro mou praci
nejvhodnéjsi byla dvou dilna kniha s nazvem L&K od Petra KoziSka a
Jana Kralika, dalSi dobfe zpracované knihy, byli od autort Miroslava
Gomoly a Huberta Prochazky. Sekundarni literatura zabyvajici se
automobilovym prumyslem je taktéz bohata. Tyto zdroje obsahovaly
podrobné technické popisy vozidel, ale nezapomnély se zminit ani o
historické souvislosti jejich vzniku. Pfi psani prace jsem postupoval
Casové chronologicky. Teritorialné jsem se soustfedil na oblast
Ceskoslovenska a Protektoratu. Hlavnim cilem mé bakalafské prace je
analyza vyvoje automobilového primyslu v Ceskoslovensku. Zaméfil
jsem se predevSim na vyvoj a konstrukci vybranych modell, jejich
technické parametry a specifika. V praci rozebiram produkce osobnich i

nakladnich automobild.



2 Laurin & Klement

»lento podnik vznikl na popud zakladatele, podnikavého Vaclava
Klementa z Mladé Boleslavi. Klement byl sice dobry organizator, ale uz
meéné zrucny femeslinik, a proto se rozhodl ziskat spoleCnika strojnika

Vaclava Laurina.®

Zpocatku vyrabéli v Prazskeé ulici ve Ctvrti Podoli jizdni
kola pod znacCkou ,Slavia“, o tfi roky pozdé&ji vybavené i pomocnym
motorkem. Prvni vyrobené kolo neslo nazev Slavia, okruh zajemcu o
jizdni kola znacky Slavia se rozrlstal. Tak postavili novou provozovnu,
v mistech dnesSni mladoboleslavské automobilky. Rozhodli se pro vyrobu
velocipedd s motorem, a tak vroce 1898 je hotova a vyrobné
propracovana dokonala motorova dvoukolka vlastni koncepce
s jednovalcovym motorem uprostfed obou kol, zamontovanym do
specialniho ramu. Tento motocykl byl povazovan za nejdokonalejSi
motocykl i diky tomu, ze jako prvni byl tento motocykl opatfen
magnetoelektrickym zapalovanim magnetkou, karburatorem vlastni
konstrukce a vSemi ovladacimi pakami na fiditkach. Pfi pokracujici
vyrobé se dale rozSifovala nabidka pfisluSenstvi a zvySovala se
prodejnost i diky skvélym vysledkim ve sportovnich soutézi. A pestrost
vyuziti téchto kol neméla mezi, pro Mexiko se vyrabéli nakladni tfikolky

pro postovni spravu.

Vyroba automobilll zacala jiz v sou¢asnych prostorach na opaéném
konci mésta v roce 1905,° prvnim typem této mladoboleslavské
automobilky se stal automobil typu A voituretta. Konstrukce vozu byla
koncipovana pro pfevoz dvou osob, ram vozidla byl lisovan z podélnikd,
napravy byly tuhé a péra byla pulelipticka. Diky témto pérdm mélo vozidlo
nizSi svétlou vysku a tim se stal automobil stabilnéjSi a |épe ovladatelny.

U tohoto typu, byl motor umistén vpfedu a pohanél ho pfi¢ny vidlicovy

SPAVLUSEK, Alois. Laurin & Klement, Skoda. 1. Praha: Computer Press, 2004. 244s. ISBN 80-251-
0206-8. s. 7.

® PAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondfej. Sportovni a zavodni automobily Laurin & Klement, Skoda
(1905 - 1964), Brno: Computer Press, 2007. 180 s. ISBN 978-80-251-1640-1. s. 8.


http://cs.wikipedia.org/wiki/J%C3%ADzdn%C3%AD_kolo
http://cs.wikipedia.org/wiki/J%C3%ADzdn%C3%AD_kolo
http://cs.wikipedia.org/wiki/1905

dvouvalec chlazeny kapalinou, s litinovymi valci do V, o vykonu 5,15 kW a
o0 objemu 1000 ccm. Chladi¢ byl umistén vpfedu a kola byla dfevéna
loukotova. Karburator méla voituretta originalni L&K, rozpraSovaci
s plovakovou komorou. Zapalovani zajiStoval magnet o nizkém napéti,
rotor pohanél fetézovy prevod od hfidele. Pfevody se fadili ruéni pakou a
umisténa byla vpravo na boku karosérie, pocet stupriti u tohoto typu byly
tfi vpred a jeden zpét.” K jeho dobrym vlastnostem patfila snadna obsluha
a nebyla potfeba pro provoz tohoto vozidla pfitomnost fidiCe z povolani.
Tak se rok poté objevil na trhu typ B, se silnéjSim motorem 6,6 kW o
objemu 1400 ccm. To pfedurcilo rozSifeni firmy a narlist zaméstnancu,
ktery presahl pul tisicovky.? Zagatkem roku tedy 1. ledna 1905 se firma
zménila na akciovou spolecnost v Cele s generalnim feditelem Vaclavem
Klementem a technickym feditelem Vaclavem Laurinem.® Tato zména
byla nezbytna, nebot byla potfeba investovat do rozSifeni podniku a
nakupu noveho vyrobniho zafizeni, které prevysSovaly pokladni hotovost i
dostupny uvér. Timto krokem se zacaly vydavat a rozprodavat akcie
zdjemcum a to vedlo k potfebnému kapitalu, i kdyz za cenu ztraty
svobodného rozhodovani ve svém podniku. Vznikla ve firmé spravni rada
a ta zasahovala do fizeni podniku a oba zakladatelé firmy L&K ztratili
dominantni postaveni v podniku. Diky modelu voituretta typu A vstoupila
firma L&K mezi svétové vyrobce automobild (viz obr. &. 16). Firma
dokazala do roku 1914 nabidnout desitky typU vozidel s riGznymi motory.
Skéla motort byla velice pestra a zahrnovala dvouvalce a také &tyivalce
do objemu 7350 ccm,® ktery se zakaznikdm predstavii na trhu
s oznaCenim F, jednalo se o luxusni automobil a byl zaméfen na lépe

situované zakazniky. Typ F se vyrabél od roku 1907 a poté prosel riiznym

"PAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondiej. Sportovni a zdvodni automobily Laurin & Klement, Skoda
(1905 — 1964), Brno: Computer Press, 2007. 180 s. ISBN 978-80-251-1640-1. s. 8.

® KOZISKEK, Petr; KRALIK, Jan. L&K — Skoda 1. dil, Praha: Motorpress, 1995. 250s. ISBN 80-
901749-1-4. s. 95.

9 KOZISKEK, Petr; KRALIK, Jan. L&K — Skoda 1. dil, Praha: Motorpress, 1995. 250s. ISBN 80-
901749-1-4. s. 95.

0 pAVLUSEK, Alois. Laurin & Klement, Skoda. 1. Praha: Computer Press, 2004. 244s. ISBN 80-251-
0206-8. s. 27.


http://cs.wikipedia.org/wiki/Akciov%C3%A1_spole%C4%8Dnost

vylepSovanim a ve variantach FC se stal vletech 1908-1913

nejuspésnéjsim sportovné zavodnim vozem boleslavské tovarny.*

Mezi technické vymozenosti patfil u tohoto typu fadovy osmivalcovy
motor FF, ktery vznikl ze dvou blokd valcd typu F, posazenych na
spole¢nou klikovou hfidel. Mél objem 4854 ccm a vykon 33 kW. Tento
osmivalec byl postaveny jako prvni na uzemi tehdejSiho Rakouska-
Uherska a stal se svétovou raritou. S timto modelem se automobilka
zUCastnila v roce 1908 vytrvalostni nonstop jizdy na trati Petrohrad-
Moskva, o kterou vSechny automobilky projevily mimoradny zajem, nebot
je lakala vidina moznosti prosazeni se v carském Rusku. Viz byl fizenym
Hieronymem, zvitézil ve své tfidé a firma L&K vyvazela do Ruska 35 %
své tovarni vyroby. Firma dale navazovala na uspéchy na zavodnich
tratich a stim pfichazeji dalSi cenné pohary za sportovni vitézstvi.
Konstruktéfi diky témto uspéchum dale pokracuji se stavbou specialnich
zavodnich vozl a v roce 1909 za pomoci Ing. Hieronyma vznikl zavodni
racer FCR, ktery byl pfeduréeny k velkym vitézstvim diky motoru, ktery
mél na svou dobu neobvyklé rozméry s vrtanim 85 mm a zdvihem 250
mm, o vykonu 75,0 kW (102 k) a objemu 5425 ccm a také diky jeho
mimoradné lehké karoserii proudnicového typu s dratovymi koly.*? Tento
vuz mél svou premiéru na nové oteviené zavodni draze v Brooklandu
v Anglii. Kdyz se pfipravoval zavodni vuz, tak pan Laurin vedl tym a

pracoval se svymi mistry, aby bylo vSe v pofadku.

Spolu s vyrobou automobill, ktera byla tézistém vyroby, se také
zacCali orientovat v segmentu stfednich a tézkych uzitkovych vozidel.
Prvnimi uZitkovymi vozidly této firmy byly voituretty. Déle se zacali

vyrabét v roce 1907 uzitkové automobily typu H s uzite€nou hmotnosti az

1 PAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondiej. Sportovni a zdvodni automobily Laurin & Klement, Skoda
(1905 — 1964), Brno: Computer Press, 2007. 180 s. ISBN 978-80-251-1640-1. s. 20.
12 pAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondfej. Sportovni a zavodni automobily Laurin & Klement, Skoda
(1905 — 1964), Brno: Computer Press, 2007. 180 s. ISBN 978-80-251-1640-1. s. 23.



4000 kg.™ Prvni viz typu H, byl omnibus, ktery nesl oznaéeni HOP
(motor typ H, karoserie omnibus, byl ur€en pro Prahu). Byl urCen pro 22
sedicich pasazéru a svoje vyuziti nasel u prazskych elektrickych podniku.
Do historie podniku se také zapsal rok 1910, kdy predvadél automobilovy
zavodnik a konstruktér ing. Hieronymus aeroplan Bleriot opatfeny
motorem Laurin & Klement typu EL, s nimZz se mu podafilo letét 27 minut

v kuse.*

Zavod vroce 1911 nabizi rozSifeny sortiment, vtomto roce
produkovala automobilka 800 automobild, 300 motocykll a 268
stacionarnich motort Brons, které byly vyrabéné v holandské licenci.
Novinkou tohoto roku byl typ K o vykonu 31,1 kW a dalSim typem, ktery
byl ur€en pro vétsi masu lidi tzv. lidovy viiz, mél oznaceni typ S, o vykonu
8,8 kW.™ Motor, spojka i prevodovka, tyto &asti automobilu byli v jednom
bloku a jednotlivé série se liSily jen vétSimi ¢i mensimi upravami. Typ S
prokazoval svoji spolehlivost na naro¢ném zavodé Targa Florio na Sicilii.
Automobilka se brzy stala nejvét§im vyrobcem automobilll v Rakousku-
Uhersku, ale nepatfila mezi nejvétSi automobilky v Evropé. Co se tyka
poctu vyrobenych vozul, vyrobila jich stuttgartska firma Benz v letech

1908 az 1913 témér Sestkrat vice.'®

Firma Laurin & Klement se rozrostla v roce 1912 o libereckou
automobilku RAF (Reichenberger Automobilfabrik). Tato automobilka byla
zaloZena v roce 1907, zakladatelem byl Theodor Liebeg. Tovarna méla
moderni zafizeni, jeji produkce spocivala ve vyrobé osobnich automobill
a autobusu. U téchto autobusu bylo zapotiebi si povSimnout umisténi

motoru pod sedadlem fidiCe. Tovarna RAF ale nebyla schopna

3 KOZISKEK, Petr; KRALIK, Jan. L&K — Skoda I. dil, Praha: Motorpress, 1995. 250s. ISBN 80-
901749-1-4. s. 65.

¥ KOZISKEK, Petr; KRALIK, Jan. L&K — Skoda I. dil, Praha: Motorpress, 1995. 250s. ISBN 80-
901749-1-4. s. 74.

1 PAVLUSEK, Alois. Laurin & Klement, Skoda. 1. Praha: Computer Press, 2004. 244s. ISBN 80-251-
0206-8. s. 40.

1® KOZISKEK, Petr; KRALIK, Jan. L&K — Skoda I. dil, Praha: Motorpress, 1995. 250s. ISBN 80-
901749-1-4. s. 95.


http://cs.wikipedia.org/wiki/Rakousko-Uhersko
http://cs.wikipedia.org/wiki/Rakousko-Uhersko
http://cs.wikipedia.org/wiki/1912
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konkurovat v roce 1912 ostatnim automobilkam, byla nutna investice do
modernizace podniku a akcionafi méli pfedevSim zajem o zisk z této
firmy, tak se rozhodli automobilku prodat. Podnik RAF zakoupili spole¢né
s technickou dokumentaci. Automobilka L&K do roku 1914 prokazovala
svoji kvalitu béhem soutéznich zavodu. Firma davala pfednost naro€nym
automobilovym soutézim cestovnich vozu, tato soutéZz je dnes znama
trat’dlouha 3000 km, v niz znacka L&K vitézila nepretrzité od roku 1910
do roku 1914, na vozech s oznaenim FC. Posledni uspéch, kterého
automobilka dosahla, byla pfi jizdé Parma- Poggio di Bercelo v Cervnu
1914.

Poté se Rakousko Uhersko ocitlo v prvni svétové valce, ktera
zacCala 28. Cervence 1914, kdy Rakousko Uhersko vyhlasilo Srbsku valku.
Prvni svétova valka byla mezinarodnim konfliktem, ktery trval do roku
1918. Tento konflikt velice ovlivnil chod automobilovych tovaren jak
odvodem zaméstnancu, €imz hrozilo zastaveni vyroby, tak omezenim
vyroby osobnich automobil pro civilni potfebu. V rdznych automobilkach
se stavély na podvozcich osobnich vozu jiné ucelové karoserie, v Mladé
Boleslavi zahajili vyrobu osmdesatimilimetrovych a stomilimetrovych
granatt. Tim dokazali zastavit odvod dé&lnictva.'” Tovarna se rozrostla:
z 28 000 metra c&tvere€nich zroku 1914 na 31 000 metrd &tvere€nich
v roce 1917, rostl i poéet zaméstnancti az na 1715 v roce 1916."® Vyroba
meéla stoupajici tendenci, i diky rozSifeni podniku, nezastavila se ani

vyroba automobill, pfedevSim pro vojenské ucely.

2. 1 Mezivale¢éné obdobi

Po skonceni evropského konfliktu, tedy prvni svétové valky, zaniklo

Rakousko-Uhersko. Vznikaly nové staty a k nim patfilo i Ceskoslovensko.

Y KOZISKEK, Petr; KRALIK, Jan. L&K — Skoda I. dil, Praha: Motorpress, 1995. 250s. ISBN 80-
901749-1-4. 5. 98.

18 KOZISKEK, Petr; KRALIK, Jan. L&K — Skoda I. dil, Praha: Motorpress, 1995. 250s. ISBN 80-
901749-1-4. s. 98.



Po skonceni valky se staty vzpamatovavaly z obrovskych Skod, také
domaci automobilovy primysl se nachazel ve velmi svizelné situaci.
Rozpad monarchie vedl k zmenSeni trhu, nez byl pfedvaleény trh, kde
méla firma L&K skvélé postaveni, uz neexistoval. Rozvoj motorismu u
nas také velice brzdila fada legislativnich pfedpisu, jednim z nich byla
dan z prepychu, tedy vysoké zdanéni pohonnych hmot. Mytné, dlazebné
a omezujici dopravni predpisy mély za nasledek zastaveni rozvoje
motorismu. V nasledujicich letech se pocet aut vyrazné neménil a v roce
1921 bylo na UGzemi CSR pouze 4332 osobnich a néakladnich
automobilt.® Tovarna pracovala s poloviénim vytizenim, z predvaleéné
vyroby zmodernizovali model S a dale ho vyrabéli, ale nejvyhodné&jSim
artiklem po valce byl motorovy pluh Excelsior. Tento pluh byl u nas v roce
1912 vyroben jako prvni vcelém Rakousku-Uhersku.®® Pluh byl
pfedstaven ve verzi s motorem o objemu 4,7 ccm, s tfemi radlicemi a nesl
oznaceni P5 (viz obr. €. 17). Excelsiory nejen dokazali orat, ale také se
s nimi dali pohanét nejriznéjSi hospodarské stroje. Tyto jednoucelové
samojizdné pluhy, méli ve své dobé& dominantni postaveni na trhu, ale
béhem nékolika let byly vytlaCeny traktory, jejichZ provoz byl uspornéjsi a
moznosti vyuziti mnohem S$irSi. Tovarna Laurin & Klement svoji rozlohou
zabirala 58 000 metra d&tvereCnich plochy a zaméstnavala 1470
zaméstnancd.?* Vyrobni program automobilky byl zamé&fen na vyrobu
motorovych pluht a nakladnich automobill. Poté se také zacala
soustied 'ovat pozornost vefejnosti na osobni vozy, které navazovaly na
vyrobu pfredvaleénou a vale¢nou. Povale¢né oznaceni automobill pro
stfedni kategorii bylo S a pro luxusni vozy mélo oznaceni M. UZitkové
automobily vyrabéné uz za valky, méli oznaceni MS, byl u nich upraveny

motor a uvezl az 3000 kg nakladu. Poté pfichazely dalSi modernizace aut

¥ KOZISKEK, Petr; KRALIK, Jan. L&K — Skoda I. dil, Praha: Motorpress, 1995. 250s. ISBN 80-
901749-1-4. s. 104.

20 SUMAN, Marian. Encyklopedie automobili, &eské a slovenské osobni automobily od roku 1815 do
soucasnosti. Brno: Computer Press, 2007. 230 s. ISBN 978-80-251-1587-9. s. 80.

2l KOZISKEK, Petr; KRALIK, Jan. L&K — Skoda I. dil, Praha: Motorpress, 1995. 250s. ISBN 80-
901749-1-4. s. 108.
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a vznikem nové spravkarny automobil v Praze v roce 1920,% se podnik
priblizil zakaznikim a nova spravkarna nesla oznaceni Elka. Do té doby
se vSechny opravy provadeély v Mladé Boleslavi. Byla zfizena ve
Valdstejnské jizdarné a tato opravna predstavovala novou firmu.
Prodavaly se v nové spravkarné nahradni dily, byl tam zfizen sklad
pneumatik a komisni prodej ojetych vozidel. Prvni povaleCna mezinarodni
vystava automobilt probéhla v roce 1920 v Praze a bylo na ni k vidéni

automobil s typovym oznaéenim Laurin & Klement Sil.>

Prvni typy vozu vétSinou vychazely z pfedvaleénych konstrukci, tim
padem byly velmi drahé a zpUsob vyroby byl stale malosériovy. Proto se
ubiraly firmy smérem, ktery byl zaméfen na vyvoj automobilu pro nejSirSi
klientelu, tedy pro vozy relativné levné a spolehlivé. Jedna z prvnich
automobilek byla Praga, ktera pfedstavila svoji novou alfu v roce 1923,
jednalo se o maly automobil s kapalinou chlazenym ¢tyfvalcem o objemu
1244 ccm a vykonu 14 koni.?* Tento viiz byl svoji koncepci, a diky svému
konzervativnimu konstruktérovi, ktery pouzival u vSech svych modell
rozvody SV, byl spolehlivy. Konstruktérem vozu byl FrantiSek Kece, ktery
se pak stal i majitelem automobilky. V Kopfivnické tovarné Tatra, dokonce
nechali postavit nové vyrobni provozy pro svoje malé vozy. Z tohoto usili
vznikl novy maly automobil Tatra 11, ktery zkonstruoval Hans Ledwinka.
Tento maly viz mél zcela revoluéni konstrukci s patefovym nastavenim,
tvofenym ocelovou rourou. VUz pohanél motor o objemu 1056 ccm,
vzduchem chlazeny dvouvalec s rozvody OHV a vykonu 12 koni.” Tatra
11 neméla dostatek vykonu, ale to nahrazovala dobrymi jizdnimi
vlastnostmi, pohodlnosti a zivotnosti, tento viz byl diky své konstrukci

prakticky neznicitelny. Konkurencni Laurin & Klement predstavil v roce

22 pAVLUSEK, Alois. Laurin & Klement, Skoda. 1. Praha: Computer Press, 2004. 244s. ISBN 80-251-
0206-8. s. 47.

Z PAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondiej. Sportovni a zavodni automobily Laurin & Klement, Skoda
(1905 — 1964), Brno: Computer Press, 2007. 180 s. ISBN 978-80-251-1640-1. s. 42.

% SUMAN, Marién. Encyklopedie automobild, ¢eské a slovenské osobni automobily od roku 1815 do
soucasnosti. Brno: Computer Press, 2007. 230 s. ISBN 978-80-251-1587-9. s 108.

> GOMOLA, Miroslav. Historie automobilti Tatra : 1850 — 1997. 1. Brno AGM — Gomola, 1998. 365s.
ISBN 80-85991-01-2. s. 73.
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1922 vuz, ktery byl oznaCovan jako typ A, se Ctyfvalcovym motorem o
objemu 1791 ccm s vykonem 25 koni. DalSim vyvojem v automobilce
Laurin & Klement, byla zména oznaceni typl vozidel z dosavadniho
pismenoveého na znaceni Cislicové. Tak je tedy mozné tento typ takeé

nalézt pod oznacenim Laurin & Klement 100.

S dalSim rokem se situace vyrobcl a hlavné zakazniku zacala
zlepSovat. Prfichazela hospodarska konjunktura a rozSifovala se
motoristicka vefejnost. Navic pfichazely zmeény v legislativé. Obecni
davka: ,,do té doby pry, kterési obecni zastupitelstvo v severnich
Cechéach vyzadovalo od svych motorizovanych obyvatel roéni poplatek
neuvéfitelnych 20 000 K&.“® Dale pak prepychové dani od roku 1924
podléhali uz jen automobily stfedni a vySSi tfidy. Vyroba a dalSi
pokracovani firmy Laurin & Klement, byla také ovlivnéna pozarem, ktery
ve firmé& vypukl 27. 8ervna 1924 a zachvatil nékolik budov,?’ které byly
plné vSemoznych obrabécich stroju a techniky. L&K se sice podafilo chod
firmy obnovit, ale v dalS§im roce trzby za prodej automobill klesali.
Rozhodujicim faktorem byla cena, ktera byla proti ostatnim automobilkam
vySSi. Jeho konkurenti na nasem trhu figurovali s modely Praga Piccolo
za cenu 35000 K¢, Praga Alfa za 50 000 K¢. Dalsi firma méla na trhu
Tatru 11, u které byla cena vycCislena na 39 000 a levngjsi model Tatra
Sibrava za 34 000 K&. L&K t&mto voziim kontroval modelem L&K typ 110
za 59 000 K&.”® K tomuto faktu, Ze jeho automobily nebyly konkurence
schopny, a kdyz k tomu Klement jesté pricetl dalSi udalost, ktera jeho
podnik zastihla pfed rokem, rozhodl se k nejvétSi organizaéni zméné, ke

spojeni automobilky v Mladé Boleslavi s plzefiskymi Skodovymi zavody.

% PAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondiej. Sportovni a zavodni automobily Laurin & Klement, Skoda
(1905 — 1964), Brno: Computer Press, 2007. 180 s. ISBN 978-80-251-1640-1. s. 50.

2’ PAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondiej. Sportovni a zavodni automobily Laurin & Klement, Skoda
(1905 — 1964), Brno: Computer Press, 2007. 180 s. ISBN 978-80-251-1640-1. s. 50.

8 KOZISKEK, Petr; KRALIK, Jan. L&K — Skoda I. dil, Praha: Motorpress, 1995. 250s. ISBN 80-
901749-1-4. s. 108.
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To se udalo 27. ervna 1925.%° Toto spojeni pfineslo Mladoboleslavské
automobilce financni vyhody, fuze umoznila dalSi rychly rozvoj
automobilky. Ale také s sebou nesla omezeni pravomoci pro Laurina a
Klementa, jelikoz se stali dalSi automobilkou v evropském gigantu
Skodovy zavody. Chod podniku jiz nebyl podfizen zakladateli Klementovi
ale ustfedi firmy z Plzné. Mlada Boleslav byla pak zvolena pro vyrobu
osobnich automobill a prvnim racionalizanim zasahem bylo omezeni
poctu vyrabénych typu. DalSim krokem byla vystavba velké karosarny a

vystavba dalSich objektd nasledovala.

2. 2 Plzenisky podnik Skoda

Skodovy zavody patfili k nejvétsim primyslovym podnikdm ve
stfedni Evrop&. Ve Skodovych zavodech se zadalo s vyrobou automobilQ
po prvni svétove valce. Vyrabéli pravdépodobné nejdrazsi a nejluxusnéjsi
sériovy viz, jaky kdy v Ceskoslovensku vznikl ve Francouzské licenci pod
oznaéenim Skoda — Hispanio Suiza a skoro na celém svété jsi tento viiz
vydobyl povést nejlepSi mezinarodni tfidy a stal se v automobilovém
pramyslu synonymem dokonalosti. Skodu Hispanio pohanél motor, ktery
byl konstruovan podle tehdy znamého leteckého motoru. Motor si
vyrabéla Skodovka sama a diky kvalité a spolehlivosti motoru, se
pouzival béhem svétové valky na vice nez 50 000 motorech v tézké
sluzbé na véech frontach v rtiznych typech letadel a automobil(.*® Zaklad
motoru tvofil Sesti valcovy motor, ktery byl upraveny do jednoho bloku
v fadé za sebou. Pouzdra valcu byla zhotovena ze $edé litiny se zavitem
na vnéjSim povrchu a byla zaSroubovana do valcového bloku, odlitého z
hliniku. Motor o objemu 6 597 ccm a o vykonu 73,6 kW, ale kratkodobé

bylo mozno dosahnout vykonu az 99 kW pfi 3000 otackach za minutu a

2 pAVLUSEK, Alois. Laurin & Klement, Skoda. 1. Praha: Computer Press, 2004. 244s. ISBN 80-251-
0206-8. s. 55.

%0 Statni oblastni archiv v Plzni, Archiv Skoda Plzeii — fond Generalni feditelstvi, Sbirky Skoda, karton
414, inventarni ¢islo 1943.
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jeho nejvétsi rychlost dosahovala 140 km/h,** mél ventilovy rozvod OHC,
mél visuté ventily a byly upraveny v hlavé valcového bloku a to v jedné
fadé rovnobézné s osou motoru. Byly pfimo pohanéné vackovym
hfidelem a pfitlaCovany k sedllim dvéma soustfednymi pruzinami. V tom
byla vyhoda, kdyby doSlo ke zlomeni ventild a zamezilo by to vzniknuti
poruchy. Klikova hfidel, byla diky peclivému studiu a pfesnym pokusum
se u ni podafilo odstranit vS8echna chvéni klikového hfidele. Klikova
hfidel, byla u tohoto vozu uloZena v motoru v sedmi bronzovych
loZiskach, vylitych kompozici. Mazaci kanalky vyvrtané v jeho kotoucich
umoznovali pfichod oleje k epim ojnic. Karburator byl dvojity se
samocinnymi tryskami a skladal se spole¢né z plovakové komory a ze
dvou nezavisle pracujicich trysek, z nichz kazda zasobuje tfi valce
vybusnou smési. V plovakové komore, byl umistén plovak, ktery uzaviral
ventil pfivodu paliva a urCoval hladinu paliva v plovakové komofe. Kdyz
mél karburator moc paliva, chod motoru byl vybusny, a kdyZz bylo malo
paliva, tak motor s chudou smési nemél dostateCny vykon. Mnozstvi
nasaté smési bylo regulovano dvojitou Skrtici klapkou. Spojka se skladala
z jediného tfeciho kotoucCe, pracujici za sucha. Zvlastni regulacni zafizeni
dovolovalo ménit napéti spojkové pruziny a dosahovalo ve spojeni se
specialnim tfecim obloZzenim velmi jemného a pruzného zabéru.
Rychlostni skfin, byla v jednom bloku s motorovou skfini a obsahovala
soustavu ozubenych kol na dvou rovnobéznych hfidelich a byla opatfena
tfemi rychlostnimi stupni. Timto jsem chtél pfiblizit technické véci, diky

kterym se viiz Skoda Hispanio stal tak oblibenym a spolehlivym vozem.*?

Plzenska tovarna vyrabéla pouze podvozky, o karoserii se starala
plzenska firma Brozik a synove, prazsky J. O. Jech a ve vlastni karosarné
v Mladé Boleslavi.*®* K automobilu Skoda Hispanio Suiza, bych chtél

zminit jeSté jednu zajimavost, ponévadz si tento automobil objednalo jako

1 SOA Plzeii, ASP-GR Sbirky Skoda , karton 414, inventarni Gislo 1943.
%2 SOA Plzen, ASP-GR Sbirky Skoda , karton 414, inventarni &islo 1943.
% SOA Plzen, ASP-GR Sbirky Skoda , karton 414, inventarni &islo 1943.
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prvni zakaznik presidium ministerské rady z Prahy. Ale viz byl pfedan az
15. 9. 1926 a spolupracovalo se u tohoto modelu s externi karosarnou
Brozik a synové.** Druhy zakaznik, ktery jsi luxusni Skodovku objednal,
byla kancelaf prezidenta, se sidlem v Praze (viz obr. & 4). Ackoliv
objednavka dorazila v poradi jako druha, pozdéji nez z ministerské rady,
tak prezidentské kancelafi, byl vydan vz 10. 5. 1926.%° Mezi dal$imi
zajemci bylo mozno také nalézt jméno majoritniho akcionafre Skodovky
Eugena Schneidra, ktery byl mimochodem osmi v pofadi a nechal jsi ji
zaslat do Parizského autosalonu, kde sidlil. K témto tfem lidem, ktefi si
zakoupili luxusni Skodovku Hispanio se mohlo Ffadit dal$ich 48 lidi, jelikoz
v prvni sérii, bylo poskytnuto k prodeji 51 automobilt.®® V druhé sérii
vozU, bylo nabidnuto zakaznikim 50 téchto voza. Mezi jejich majiteli bych
mohl vyzvednout jméno, pana dr. Preise. Ten v té dobé, pusobil jako

Feditel Zivnobanky v Praze. V(iz mu byl pfedan 16. 12. 1927.%’

Mezi dal$i automobily, vyrobené v plzefiské Skodovce, miZeme
zaradit i nakladni automobily. O zavedeni parnich stroju Sentinel
v Ceskoslovenské republice, bylo rozhodnuto vroce 1923 na prani
generalniho feditele dr. Loevensteina a spravni radou Akciové
spole¢nosti dfive Skodovy zavody.® Jiz vté dob& byl v Anglii velice
obliben a rozSifen nakladni parni stroj Sentinel a timto vozem chtéla zacit
vyrobu. Do Anglie odcestoval feditel Skodovych zavod( a chtél se pokusit
ziskat licenci na vyrobu automobilt nakladnich typud. Anglicka spole¢nost
Sentinel bez dlouhého jednani svolila k prodeji licence parniho stroje
Sentinel, za tfi druhy nakladnich vozU a jeden viz Zelezni¢ni s parnim
strojem Sentinel. Jelikoz rozkresleni pfedanych vykresu firmou Sentinel
vyZadovalo dosti dlouhé doby, rozhodli se tedy v Plzni zakoupit urcité

mnozstvi nakladnich vozu a k tomu potfebné nahradni soucastky, aby se

% SOA Plzeti, ASP-GR Sbirky Skoda , karton 414, inventarni Gislo 1943.
% SOA Plzeii, ASP-GR Sbirky Skoda , karton 414, inventarni Gislo 1943.
% SOA Plzeii, ASP-GR Sbirky Skoda , karton 414, inventarni Gislo 1943.
%" SOA Plzen, ASP-GR Sbirky Skoda , karton 414, inventarni &islo 1943.
%8 SOA Plzen, ASP-GR Sbirky Skoda , karton 460, inventarni &islo 2149.
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mohlo ihned zacit prodavat a viz se zavedl, nez se u nas zacnou
vyrabét. Z Anglie jsme obdrzeli tfi vozy, a sice péti a sedmi tunovy viz a
Sesti tunovy vlz se sklopnou nakladni plochou. Mimo to i jeden Zelezniéni
osobni vlz pro jizdu na kratké vzdalenosti (viz obr. €. 7). ACkoli vykon byl
velmi uspokojivy, tak se s jeho vyrobou u nas nezacalo a v archivaliich
nebylo zaznamenano, co se snim stalo. Pan Havlik byl na prani
generalniho feditele poslan do Londyna, aby se dofeSily rizné zalezitosti
tykajici se licence a mél se pokusit na jiz dodané a vyucCtované vozy
ziskat slevu. Po pfijezdu si prohlédl s vedenim firmy parni stroje fungujici
v provozu Vv Londyné, kde jich jezdilo velké mnozZstvi a v rlznych
provedenich. V Anglii také navstivil klub Fidi€u parnich stroju Sentinel.
Reditel klubu ho provedl jejich budovou a bylo mu oznameno, Ze fidi¢i za
volantem Sentinell, jsou v Anglii fidi€skou elitou, protoZze nez mohli
nastoupit na misto fidiCe, museli podstoupit topi¢skou, strojnickou a
fidi¢skou zkousku. Druhy den zacalo jednani o koupi parnich stroju do
Ceskoslovenska. Pfi tomto jednani dosahl znaénych slev.®* Po navratu
domu se vénoval organizaci prodeje a v kratké dobé&, se mu povedlo
rozprodat anglické vozy Sentinel a zaCaly se prodavat vozy vyrobené
v Plzni. Mezi hlavni zajemce patfily primyslové zavody, cukrovary,
kamenné lomy a hospodarsky ufad mésta Prahy (viz obr. €. 14). Ale v té
dobé se také vyskytovaly vytky k tomuto vozu v tisku. Vaha vozu véetné
nakladu, byla velika a v Praze nebyli betonové ani asfaltové cesty. Cesty
byly stavéné na vozy tazené konmi a pro lehCi nakladni vozy
s benzinovym pohonem, proto pod tihou vozu probofily néjaké kanaly
v Praze a na venkové poskodily okraje silnic. Pak se mnozily také
stiznosti na znecistovani ovzdus$i v Praze, byly to vymysly konkurence,
jelikoz vozy Sentinel, nevyrabély kouf, nybrz pod vozem unikala para,
ktera se ve studeném vzduchu srazela, coz bylo kolemjdoucimi,
neinformovanym obecenstvem povazovano za Skodlivé plyny i kdyz

unikajici para vzduch Cistila. Aby se pfedchazelo riznym vytkam ni¢eni

% SOA Plzen, ASP-GR Sbirky Skoda , karton 460, inventarni &islo 2149.
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vozovky, rozhodli se vozy Sentinel obstarat plnogumovym orafovanim a
tim predesli dalSim vytkam a otevielo se nové pole pusobnosti a odbytu
vozu. Mala mésta objednavala tyto vozy pro prepravu tézkého materialu.
Boj tisku ale neustaval a v plzeriské podniku se domnivali, Ze to bylo i na
popud konkurence. Kdyz méli velkou sérii vozi Sentinel vyrobenou, nedal
generalni feditel dr. Loevenstein jeho svoleni k pokraCovani vyroby. Zde
bych chtél také pfiblizit, co vlastné pohanélo parni automobil Sentinel.
Byly to parni kotle, které se vyrabély ve dvou typech, ten prvni se
montoval v roce 1924 a druhy parni kotel jiZ vylepSeny se montoval do
téchto voz(l v roce 1935.%° Rozdil v nich byl v provoznim tlaku, kdy starsi
model mél devatenact atmosfér a novéjSi osmnact atmosférického tlaku.
DalSi rozdil, byl ve vyhfevné ploSe, ktera méla u starSiho modelu pét
metrd CtvereCnich a u novéjSiho kotle Ctyfi metry &tveredni. DalSi rozdil
byl v roStové ploSe, ktera byla u novéjSiho typu mensi. Namisto 0,37
metru Ctvere€nich méla 0.30 metru CtvereCnich. Teplota vystupni pary se
liSila opacné, jelikoZz u starSiho kotle byla teplota 325 Celsia, u druhého
kotle 450 — 550 Celsia. Zvétsila se u novéjsiho kotle, také nadrz na vodu
vzrostla z 240 litrd na 275 litrd vody a vaha se snizila z 1200 kilogramud na
900 kilogramul.** Z t&chto technickych udaji vyplyvalo, Ze teplota vystupni
pary u nového kotle se zvySila za uCelem zlepSeni technické ucinnosti.
Kotel nové konstrukce obstaraval pro trvalé zatizeni parniho stroje 70
koni. Snizila se vyhfevna plocha o 20 % a kotel, byl nové automaticky
napajen vodou a prikladani paliva, bylo také zautomatizovano. V kominu
také umistili dokonalejSi lapaC jisker, jinak ve své konstrukci byl
v podstaté totozny srokem 1924, tim se muUzeme presvedcit
z technickych dat uvedenych vySe. Parni stroj zroku 1935 se také
vyrazné liSil od predesSlého typu zroku 1924. Byl oproti predeSlému
feSeni vozu Ctyfvalcovy, jednocinny namisto dvouvalcového, dvojéinného

parniho stroje. Rozvod pary byl ventilovy a pro jizdu vpfed bylo mozno

0 SOA Plzeti, ASP-GR Sbirky Skoda , karton 460, inventarni ¢islo 2149.
* SOA Plzeti, ASP-GR Sbirky Skoda , karton 460, inventarni &islo 2149.
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nastavit troji plnéni valct a to 90 %, 50 %, 40 %.% Svou novou konstrukci
se také pfripojila pfimo se strojem prfevodova skfin. Abych to shrnul tak
mezi néz lze fadit, i vz Sentinel, byly: ,, velka vlastni vaha vozidla
vzhledem k unosnosti, maly akéni radius na napajeci vodu, obtizna
obsluha parniho kotle, nahon na hnaci napravu fetézy, nedostateCné
brzdy. Skodovka se snazila na modelu zroku 1935 tyto nevyhody
odstranit.*® Zvysila se Unosnost vozu, zvétSen byl i akéni radius a
zmenSena byla zavislost paliva na délce jizdy. Brzdy byly doplnény
brzdé vzduchotlakové, kterou bylo mozno vidét u vozidel se spalovacimi
motory. Také nahon na hnaci napravu se pfenasSel namisto fetézu
pomoci kardanové hfidele a napajeni a pfikladani paliva bylo
zautomatizovano. Material, ktery se pouzival na stavbu Sentinelu, vyjma
pruzin, podlozek a zavlaCek, byl zhotoven z délové bronze nejvysSSi
jakosti nebo z nerezavéjici oceli, ktera méla velkou pevnost, jenz méla
vliv na velkou trvanlivost injektoru. Tim skoncila éra parnich vozu Sentinel
v Ceskoslovensku, ackoliv bylo moZno vidét Sentinely v tehdej$im
provozu za némecké okupace a jelikoz byl nedostatek benzinu, byla po

nich velka, ale marna poptavka.

2. 3 Skoda namisto Laurin & Klement

Po prevzeti firmy plzefiskou Skodou se vyrobni program nezménil
rychle a vyroba firmy Laurin & Klement pokraCovala modely typu 110 a
v roce 1926 byl nahrazen puvodni motor o objemu 1791 ccm za vétsi o
objemu 1944 ccm, ktery se pouzival u typu 120.** U luxusnich osobnich
automobild Laurin & Klement, které meély oznaceni 350 a 360 se liSily

pouze pouzitym motorem. Tristapadesatku pohanél Soupatkovy

*2 SOA Plzeii, ASP-GR Sbirky Skoda , karton 460, inventarni &islo 2149.

*3 SOA Plzei, ASP-GR Sbirky Skoda , karton 460, inventarni &islo 2149.

“ PAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondiej. Sportovni a zdvodni automobily Laurin & Klement, Skoda
(1905 — 1964), Brno: Computer Press, 2007. 180 s. ISBN 978-80-251-1640-1. s. 51.
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Sestivalec Knight o objemu 3498 ccm a tfistaSedesatku pak Ctyrlitrovy
Styfvalec s rozvodem ventild OHV.* V dal$im prab&hu 20. let se na
osobnich a uzitkovych vozech ménilo malo, za zminku je zména
vysokotlakych pneumatik za balénové pneumatiky Straight Side, které
mély ocelové lanko v patce. Konstrukce starSich typu zacaly postupné
upadat v roce 1928, kdy se zavadély do vyroby nové prvky konstrukci
osobnich a uzitkovych vozidel Skoda. V celé republice bylo v roce 1928
prihldaSeno k provozu 59 409 vozu, jeden viz tedy pfipadal na 243

46
l.

obyvatel.”™ Tento vyvoj firmy také ovlivihoval poméry v mladoboleslavské
automobilce, co se ty€e zaméstnancu. Spousta zaméstnancu se musela
prestéhovat do Plzné, jini zGstali a zacali pracovat na jiném pracovisti, ale

také néktefi se stali nepotfebnymi pro dalsi chod firmy.

U nas se automobilové podniky domnivaly, ze levné auto musi mit
genialni konstrukci, aby bylo pro nejsirSi klientelu. Ale jak dnes vime,
pouze velkosériova produkce mohla automobil opravdu zlevnit a cenové
zpfistupnit stfedné situovanym vrstvam spole¢nosti. Malosériovou vyrobu
se dalo udrZet jen ochranarskou politikou statu, tedy neotevfit nas trh
zahraniénim automobilkdm. To naSe firmy vitaly, konzervovala malo
efektivni zpusob vyroby, ale tim vznikal do budoucnosti problém
s konkurenceschopnosti naSich automobilek. Timto problémem se
zabyval Vaclav Klement, a proto se rozhodl ke spojeni se Skodovymi
Zavody. Védél, Zze automobilka potfebuje rozsahlé investice a spojeni se
Skodovkou mu to umoztiovalo. Konkrétné&: ,, prvnim vyznamnym krokem
na cesté k moderni technologii vyroby byla nova C&tyfpatrova karosarna.
Po dokonCeni budovy vroce 1926 se v suterénu nachazel sklad,
v pfizemi se vyrabély dfevéné dily karoserie, v prvnim poschodi umistili
Calounické a sedlarské dilny, ve druhém se z dfevénych dilu stavély

kostry karoserie, ve tfetim patfe se oplechovaly a ve Ctvrtém lakovaly a

* PAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondiej. Sportovni a zdvodni automobily Laurin & Klement, Skoda
(1905 — 1964), Brno: Computer Press, 2007. 180 s. ISBN 978-80-251-1640-1. s. 47.
* KUBA, Adolf. Automobil v srdci Evropy. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spojii 1986. 312s. s. 269.
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dokond&ovaly v takzvané vypravné.“’

DalSi budova, kterou zbudovali,
nazyvali mechanika. A to mél byt krok k zahajeni zcela nové technologie
vyroby. Chtéli rozbéhnout pasovou vyrobu ve svém podniku a na to
vSechno dohlizel Ing. Karel Hrdlicka. Tento dulezity krok vpfed, kterym
pasova vyroba byla, ktera predstavovala velky krok kupfedu. U nas v té
dobé se ktomuto kroku odhodlal jen Bata. Tato pasova vyroba byla
srovnatelna se zahrani¢nimi, tam byly napfed podniky Citroen a Opel.
V roce 1930 pfedstavovala kapacita linky 25 vozi denné, ale po menSich
Upravach a zavedeni tfisménného provozu se mohlo dosahnout az 85
vozll denné.*® Tento krok vratil Mladoboleslavskou automobilku na $pi¢ku
domaciho trhu, i kdyz na zacCatku vyroby pocty smontovanych vozu,
nebyly do poctu pfilis velké. Pak za pouZziti novych technologii, vznikaly
nové modely, uz pod znaékou Skoda, typy 4R mél objem motoru 1944
ccm a Sestivalec 6R,* které se predstavili zakaznikim na podzimnim
autosalonu v roce 1928. U téchto typl se zacalo s unifikaci dil: napravy,
fizeni, pfevodovka a mnohé jiné Casti mély oba typy shodné. Motory
kapalinou chlazené se spalovacim prostorem Ricardo, které
symbolizovalo pravé pismeno R. Cislice u typd vozidel znazorfovali
pocCet valcl, Ctyfvalec 4R mél objem motoru 1944 ccm a Sestivalec 6R

mél objem motoru 2926 ccm.

Ale stale zde byl problém s fizenim vSech filidlek s centrem v Plzni
a feditelstvim v Praze. Nepruzné rozhodovani zpomalovalo chod firem,
potfebovaly vétSi samostatnost pfi rozhodovani. Tak se zavod v Mladé
Boleslavi zménil 1. ledna 1930 na akciovou spole€nost pro automobilovy
pramysl ASAP se sidlem v Praze.®® V &ele ASAPu stal vrchni feditel ing.

Jan Novak a zavodnim feditelem automobilky ing. Karel Hrdlicka.

*T KOZISKEK, Petr; KRALIK, Jan. L&K — Skoda II. dil, Praha: Motorpress, 1995. 250s. ISBN 80-
901749-3-0. s. 17.

*® KOZISKEK, Petr; KRALIK, Jan. L&K — Skoda II. dil, Praha: Motorpress, 1995. 250s. ISBN 80-
901749-3-0. s. 18.

* SUMAN, Marian. Encyklopedie automobild, ¢eské a slovenské osobni automobily od roku 1815 do
soucasnosti. Brno: Computer Press, 2007. 230 s. ISBN 978-80-251-1587-9. s 130.

0 KOZISKEK, Petr; KRALIK, Jan. L&K — Skoda II. dil, Praha: Motorpress, 1995. 250s. ISBN 80-
901749-3-0. s. 24.
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V zavodé v Mladé Boleslavi pracovalo 3750 délniki a 500 dfednikd a
kontrolor.® S novym vedenim, pfichazeli na trh nové modely
automobilt. Mezi novinky patfil typ 645, se Sestivalcovym motorem o
objemu 2490 ccm, ktery se fadil do kategorie luxusnich vozidel, s rdznymi
provedenimi jako napf. kabriolet o maximalni rychlosti 100 km/h, na trh
jich bylo uvedeno 775 kusti.>> Mezi dal$i novinky mohli fadit model Skoda
430, ktery uz patfil do kategorie levnéjSich vozu pro stfedni vrstvy. Tento
vuz pohanél ¢tyfvalcovy motor o objemu 1660 ccm, s vykonem 25 kW a
jeho maximalini rychlost dosahovala 80 km/h.>® Dal§im modelem, ktery
vyplnil modelovou fadu, byla nejmensi Skoda 422 s prodejnosti 3450
kusu. Se Ctyfvalcovym motorem o objemu 1195 ccm, s vykonem 17 kW,
maximalni rychlosti 75 km/h.>* S t&mito vozy se zadala Mladoboleslavska
automobilka fadit mezi Spicku automobilového primyslu, ale v jednom
podstatném ukazateli je automobilka Praga pfedstihla v po¢tu prodanych
automobill. A tak se rozhodli rozSifit modelovou fadu, snazili se
nabidnout zakaznikim automobily vSech ftfid, postavit proti jakémukoli

typu Pragy svuj viastni.

Prodejni Cisla se zmenSovala, a¢ automobilka méla nejmodernég;jsi
vyrobni zafizeni: ,, roku 1933 klesla vyroba na 1607 vozidel, tedy na min
nez polovinu produkce roku 1932. V tovarné pracovalo 1550 osob, coz
znamenalo 36% stavu ze zadatku roku 1930“.>> To mél zménit novy
model Skoda 420 Popular, nejmensi model od Skodovky, ktery pohanél
Ctyfvalec o objemu motoru 902 ccm a vykonu 14,7 kW a maximalni

rychlost byla 85 km/h.*® Od tohoto modelu se odvijela fada Uspé&snych

1 KUBA, Adolf. Automobil v srdci Evropy. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spoji 1986. 312s. s. 270.
2 PAVLUSEK, Alois. Laurin & Klement, Skoda. 1. Praha: Computer Press, 2004. 244s. ISBN 80-251-
0206-8. s. 55.

% PAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondiej. Sportovni a zavodni automobily Laurin & Klement, Skoda
(1905 — 1964), Brno: Computer Press, 2007. 180 s. ISBN 978-80-251-1640-1. s. 57.

 STILEC, Bietislav. Laurin & Klement — Skoda, Brno: Automoto — Literatura, 1993. 94s. ISBN 80-
900915-0-4. s. 38.

% KOZISKEK, Petr; KRALIK, Jan. L&K — Skoda II. dil, Praha: Motorpress, 1995. 250s. ISBN 80-
901749-3-0. s. 37.

® PAVLUSEK, Alois. Laurin & Klement, Skoda. 1. Praha: Computer Press, 2004. 244s. ISBN 80-251-
0206-8. s. 55.
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verzi: modely Rapid, Favorit a Superb. Vyrobni program se poté zuzil,
stabilizoval a diky t&mto krokim produkce stoupala. Uspéchy byly
provazeny nemenSimi uspéchy na sportovnim poli, v takzvanych
spanilych jizdach. Takto se oznacovali v té dobé dalkové jizdy sériovych
automobil(, mezi né patfila cesta Rapidem kolem svéta za 97 dni nebo
také cesta Popularu s panem Elstnerem, ktery se vydal na cesty napfic

Jizni Amerikou v roce 1938.%’

Zdarny rozvoj automobilky byl stejné jako v roce 1914 zastaven
valkou. Druha svétova valka znamenala dalSi vazny zasah do vyvoje
zavodu. Mladoboleslavska automobilka se zménila spiSe na zbrojovku,
od roku 1940 se: ,, pro spoleCnost Daimler Benz vyrabély hfidele a
ozubena kola, od unora nabihala v dilné na blatniky vyroba nabojnic a
délostieleckych granatl (25000 mési¢né), ve vypravné hfidele pro
letadla a v klempirné chladi¢e pro BMW, rozebéhla se vyroba motoru pro
traktory do Rumunska“.”® Také ve svych prostorach zfidili specialni dilny
na vyrobu letadlovych kfidel pro dvoumotoroveé stihacky Messerschmit.
Vyrabély se hlavné nakladni automobily pro valeCné potfeby, mezi né
patfil tazny terénni viz zroku 1943 RSO a typ Skoda Superb byl
prekonstruovan na velitelsky viz Kfz 15.%° Motory byly na po&atku valky
prestavény na pohon generatorovy plyn. Po celou dobu valky nedoteny
zavod byl nakonec 9. kvétna 1945 poslednimi zbytky némeckého letectva
bombardovan. Ale diky tehdejSim zaméstnancum, ktefi byli ochotni a diky
obétavé praci vyrobu obnovili. Zakladnim modelem v povalecné dobé se
stal predvaleCny Popular s pozménénou karoserii a byl oznacen Cislem
1101 pod nazvem Tudor.”® Automobilka vtéto dob& dostala nazev

Automobilové zavody a byla znarodné&na. Znagka Skoda byla ponechana,

5 STILEC, Bietislav. Laurin & Klement — gkoda, Brno: Automoto — Literatura, 1993. 94s. ISBN 80-
900915-0-4. s. 83.

%8 KOZISKEK, Petr; KRALIK, Jan. L&K — Skoda II. dil, Praha: Motorpress, 1995. 250s. ISBN 80-
901749-3-0. s. 70.

5 STILEC, Bietislav. Laurin & Klement — gkoda, Brno: Automoto — Literatura, 1993. 94s. ISBN 80-
900915-0-4. s. 62.

% pAVLUSEK, Alois. Laurin & Klement, Skoda. 1. Praha: Computer Press, 2004. 244s. ISBN 80-251-
0206-8. s. 55.
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prestoZze zavod byl z narodniho podniku plzefiské Skodovky vyélenén.
Vyroba se ustalila pouze na jediny typ, ktery byl v roce 1949 uveden na

trh, po mensich tpravach a pod oznagenim Skoda 1102.%*

1 STILEC, Bietislav. Laurin & Klement — Skoda, Brno: Automoto — Literatura, 1993. 94s. ISBN 80-
900915-0-4. s. 47.
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3 Praga

Jeji pocatky se datuji do roku 1906,°? kdy padlo rozhodnuti, Ze v
Prvni Ceskomoravské tovarné na stroje v Praze bude zfizeno samostatné
oddéleni na vyrobu aut. Pozdéji po dohodé se Smichovskou tovarnou
Ringhoffer, ktera méla podobné plany, vznikla ze spolec¢ného kapitalu
nova automobilka. Prvnimi automobily, byly vroce 1906 vyrabény
v licenci italské firmy Isotta Fraschini a byly to dva vozy oznacené jako
typ B.®® Dale se chtéla firma zamé¥it na Sirokou klientelu, ale predevsim
chtéli zaujmout zajemce o luxusni vozy. Luxusni vozy, jenz byly
predstaveny o rok pozdéji, byly vyrabény v licenci od francouzkych firem
Renault a Charron. V tovarné se tyto modely vyrabély dalSi dva roky a
pohanély je bud” Ctyfvalcové nebo dvouvalcové motory. DalSi vyvoj a
vznik vlastni konstrukce vozu byl u modelu Praga Mignon a podilel se na
ni automobilovy konstruktér ing. FrantiSek Kece. U vSech svych modell
ustal pouziti rozvodu ventild SV, C&tyfstupfiovou pfevodovku a obé tuhé
napravy. Ale co se tyCe mezinarodni konkurence, konstruktér Kece uspél
s nakladnim vozem typu V, zkonstruovanym a vyrobenym s pfivésem.
Zvitézil v armadni soutézi v konkurenci firem Fiat a Bussing. DalSim
milnikem byl rok 1913,%* kdy na trh uvedli maly automobil Pragu Alfa,
vyroba Alfy trvala az do roku 1943 (viz obr. €. 18). Prvni alfy se dodavali
s motorem o0 objemu 1130 ccm s vykonem 11 kW a od roku 1927 se dali
sehnat se $estivalcovym motorem o objemu 1800 ccm a vykonu 28 kW.®
Diky pestrosti konstrukce, byla moznost pro zajemce objednat si alfu
v ruznych provedenich. Od limuziny, faetona, coupé, luxus sport, roadster

a luxus kabriolet. Typ luxus kabriolet byl nejdrazSi model a na trhu se

%2 PROCHAZKA, Hubert. Praga. 1. Praha: Computer Press, 2004. 176s. ISBN 80-7226-862-7. s. 17.
% PROCHAZKA, Hubert. Praga: motocykly, osobni a nakladni automobily. 2. Brno: Computer Press,
2007. 152s. ISBN 978-80-251-1667-8. s. 16.

% PROCHAZKA, Hubert. Praga: motocykly, osobni a nakladni automobily. 2. Brno: Computer Press,
2007. 152s. ISBN 978-80-251-1667-8. s. 33.

% PROCHAZKA, Hubert. Praga. 1. Praha: Computer Press, 2004. 176s. ISBN 80-7226-862-7. s. 17. s.
40.
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objevil vroce 1933.°® Nejmensim modelem, ktery automobilka Praga
vyrobila, byl typ Piccolo. Zprvu se vyrabél ve tfech sériich, pohanéné
fadovym c¢tyfvalcem s rozvodem ventili SV o objemu 707 ccm, poté
v dal$ich sérii se objem motoru zvétSoval, az na 996 ccm.®” Diky
jednoduchosti a klasické koncepci byl tento viiz nejrozSifenéjSi automonbil

na nasich silnicich.

Automobilka se dale rozSifovala a v roce 1929 prevzala vyrobu
motocyklt Praga BD navrzenych panem J. F. Kochem.®® Motocykl byl
konstruovan pro potifeby armady, bohuzel jednovalec 500cm3 DOHC se
diky své slozitosti v armadé pfili§ neosvédCil a hospodarska krize
neumoznovala vyrazny potencial prodeje civilnich verzi. Proto se v roce
1932 objevil na trhu motocykl Praga 350 s lisovanym ramem a
kardanovym hfidelem. Také tento tah se ukazal jako neuspésny a v roce
1933 tovarna PRAGA vyrobu motocyklt ukongila.®® Pres kratké fungovani
této znaCky na Ceském motocyklovém trhu zanechaly tyto motocykly
nesmazatelnou stopu a svym designem patfi mezi skvosty Ceské

motocyklové produkce.

Praga od vstupu na trh s uspéSnym nakladnim vozem V, chtéla
navazat na chloubu automobilové znacky. V dobé prvni svétove valky, se
jeji vyroba nakladnich vozidel zménila a vyrabéli podobné jako ostatni
Ceské automobilky dodavky nakladnich aut, ambulanci a terénnich vozu
pro frontu. Navazujici model na typ V byl typ N, pétitunovy nakladni
automobil se zacCal vyrabét od roku 1915 a pfednosti u tohoto typu byli

skvélé vynikajici jizdni vlastnosti.”® Pak se stal dal§im vyrobnim artiklem

% PROCHAZKA, Hubert. Praga. 1. Praha: Computer Press, 2004. 176s. ISBN 80-7226-862-7. s. 17. s.
40.s. 41.

% PROCHAZKA, Hubert. Praga: motocykly, osobni a nakladni automobily. 2. Brno: Computer Press,
2007. 152s. ISBN 978-80-251-1667-8. s. 54.

% PROCHAZKA, Hubert. Praga. 1. Praha: Computer Press, 2004. 176s. ISBN 80-7226-862-7. s. 17. s.
40. s. 119.

% PROCHAZKA, Hubert. Praga. 1. Praha: Computer Press, 2004. 176s. ISBN 80-7226-862-7. s. 17. s.
40. s. 120.

" PROCHAZKA, Hubert. Praga: motocykly, osobni a nakladni automobily. 2. Brno: Computer Press,
2007. 152s. ISBN 978-80-251-1667-8. s. 87.
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typ RN, ktery se na trhu objevil v roce 1931, se Sestivalcovym motorem
SV o objemu 3468 ccm a o vykonu 51 kW. DalSi typ, byl specialné
vyvinuty pro armadu a nesl oznaceni RV, zacal se vyrabét od roku 1935 a
pohanél ho Sestivalcovy motor o objemu 3468 ccm a podvozek se skladal
ze Zebfinového ramu a vykyvnymi zadnimi polonapravami pro lepsi jizdni
vlastnosti na nezpevnénych cestach. Za druhé svétové valky se zastavil
vyvoj novych automobill, pouze typ RN se vyrabél v menSim mnozstvi,
ale ke konci valky jeho vyrobu zastavili a museli se soustfedit pouze na
zbrojni program. Po druhé svétové valce byl podnik vruinach po
angloamerickém naletu, v dobé kdy faSistické Némecko stalo pfed
koneCnou porazkou. Poté byla automobilka znarodnéna a vyrobni
program mohl dale pokraCovat. Na dne$nich silnicich mame jesté
moznost vidét vynikajici terénni vuz Praga V3S, ktery se vyrabél na
popud vojenské spravy a byl vyrobeny v roce 1955 a jeho konstruktéfi
dostali ocenéni v podobé& Statni ceny Klementa Gottrwalda.”* Hnacim
ustroji tohoto modelu, byl vzduchem chlazeny fadovy Sesti valec se
vznétovym motorem o objemu 7412 ccm a vykonem 72 kW pfi 2100
ot./min. Mezi jeho prednosti patfila spolehlivost, uZitkovost vozu,
prujezdnost v terénu a funkénost motoru za kazdého pocasi, svahova

dostupnost, viceuceloveé pouziti nastaveb a pohon vozu 6x6.

T KUBA, Adolf. Automobil v srdci Evropy. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spoji 1986. 312s. s. 279.
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4 Josef Walter

Jiz v u€eni na strojniho zamecnika vynikal. Byl svédomity, pfesny a
rychle si ho oblibil jeho mistr a tak po vyuCeni mohl ihned nastoupit
k nému do prace.”? Walter se chtél véak osamostatnit a jiz ve svych 24.
letech si pronajal malou dilnu, ve které mél v umyslu vyrabét velocipedy.
Poté zapocCal vroce 1902 svyrobou motocyklu s jednovalcovym
motorem, tim vSak neni mysleno, Ze si navrhl viastni konstrukci motoru.
Motory kupoval jiz hotové od firmy BSA a tvarem ramu se nechal
inspirovat u motocyklu Laurin & Klement. Dilna byla vSak velice mala a
prostor mu nedovoloval vyrabét vétsi pocty motocykll. VSe se vyfresilo,
kdyz si vzal dceru zamozného klempife Ballinga. Ten poskytl dcefi velké
véno, které poslouzilo k pronajmu vétSich prostort pro vyrobu a moznosti
nakoupit nové stroje. Tehdy také Josef Walter zaCal pracovat na svém
vlastnim motocyklu, coZz mu trvalo téméf dva roky. Stroj byl roku 1903
schvalen urady a Waltrovi byl vydan certifikat o technické zpusobilosti a
povoleni uvést tuto jednovalcovou dvojkolku do provozu na pozemnich

komunikacich.

Walter vSak zacal ihned pracovat na novém dvouvalcovém motoru,
s kterym mu pomahal jeho bratr Antonin, ktery se mu stal oporou a Josef
mu brzy predal spravu nad provozovnhami a sam odjel do Vidné, aby
zalozil novou pobocku firmy. Po Praze uz byly rozdavany a vyvéSovany
plakaty, které lakaly ke koupi motocykld Walter, které byly elegantni,
spolehlivé, vykonné, pohodiné, jednoduché a levné. K prestizi znaCky
prispél i novy dvouvélec, ktery byl uveden na trh roku 1905.” Tento
motocykl mél jiz vykon 4,5 koné a dosahoval rychlosti az 50km/h.
Waltrovy motocykly se také zacaly zucasthiovat zavodl a dosahovaly

vybornych vysledkd. Pojem zavod v té dobé neznamenal to, jak zname

2 GOMOLA, Miroslav. Josef Walter a spol. — akciova tovarna na automobily a letecké motory: 1898 —
2003. Brno: AGM CZ, 2002. 232s. ISBN 80-85991-23-3. s. 9.

& PROCHAZKA, Hubert. Automobily Aero, Jawa, Walter, Wikow,“Z*. 1. Brno: Computer Press, 2009.
176s. ISBN 978-80-251-1940-2. s. 70.
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zavody dnes, tehdy se jezdily tzv. zavody spolehlivosti a v téch Waltrovy
motocykly excelovaly. O velkovyrobé motocykld mizeme mluvit az kolem
roku 1905, kdy se zavod prestéhoval do objektt na Skalce a byl
zmodernizovan a nové vybaven. V tovarné také pracovalo kolem 20
délnikd a tak se Walter mohl pIiné vénovat vyvoji novych modeld, coz byly
lehké stroje, dvouvalce o objemu 500ccm, a jednovalce. V letech 1905 az
1908 bylo v dilnach vyrobeno pfes 300 motocyklu, které jiz nemély
odbytisté jen v monarchii, ale velka ¢ast byla vyvazena do okolnich stata.
Bylo zavedeno také mnoho modernizaci, coz vedlo k lepSi ovladatelnosti,
popularity motocyklu, protoze jiz nebyl potfebny na fizeni zadny technicky
talent a jezdit se mohl naucit témér kazdy. Rostla vSak i poptavka po
motocyklech s postranim vozikem tzv. sajdkary a to vedlo k napadu
zkonstruovat tfikolku. Ta byla po dvou letech prace pfipravena a k jejimu
vyvoji pFispél i pozdéjsi tovarni jezdec firmy Walter Jindfich Knapp.
Tfikolka méla motor o obsahu 1020 ccm a dosahovala maximalni
rychlosti 60 km/h pfi spotiebé 8 litr(i na 100km.” Byla zkonstruovana jako
rodinny dopravni prostfedek a jeji cena se pohybovala okolo 4000 korun.
Tato vozidla se stala brzy oblibena v celém Rakousko-Uhersku a mnoho

jich jezdilo také v Rusku a na Balkané.

Walter mél spoustu objednavek na jeho spolehlivé stroje, ale nemél
prostory ani finance na rozSifeni podniku. Tato situace vedla ke
spolupraci s firmou Breitfeld a Danék. Toto spojeni vedlo k pfilivu velkych
finan¢nich prostfedkd, ale slovo Josefa Waltra prakticky nemélo zadny
vyznam a postupem cCasu byl vyc€lenovan z chodu tovarny. To Walter
samoziejmé téZce nesl a vedlo to k zaloZzeni samostatného Waltrova
podniku, kde se vyrobni program vénoval vyvoji a vyrobé automobill. Zde

v prvnim roce chodu podniku jiZz s prof. Simkem vyrobily v roce 1913 prvni

"* GOMOLA, Miroslav. Josef Walter a spol. — akciova tovarna na automobily a letecké motory: 1898 —
2003. Brno: AGM CZ, 2002. 232s. ISBN 80-85991-23-3. s.11.

" PROCHAZKA, Hubert. Automobily Aero, Jawa, Walter, Wikow,“Z*. 1. Brno: Computer Press, 2009.
176s. ISBN 978-80-251-1940-2. s. 72.
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automobil.”®

Ten nesl oznaceni Walter W1, poté nasledovaly modely W2
a W3. Tyto modely byli k sehnani na trhu se Ctyfvalcovymi motory. W1
meéla objem motoru 1250 ccm a jeho hmotnost byla 750 kg. Druhy typ
tedy W2 mél objem motoru 1840 ccm a jeho hmotnost byla 950 kg. Treti
typ tedy W3, byl oproti dvéma predeSlym modellim Sesti mistnym

vozidlem, mé&l objem motoru 2600 ccm, jeho hmotnost byla 1400 kg.””

Tento slibny vyvoj zastavila prvni svétova valka, rozvoj firmy se
pozastavil. Néktefi délnici museli odejit na frontu a vyroba se zaméfila na
potfeby monarchie. Po skonCeni valky se vyroba ve Waltrové podniku
vratila pouze k vyrobé& osobnich automobild. Ohledné vyroby motocykld,
veSkerou dokumentaci pfevzala firma Janatka, ale byly k vidéni pod
novou znackou ITAR. Také jeho velice kvalitni tfikolky byly pfedany
s veskerou jeho dokumentaci firmé Sibrava.”® V roce 1919 se ptvodni
spoleCnost s ruCenim omezenym prfeménila na akciovou tovarnu
automobilt Josef Walter a spol..”® Stim prisla i zména ve vedeni a
Walterovo slovo ztracelo vyznam, vedlo to k odstoupeni z funkce feditele.
Vyustilo to tak daleko, Ze jsi Walter chtél postavit svoji novou tovarnu na
vyrobu ozubenych kol, v prazské &tvrti Ko$ite. To nastalo v lednu 1922,
v nové firmé se vyucili i jeho synové. Jaroslav Walter byl jeho syn a
proslavil se jako znamy konstruktér u motocykl CZ Strakonice. Rok 1923
prinesl nové vyrobeny vuz od firmy Walter, ktery mél oznaceni WIZ a jeho
hnaci ustroji tvofil fadovy kapalinou chlazeny ¢tyfvalec o vykonu 15 kW a
objemu 1500 ccm srozvodem ventild OHV. Dosahoval maximalni
rychlosti 85 km/h a hmotnost vozu byla 950 kg. DalSim typem do

modelové fady, byl typ WIZI a stejné jako jeho prfedchldce, patfil i tento

® GOMOLA, Miroslav. Josef Walter a spol. — akciova tovarna na automobily a letecké motory: 1898 —
2003. Brno: AGM CZ, 2002. 232s. ISBN 80-85991-23-3. s. 23.
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176s. ISBN 978-80-251-1940-2. s. 74.

® PROCHAZKA, Hubert. Automobily Aero, Jawa, Walter, Wikow,“Z*. 1. Brno: Computer Press, 2009.
176s. ISBN 978-80-251-1940-2. s. 76.
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vUz ve srovnani s ostatnimi automobily mezi ty lehéi a diky své klasické
koncepci, byl kvalitni. Typ WIZI pfedznamenal dalSi konstrukéni vyvoj a
z této platformy vznikali modely 4B se ¢tyfvalcovym motorem OHV, 6B se
$estivalcovym motorem, které se vyrabély az do roku 1935.%! Typ 6B,
patfil mezi luxusni automobily a da se fici, ze v té dobé pfedstavoval to
nejlepsi, co firma Walter do té doby vyrobila. KdyZz nebereme v potaz typ
Royal, ktery se vyrobil v nékolika kusech s dvanactivalcovym motorem.
Typ 6B, byl pohanén Sesti valcovym motorem o objemu 3250 ccm a
vykonu 51 kW. Motor se skladal z magnetoelektrického zapalovani, ze
dvou Kkarburatord a prevody zajiStovala Ctyfstuprfiova pFevodovka
Maybach. Hmotnost vozu €inila 1650 kg a maximailni rychlost vozu byla
125 km/h.®2 Aby se mohla potvrdit jeho kvalita, bylo zapotfebi ho
otestovat na nékterych zavodech. Pfi zavodé 1000 mil Ceskoslovenskych
dosahl vitézstvi zavodni Fidi¢ u Waltra Knapp.® Vyvoj firmy zaved! podnik
do sedmiletého obdobi vyroby, kdy se spojil s italskym automobilovym
podnikem Fiat. Zakoupili si licenci a pfevazné se vozy montovaly
z dovezenych dilu. Mozna také diky vzrustajici produkci vyroby leteckych
motorl. Z této spoluprace vznikl model Walter Junior a v Italii byl znam
pod nazvem Fiat 508 Balilla. Walter u tohoto evropsky pojatého modelu
vyzdvihoval moznost oprav po celé Evropé, diky rozSifeni Fiatu v Evropé,
byla snadna dostupnost nahradnich dild. Pro jizdu, vyuZzival fadovy
Gtyfvalec o objemu 995 ccm s rozvodem ventild SV. Tento nejmensi typ,
mél vykon 17 kW. Maximalni rychlost, které dosahoval, byla 90 km/h a
hmotnost vozu ¢inila 700 kg.®* Modelova fada se nadale rozsifovala o
typy Princ a Regent se Sestivalcovymi motory s rozvody ventild SV. Ale
s rokem 1937 a s blizici se hrozbou valky, zastavila vyrobu automobil(

vtomto podniku a vyrobni program se zaCal naplno vénovat vyrobé
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leteckych motor(. Poslednim vyrobkem v automobilové tovarné,
v prazské cCtvrti v Jinonicich, bylo Sasi pro automobil Aero Minor II.
PouZito bylo aZ v roce 1947,% kdy dvoudvefovou a &tyfdvefovou verzi
zhotovili v narodnim podniku Avia. Tovarna v Jinonicich, byla po

znarodneni pfejmenovana na Motorlet.

% GOMOLA, Miroslav. Josef Walter a spol. — akciova tovarna na automobily a letecké motory: 1898 —
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5Jawa

Tento podnik se objevil u nas v roce 1929 a jeho zakladatelem,®®
byl FrantiSek Janecek, ktery se dfive zaobiral vtomto podniku vyrobou
zbrani a munici do nich. Hlavné v prvni svétové valce jeho zbrojovka
v Mnichové Hradisti diky velké poptavce prosperovala. Také se zde
predélavali staré kulomety zdédéné z rakouské valeCné vyzbroje, na
kvalitnéjSi a lépe vyuzitelné v boji. V nadchazejicich letech hledali
nahradni vyrobni program a rozhodli se pro vyrobu motocyklld. Tento
krok, se uskutecnil vroce 1929 a rozbé&hl vyrobu motocykld a hnacim
ustrojim, se stal motor Wanderer, ke kterému si automobilka zakoupila
licenci. Jeho podnik se také nachazel v Tynci nad Sazavou, kde se
vyroba motorek zachovala do sou€asnosti. Jednim z dlvodd pro¢ zminuiji
podnik Jawa, byla uspé&Sna vyroba malych vozul, které se zde také
vyrabéli. S prvnim vozem, s kterym vstoupila automobilka na trh v roce
1934, byl viiz Jawa 700 s dvouvalcovym kapalinou chlazenym motorem,?’
0 objemu 692 ccm. Byl vyrabén vlicenci od némecké firmy DKW |,
hmotnost vozu Cinila 690 kg a vykon vozu byl 14,7 kW, tfistupnovou
pfevodovkou a maximalni rychlost dosahovala az k 90 km/h. Dal3i model,
ktery nasledoval, byl jiz vyrabén ve vlastni licenci a zhotoven byl v roce
1938.% Byla to Jawa Minor, karoserie méla $irokou $kalu typ(i, jednalo se
tak o malé vozidlo s fadovym dvouvalcem uloZzenym vpfedu o objemu
600 ccm a o vykonu 14 kW. Aby se vtéto dobé ukazala kvalita
vyrabénych vozl, tak i Jawa se zu€astnila rlznych motoristickych
zavodu, ovSem s upravenou otevienou karoserii. Pro lepSi vysledky se
nasledujici rok objevil na zavodnich tratich novy model s aerodynamickou
karoserii typu Jaray a ten se mél divakim predstavit na UspéSném a

divacky oblibeném zavodeé tisic mil Ceskoslovenskych. Tovarni jezdec,
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ktery firmu vté dobé reprezentoval za volantem vozu, byl Antonin
Vitvar.®® Tento model se stal svoji aerodynamikou ukazkou
trojrozmérného obtékani vzduchu. Toho dokazali tim, Zze na spodni
ponton sdlouhou splyvajici zadi navazovala kabina posadky.
Z pudorysného pohledu, mél tento viz zcela ocividny tvar kapky u niz
predni sklo, tvofilo kuzelovité segmenty. Spolu s lepSi aerodynamikou,
mél takeé silnéjSi motor o objemu 750 ccm, tim vykon vzrostl na 20 kW a
maximalni rychlost udavali pres 120 km/h.*® Za druhé svétové valky se
v Jawé vyrabély nové modely automobilli, dostaly jméno Jawa Minor I.
Nacistickd okupace zastavila konstrukéni vyvoj automobild a vratila
tovarnu zpét k vyrobé zbrani. Po konci valky a pfichodu Rusl se
rozhodlo, Zze vyroba automobild, jizZ nebude pokracovat v podniku Jawa a

budou se zde zaobirat pouze vyrobou a vyvojem motocykla.
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6 Zbrojovka Brno

| vtéto firmé se vyrabély automobily a za dobu své dvanactileté
vyroby zanechali na trhu s automobily necelych 8 000 vozu a tvofili dalSi
konkurenci véts§im automobilkam.®* V automobilce se vyrabéla diikladna
vozidla, stejné tak jako zbrané. Vynikaly snadnou opravitelnosti a
jednoduchou konstrukci, u¢elovym designem a kvalitnim materialem. Po
rozpadu monarchie zdédilo Ceskoslovensko fadu zavedenych firem a
vroce 1919 vznikla z pavodnich vojenskych dilen Ceskoslovenska
zbrojovka v Brné. V nové vzniklé vladé si uvédomovali, Zze potfebuji byt
sobéstacni a schopni ubranit svoje uzemi. Po valeCném obdobi se v Brné
pokraCovalo s vyrobou zbrani v nové vytvofeném statnim podniku. Ve
tficatych letech se rozhodli s posunem jeho vyrobniho programu a za
pomoci ing. Bfetislava Novotného zapocali s vyrobou automobil(. Prvni
vz, ktery se ve zbrojovce vyrobil, pod taktovkou konstruktéra Novotného
mél oznaceni Omega. Tento model byl jiz druhy vz, ktery Novotny
zkonstruoval, ale liSil se rlznymi upravami, které zvySily hmotnost
automobilu, a pak se motor ukazal, co se tyCe vykonu a pfevodu pomoci
fetézu za nevyhovuijici. Pfevod se pfedélal pomoci kloubového hfidele na
misto fetézu, u dvoudobého motoru zvysSil objem na 150 ccm pomoci
Sasovani kanalk(.”> Ing. Novotny se nikdy nestal kmenovym
zaméstnancem Zbrojovky Brno, jehoz sluzby si zakoupili v Brné. Poté se
ubiral smérem k zalozZeni vlastni konstrukéni kancelare a vedenim této
skupiny byl povéfen ing. Miroslav Hron. Ten dfive pUsobil v Kopfivnické
vozovce a navrhl krasny sportovni viiz, jenz ale neodpovidal pfedstavam
spravni rady, ktera chtéla postavit maly hospodarny automobil. Ten jim
predstavil ing. FrantiSek Mackrle a sam nahradil ve vedeni konstrukce
pana Hrona. Diky modelu Z26, vznika prvni zetka konstrukCné vyrobena

vlastnim konstrukénim tymem zbrojovky. Motor byl dvoudoby o objemu

ol POPELKA, Jan; CINCIBUCH, Petr. S pismenem Z na chladi¢i. Praha: Unium, 1999. 168 s. ISBN 80-
902542-2-5. s. 11.
%2 POPELKA, Jan; CINCIBUCH, Petr. S pismenem Z na chladi¢i. Praha: Unium, 1999. 168 s. ISBN 80-
902542-2-5. s. 19.
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1000 ccm, ale vétSina soucastek do tohoto typu byla pouzita z jinych
podnik(: ,,odlitky dodavala opét plzefiska Skodovka, listova pera Poldina
hut na Kladné, kola pneumatiky se kupovaly z Francie od firmy Michelin,
ze stejné provincie byl i volant a karburator Zenith. Elektricka vybava a
zapalovani pochazely od némecké firmy Robert Bosch ve Stuttgartu,
osvétleni Billux od firmy Osram, valiva loziska se kupovala u firmy Fichtel
& Sachs, mazani vozu navrzeno podle francouzského patentz éclalémit,
chladi¢e dodavala firma Sladky Praha“.** Dale nasledoval model Z18,%*
tento typ ve srovnani s ostatnimi konstrukéné podobnymi typy automobill
vynikal. Malé vozy, jako byla Praga Picollo zaostaval v porovnani ze Z18,
ktera byla rychlejSi a vykonnéjSi, karoserie SirSi. Z 18 provéfoval na
nejmeéné sjizdnych cestach jeji kvalitu major Stohanzel, mél za ukol ji co
nejlépe provéfit. Po ujeti nékolika tisic kilometrl konstatoval: ,, proti
Praga Alfa ve vykonu skoro stejny, jenom karoserie Alfy je SirSi a delSi.
Proti Tatfe je ve vykonu stejny a ve vypravé stejny. Proti jinym vozim
jako Amilcar, Citroen, Austin, Senéchal, Opel, Peugeot je viz v kazdém
ohledu daleko leps$i“.* V poli mezinarodnich zavodd se také automobily
Z svoji kvalitou neztratily a na Masarykové okruhu 28. Zafi 1930 dojel
DiviSek s rekonstruovanym automobilem S30 na tfetim misté, pfed nim
byli vozy DKW na druhém misté a prvenstvi ziskala automobilka Bugatti.
Vlivem hospodarské krize se na trhu nové uvedena zetka 9 neujala. Z9
se neujala i diky své Spatné konstrukci, byla pfilis tézka, cenové min
dostupna a kvuli své vaze také co do rychlosti pomala. Klady jak u
prfedchozi Z18, byla spolehlivost vozu a u tohoto vétSiho typu bylo vétsi
pohodli pro posadku. Podnik potfeboval razantni zménu v konstrukci, a

tak byl 1. ledna 1932 jmenovan na misto Séfa konstrukce Bofivoj Odstrcil
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a jako novy $éf automobilky byl jmenovan Vozelnik.?” Chtéli timto krokem
ozivit vyrobu, a aby urychlili vyvoj nového vozu, chtéli zakoupit novy viz
od némecké firmy DKW. K zakoupeni licence se nedohodli z divodu
vysoké ceny. Tak se rozhodli jit vlastni cestou a vyrobili nové vozidlo
oznadené jako Z4.%® Tento viiz mél jako prvni u nas pohon prednich kol, o
tento vz byl enormni zajem u vefejnosti i diky dobré reklamni kampani.
Vyrobilo se jich v nékolika sériich, jelikoz nezavedli pasovou vyrobu,
nebyla jina moznost, nez jen nabizet 500 kusU v sérii i kdyZz poptavka
prevySovala nabidku. Tah ve zméné vedeni se spravni radé osvédcil a
zbrojovka se vratila diky tomuto typu zpét na automobilovy trh. Diky témto
pfednostem automobilu Z4, byl: ,,Bofivoj Odstr€il za mimofadné
konstrukéni vysledky v oboru konstrukce aut a leteckych motori obdrzel
od ministerstva vefejnych praci zvlastni povoleni pouzivat titul inzenyr
strojnictvi®.*® Nasledné& rtznymi vylepSenimi se tento viz dostal s cenou
hodné vysoko, a aby uspokojili vdechny vrstvy klientd, tak zkonstruoval
levny maly viiz pod oznadenim Z6 Hurvinek.'® Konkurence u Tatry méla
Hadimréku, Skodovka svou Lidusku. Ale pfes v&echny vyrobni i prodejni
uspéchy pofad hlavnim prodejni artikl tvofili u tohoto podniku zbrané.
Vyroba automobill byla pferuSena 15. fijna 1936 a Zbrojovka se zaméfila
na dodavky pusek a lehkych kulometd s vidinou mozného nebezpeéi.'®
Vyrobena byla: ,, pouze menSsi série vojenského terénniho automobilu Z-
T2 s dvoulitrovym dvoudobym ¢tyfvalcovym vzduchem chlazenym
motorem o vykonu 42 koni s nahonem na v$echna &tyfi kola.“*%? Po druhé

svétové valce uz zbrojovka nikdy zadny automobil nevyrobila. Dnes je
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mozno par dochovanych automobilt shiédnout na riznych veteranskych
srazech. Nyni Ize vidét traktory Zetor, které se v Brné zacaly vyrabét po
druhé svétové valce a hojné se vyvazely a také proslavily moravskou

metropoli ve svété.
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7 Tatra

Nejdfive se zaCnu zabyvat vznikem dnesSniho podniku Tatra, v
Kopfivnici kde se vyroba automobill a nakladnich vozlu nepretrzité
zachovala az dodnes. Sedmadvacetilety sedlak Ignac Sustala se vratil
domU z Vidné, plny poznatki ze 3koly, se rozhodl ve své obci zacit po
Zivnostensku vyrabét bryéky a kodary. Ignac Sustala byl kopfivnicky
rodak, ktery se narodil dne 7. prosince roku 1822 v kopfivnickém fojtstvi
C. p. 1. Matka zemrela, kdyz mu bylo Sest let, v jedenacti letech mu umira
jeho otec. Po jeho smrti odchazi na studie a je pfijat do u€eni u mistra
Jana Kudlika.'® V roce 1850 mu bylo udéleno mistrovské pravo od obce
k vyrobé kocarl. Z plvodné malé dilnicky, ktera nestacila pokryt
stoupajici poptavku po jeho vyrobcich, bylo zapotifebi, aby se podnik
rozrostl a vétsi dilna byla zfizena na dvore €. p. 72. To ale ambiciéznimu
Sustalovi nestadilo, proto si ve svém rodném mésté vyhlédl dalSi
pozemky. Se stavbou kovarny v Kopfivnici zapoc€al v roce 1853. Prvni
dilna zaujimala plochu 400 m. Z dnesniho hlediska je zajimavé sledovat,

jak se z malé firmy stal v kratkém &ase vyznamny strojirensky podnik.***

Sustala si nejdfive bral vyskolené délniky z Vidné, a poté si je sam
vyucil a daval radéji praci lidem z okoli. V Sedesatych letech méla tovarna
dost vlastnich vyu€encl a femesliniku z Kopfivnice a okoli. Pan tovarnik
uvital, kdyz se v misté ozenili a poskytoval jim ochotné na takovy zamér
finanéni pomoc tzv. forSus. Ignac nejvice ze vSeho nesnasel opilé délniky
a fikal: ,,opilec je pro tovarnu i zadarmo drahy“. Ignacova firma byla roku
1858 zapsana v obchodnim rejstiiku jako Sustala a spol. Pro dalsi rozvoj
firmy bylo zapotfebi vkladu novych spole¢nikl Adolfa Rasky a Karla
Moslera.'® P¥i zahajeni provozu Studénsko-$tramberské drahy roku 1881

dostal Ignac Sustala nabidku na vyrobu vagénti od majiteli drahy rytife

13 PAVLY, Jana; KOZISEK, Petr. 100. Vyrogi zah4jeni automobilové vyroby v Tatie Kopfivnice. Praha:
Narodni technické muzeum, 1997. 155s. ISBN 80-7037-069-6, s. 16.

1% TICHANEK, Jiti. Ko&ary Schustala — Kopfivnice. Opava: Jiti MULLER — Butterfly, 2000. 368s.1SBN
80-238-5705-3. s. 54.

105 KUBA, Adolf. Automobil v srdci Evropy. Praha: Nakladatelstvi dopravy spojii 1986. 312s. s. 35.
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von Gutmanna, barona Eichlera a Alfréda von Lenze.'® Vyrobu vagénd
zahajil vroce 1882 a za rok bylo vyrobeno 135 vagonlt. Diky vyrobé
vagonu rozSifil svoje sklady ve Lvové, Vidni, Praze, Senkvicich a
Ratibofi. Rok 1891 lze brat za meznik v historii Kopfivnické vozovky.

Tehdy dochazi k jeji kapitalizaci.'®’

Na rozsahlou investi¢ni vystavbu
novych vyrobnich hal, kvuli vyrobé uhelnych vagénu ve velkych sérii, byla
jedina podminka zafinancovani projektu vystavby novych hal a Sustala si
uvédomoval velkou finanéni naro€nost a nechtél se zadluZzovat nebo
dokonce pfijit o podnik. Ztohoto ddvodu pfistoupil na nabidku
reprezentanta videnského bankovniho kapitalu Davida von Gutmanna
proménit svUj podnik podle pravni normy na akciovou spole¢nost. V jeho
véku byla tato potfebna jednani pro Sustalu jiz velmi namahava a také ho
mrzelo, Ze jeho celozivotni dilo, kterému dal vSechno, bude, spravovat
nékdo, kdo se na jeho vzniku nepodilel. Novi akcionafi méli jiné pfedstavy
o provozu podniku. Mozn4, Ze i tento fakt pfisp&l k tomu, Ze Sustala dne

29. 11. 1891 ve Vidni umira ve véku 68 let.'®

Po vypuknuti valky, se zménila vyroba a zaméfila se na valeCné
potfeby, hlavné na vyrobu nakladnich vozu, zprvu dvoutunovych, pozdé;ji
Ctyftunovych valnikd s pouzitim nezménénych motorovych agregatu typu
SaT. Vprubéhu valky v roce 1915 se prodalo jen 9 osobnich, zato 105
nakladnich vozu, a o dva roky pozdéji 20 osobnich a 322 nakladnich
automobiltu. Firma i v této dobé dosahla rekordniho pocétu zaméstnancl
péti tisic 1idi.“'°® V roce 1915 zadala fabrika s vyrobou vozidel U, se
Sestivalcovymi motory o vykonu 48 kW. U tohoto typu se poprvé v sérové
vyrobé objevilo pouziti brzd na vSechny C¢tyfi kola. Zkousky novych

brzdovych kli€i se konaly ve Vysokych Tatrach na tehdy nesjizdném

106 GOMOLA, Miroslav. Historie automobild Tatra : 1850 — 1997. 1. Brno AGM — Gomola, 1998. 365s.
ISBN 80-85991-01-2. s. 36.

97 ROSENKRANZ, Karel. Osobni automobily Tatra. 1. Kopfivnice: Tatra, 2007. 413s. ISBN 978-80-
239-9875-7. 5. 39.

1% TICHANEK, Jiti. Ko&ary Schustala — Kopfivnice. Opava: Jiti MULLER — Butterfly, 2000. 368s.1SBN
80-238-5705-3. s. 50.

199 KUBA, Adolf. Automobil v srdci Evropy. Praha: Nakladatelstvi dopravy spojii 1986. 312s. s. 44.
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useku Strba — Tatranska Lomnice a mistni horalé, ktefi jim pfrihlizeli,
zacCali nové vozy obdivné pfirovnavat k Tatram. Vedeni zavodu se novy
nazev zalibil a tak od 29. bfezna roku 1919 opoustéji zavod prvni vozy

vrwv

typu TL4 s oznaCenim Tatra. Od pfistiho roku navzdy zmizela dosavadni

firemni znaéka NW ( Nesseldorfer Wagenbau).**°

7.1 Podnik Tatra po vzniku Ceskoslovenska

.,Po vzniku Ceskoslovenské republiky méla Kopfivnicka vozovka

“11° Pro srovnani, tovarna Laurin & Klement

jen tfi tisice zaméstnancu.
svoji rozlohou zabirala 58 000 metra ¢tvereCnich plochy a zaméstnavala
1470 zaméstnanc(l.'*? Dal$i prevrat v konstrukci nastal v roce 1921, kdy
nastoupil na misto zemrelého feditele zavodu ing. Maxi Peschl. Uvedl se
hned dvéma dobrymi rozhodnutimi. Za prvé prosadil vystavbu nové
automobilky a za druhé povolal zpatky z Rakouska konstruktéra
Ledwinku. Ten se mu za to odvdécil a zkonstruoval mu jednoduchy viiz
Tatra T11, ktery vstoupil do novodobych dé&jin zavodu jako tatrovacka
koncepce vzduchem chlazeného motoru, spojeného prfes spojku a
pfevodovku patefovou nosnou rourou s rozvodovkou. DalSi technické
vymozenosti, které by staly za zminku u tohoto vozu, byly i kyvadlové
polonapravy, nezavislé odpruzeni kol a moznost dalSich nejriznéjSich
nastaveb karoserie. Usp&snost nové koncepce se potvrdila i v naroénych

automobilovych zavodech.*?

Ctyfmistny maly cestovni automobil s motorem vpfedu a pohonem

zadnich kol, oznaCeny jako Tatra T11, a stala se i prvnim automobilem

4

znadky Tatra zkonstruovanym po prvni svétové valce.'** Mél &tyrfdoby

110 ROSENKRANZ, Karel . Nakladni automobily Tatra. 1. Kopfivnice: Tatra, 2007. 661s. ISBN 978-80-
239-9877-1. s. 115.

1L KUBA, Adolf. Automobil v srdci Evropy. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spojii 1986. 312s. s. 44.
12 K OZISKEK, Petr; KRALIK, Jan. L&K — Skoda 1. dil, Praha: Motorpress, 1995. 250s. ISBN 80-
901749-1-4. s. 108.

3 SUMAN, Marian. Encyklopedie automobild, deské a slovenské osobni automobily od roku 1815 do
soucasnosti. Brno: Computer Press, 2007. 230 s. ISBN 978-80-251-1587-9. s 147.

14 ROSENKRANZ, Karel . Nakladni automobily Tatra. 1. Kopfivnice: Tatra, 2007. 661s. ISBN 978-80-
239-9877-1.s. 234.
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plochy, vzduchem chlazeny dvouvalec s protilehlymi valci a rozvodem
OHV o objemu 1056 ccm, vrtani 82mm a zdvihu 100mm. NejvétSiho
vykonu 8,83 kW dosahoval pfi 2800 ot/min. Mél jednodilnou klikovou
skfifi a valce s hustym spiralnim Zebrovanim s dekompresnimi kohoutky
v hlavach. Dvakrat zalomeny klikovy hfidel byl ulozen na kuli¢kovych
loZiskach. Ventilova ustroji na hlavach zakryvala vika. Karburator Solex
byl umistén nad motorem a pfipojen k valciim Sikmym sacim potrubim.
Zapalovani se délo magnetem Bosch s odtrhovaci spojkou a s rucni
regulaci pfedstihu zaZzehu. Mazani bylo tlakové obézné s Cerpadlem, olej
nality v nadrzce mimo motor. Chlazeni valci a hlav bylo nucené,
vzduchem, podporované dmychadlem na setrvacniku. Motor, zespodu
uzavieny vanou z lehkého kovu, se spoustél elektrickym spoustéCem.
Viz mél Ctyfstupfiovou prevodovku, suchou lamelovou spojku, kulisovou
fadici paku uprostfed na podvozkové roufe. Pfedni kola byla uloZena na
tuhé napravé, zavésSené na pricném listovém péru. Zadni naprava byla
kyvadlova, polonapravy zavéSeny na priéném listovém péru se
samocCinnou zmeénou tvrdosti odpruzeni podle zatizeni. Provozni i
parkovaci brzdy plsobily nezavisle na zadni kola. Rizeni bylo $nekové,
karosérie Ctyfdvefova se stahovaci platénou stfechou nebo limuzinovym
nastavcem. Vuz mél hmotnost 680 kg, nevysSi rychlost 70 km/h, cestovni

spotfeba paliva 5-6 kg na 100km.
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8 Zaver

V praci jsem se zaméfil na obdobi od vzniku nasich automobilek do
obdobi druhé svétové valky. Tyto automobily spiSe pfipominaly ko¢ary na
kolech a plUvodné si lidé nedovedli pfedstavit jak se v budoucnu
automobily stanou skvélym pomocnikem, jak pfi praci tak pfi traveni
volného cCasu. V zacatcich automobilového pramyslu bylo napfiklad
zapotiebi Skoleného fidi€e pro jizdu s automobilem a rizné dané také
brzdily rozvoj automobilismu v naSich zemich. Nase automobilky pak
nebyly konkurenceschopné v konfrontaci se zahraniénimi vozy.
Z produkce automobilek, které v Ceskoslovensku fungovaly, jsou dnes
nékteré z jejich vyrobkl stale v provozu. Pfikladem muaze byt znacka
Tatra, jejiz automobily se vyznaCovaly neobvyklou spolehlivosti. Mezi
dalSi podniky vyrabéjici dopravni prostfedky, které se dochovaly, patfi
firma Jawa a ta zaméfila svlj vyvoj jen v oblasti vyvoje a vyroby motorek.
Také Laurin & Klement, se svoji bohatou historii, je mozno vidét dnes na
cestach pod znackou Skoda a spoleéné s Volkswagenem tvofi Uspé&sny a
kvalitni koncern. Na otazky, které jsem formuloval v Uvodu, jsem byl diky
studiu obsahlé literatury schopen odpovédét. Popsal jsem podrobné vyvoj
Ceskoslovenského automobilizmu v prvni poloviné 20. stoleti. Prokazal
jsem, ze valka méla zasadni vliv na strukturu vyroby. Mirova produkce
automobilt se béhem svétovych valek zménila na valeCnou vyrobu zbrani
a automobilt pro vale¢né potieby. BEéhem své prace jsem dokazal, Ze
néktera technicka feSeni naSich automobilld byla pfevzata od vétSich
evropskych automobilek, ale zaroven jsem zjistil, Ze um cCeskych
konstruktért byl pfi vyrobé naSich narodnich vozidel nezastupitelny.
Prace na tomto tématu mé bavila, protoZe k automobilizmu mam kladny
vztah. Zaroven jsem diky své heuristické praci dochazel ke stale novym a

prekvapivym informacim.
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10 Resumé

My bachelor work is focused on the development of the automotive
industry in Czech lands in the first half of the 20th century. | used a big
amount of literature. And | worked even with the archival materials. |
visited the archive of Skoda engineering company in Pilsen. Our lands
used to be a cradle of European and Austro-Hungarian automotive
industry. | found out, that Czech engineers were really inovative in their
work. At first they modified cars from France and Germany, but then they

started to produce their own cars.

The most powerful and well-known firm was Skoda engineering
company. This firm was founded by very competent entrepreneur Emil
Ritter von Skoda in 1869 in Pilsen. He bought the factory from Ernst Flrst
von Waldstein-Wartenberg and began to expand it. He incorporated his
holdings in 1899 as the Skoda Works, which would become famous for its

arms production in both World War | and World War II.

Another world wide known company was Tatra. This firm was
founded in 1850, and established itself like car maker in 1897, by
production of model Praesident. This was the first czech made car ever.
The founder of this company was called Ignac Sustala. Tatra is the third
oldest car maker in the world after Daimler and Peugeot. Tatra employed
very progressive car constructors like Hans Ledwinka. Ledwinka was
maker of the first Tatra’s car hit called Tatra 11. Tatra was maker of
heavy trucks and luxury cars. They made world’s first streamlined cars. It
was extremly elegant Tatra T 77, T 87, T 97. This model was constructed
in the period of communist reign. Thats why it was used only for regimes

prominents.

A structure of czech automotive industry was violated during great
wars of the 20th century. These firms had to be specialized on war

production. They were basis for Hitlers war industry during World War I1.


http://en.wikipedia.org/wiki/World_War_I
http://en.wikipedia.org/wiki/World_War_II
http://en.wikipedia.org/wiki/Automotive_industry
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For example Skoda Company was focused on the production of heavy
cannons. These cannons were used both in an artillery and in a fleet of

the Third reichs army.

| had found a big amount of interesting facts during maing of this
work, which are connected to the automotive industry of our lands.
Original Czech literature is comprehensive and very interesting. In my
opinion it was worth to write about this theme. Our national automotive
industry was in high level compared to Europe. This golden age of our

industry was interrupted in the era of evil communist regime.
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2. Skoda Hispanio Suiza z plzeriské Skodovky, dobova fotografie $asi
automobilu.

zdroj: Statni oblastni archiv v Plzni, Archiv Skoda Plzen — fond Generalni
feditelstvi, Sbirky Skoda, karton 414, inventarni ¢islo 1914.

&




3. Skoda Hispanio Suiza, dobova fotografie pfi predavani osobniho
automobilu panu prezidentovi v Lanech.

zdroj: Statni oblastni archiv v Plzni, Archiv Skoda Plzen — fond Generalni

feditelstvi, Sbirky Skoda, karton 414, inventarni ¢islo 1914.
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4, Skoda Hispanio Suiza, dobova fotografie pfi predavani osobniho
automobilu v Lanech, panu prezidentovi T. G. Masarykovi.

zdroj: Statni oblastni archiv v Plzni, Archiv Skoda Plzen — fond Generalni
feditelstvi, Sbirky Skoda, karton 414, inventarni ¢islo 1914.
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5. Parni viz Skoda Sentinel, dobova fotografie s valnikovou karoserii.

zdroj: Statni oblastni archiv v Plzni, Archiv Skoda Plzen — fond Generalni
feditelstvi, Sbirky Skoda, karton 460, inventarni ¢islo 21524.
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6. Parni viz Skoda Sentinel, dobova fotografie se sklopnou karoserii.

zdroj: Statni oblastni archiv v Plzni, Archiv Skoda Plzen — fond Generalni
feditelstvi, Sbirky Skoda, karton 460, inventarni ¢islo 21524.
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7. Parni zelezni¢ni vz Sentinel, dobova fotografie.

zdroj: Statni oblastni archiv v Plzni, Archiv Skoda Plzen — fond Generalni
Feditelstvi, Sbirky Skoda, karton 460, inventarni &islo 21524.
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8. Parni viiz Skoda Sentinel, dobova fotografie s pfivésnym vozem na
dopravu dlouhého dfivi.

zdroj: Statni oblastni archiv v Plzni, Archiv Skoda Plzen — fond Generalni
feditelstvi, Sbirky Skoda, karton 460, inventarni ¢islo 21524.
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9. Parni viz Skoda Sentinel: lapag jisker pro parni kotel u tohoto

vozu, dobova fotografie.

zdroj: Statni oblastni archiv v Plzni, Archiv Skoda Plzen — fond Generalni
feditelstvi, Sbirky Skoda, karton 460, inventarni &islo 21524.
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10. Jizdni zkousky vozu Sentinel do Berouna, dobova fotografie.

zdroj: Statni oblastni archiv v Plzni, Archiv Skoda Plzen — fond Generalni

feditelstvi, Sbirky Skoda, karton 460, inventarni ¢islo 21524.
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11. Autosalon vozU Sentinel 11. 4. — 20. 4. 1926, dobova fotografie.

zdroj: Statni oblastni archiv v Plzni, Archiv Skoda Plzen — fond Generalni
feditelstvi, Sbirky Skoda, karton 460, inventarni ¢islo 21524.




12. Parni omnibus Sentinel, dobova fotografie.

zdroj: Statni oblastni archiv v Plzni, Archiv Skoda Plzen — fond Generalni

feditelstvi, Sbirky Skoda, karton 460, inventarni ¢islo 21524.
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13. Parni omnibus — vnitfek vozu, dobova fotografie.

zdroj: Statni oblastni archiv v Plzni, Archiv Skoda Plzen — fond Generalni

feditelstvi, Sbirky Skoda, karton 460, inventarni ¢islo 21524.
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14. Popelarsky Sentinel hlavniho mésta Prahy, dobova fotografie.

zdroj: Statni oblastni archiv v Plzni, Archiv Skoda Plzen — fond Generalni

feditelstvi, Sbirky Skoda, karton 460, inventarni ¢islo 21524.
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15. Dobova reklama na vozy Sentinel.

zdroj: Statni oblastni archiv v Plzni, Archiv Skoda Plzen — fond Generalni

feditelstvi, Sbirky Skoda, karton 460, inventarni ¢islo 21524.
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16. Firma L&K, jejich prvni automobil voituretta typu A.

Zdroj: PAVLUSEK, Alois; PAVLUSEK, Ondfej. Sportovni a zavodni
automobily Laurin & Klement, Skoda (1905 — 1964), Brno: Computer
Press, 2007. 180 s. ISBN 978-80-251-1640-1.
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17. Motorovy pluh Excelsior, dobova fotografie.

zdroj: KOZISKEK, Petr; KRALIK, Jan. L&K — Skoda I. dil, Praha:
Motorpress, 1995. 250s. ISBN 80-901749-1-4.
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18. Praga Alfa.

Zdroj: SUMAN, Marian. Encyklopedie automobilt, ¢eské a slovenské
osobni automobily od roku 1815 do souCasnosti. Brno: Computer Press,

2007. 230 s. ISBN 978-80-251-1587-9.
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