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Uvod

Cykloturistika je stidle se rozvijejicim odvétvim cyklistiky piedev§im pro sviyj
nenaro¢ny charakter. Jako zpiisob aktivniho odpocinku a rekreace je skvélou moznosti,
jak v dnesnim hektickém svété doprat télu pohyb a uklidnit mysl. Nejen Ze je cyklistika
ekologickym zptisobem dopravy, zarovei je také prospésna pro zdravi ¢loveéka, nebot
zvySuje odolnost vici chorobam, zvysSuje fyzickou kondici a zlepSuje psychickou

vyrovnanost. Pomaha také v ramci rehabilitaci ke stabilizaci sily svali a Slach.

Cykloturistika k témto vyhoddm piidava moznost provadét tuto aktivitu v jakémkoliv
veéku, v ptijemném prostiedi prirody a kolektivu pfatel. Trend rozvoje cykloturistiky jde
ruku v ruce s rozvojem a vystavbou cyklotras a cyklostezek v rdmci zemi i kontinentt.
Rozvoj této infrastruktury zajistuje vysSi bezpecnost Ucastnikii a zvySuje atraktivitu

odvétvi sportu.

Zaroven rozvoj cykloturistiky nabizi pfilezitosti v oblasti cestovniho ruchu. Proto je
nutné sledovat rozdily v nabidce -cykloturistické infrastruktury a preferencich
zakaznikil. Soucasti potfebnych informaci mohou byt moZnosti: prenocovani na
vyletech, obcerstveni a odpocinku béhem jejich cesty, pfepravy jizdnich kol a nabidky

cyklozajezdt po Ceské republice nebo do zahraniéi.

Sam autor ma zkuSenosti s cykloturistikou v fadu deseti let, a to jak v tuzemsku, tak
v zahranici.

Cilem prace je porovnat podminky pro cykloturistiku na tzemi Ceské republiky
a v Némecku, ziskat nazory obyvatel obou zemi, na zakladé¢ odpovédi vyhodnotit
nejvétsi rozdily a podle nich vypracovat navrh balicku ur€eny pro zprostiedkovatele

sluzeb.

Tato prace se bude v prvni Casti v€novat propojeni teoretickych pojmi cykloturistiky
a sluzeb cestovniho ruchu. V empirické ¢asti bude realizovano dotaznikové Settfeni,
komparace se zahrani¢nimi studiemi a nasledné budou identifikovany ptileZitosti pro
rozvoj cykloturistiky. Pro komparaci bude vyuzito vysledkl vlastniho Setfeni a némeckeé
studie o cykloturistice zpracovavanou Spolkovym ministerstvem pro dopravu a digitalni
infrastrukturu v SRN. Na zaklad¢ zjisténych informaci bude navrzen produkt cestovniho

ruchu, ktery bude rozgifovat portfolio produkti cykloturistiky v Ceské republice.



1 Cyklistika

Co je to cyklistika? Cyklistika je jizda na jizdnim kole, jez je provadéna diky pohybu
dolnich koncetin, jez otaceji klikami a ozubenym pievodovym kolem, které pomoci
fetézu prenasi silu na zadni kolo. Jizda na kole je tedy opakovany pohyb provadény

sttidavym chodem jedné a nasledné druhé dolni koncetiny. (Havlickova, 1999)

Cyklistiku 1ze popsat jako jizdu na jizdnim kole, kterd ma dopravni, turistické, sportovni
nebo rekreacni zaméteni. Lze ji rozdélit do tfi zdkladnich skupin, a to na dopravni
cyklistiku, turistickou cyklistiku a sportovni cyklistiku. U dopravni cyklistiky kolo
slouzi jako dopravni prostiedek, jeho jedinym cilem je piepravit osobu z bodu A do
bodu B. Tato pieprava je hojn¢ vyuzivana ve méstech a na kratsi trasy pti dojizdéni do
prace, Skoly, ke kuryrnim sluzbam ¢i k prevozu dalSich osob. Turisticka cyklistika
neboli cykloturistika je rekreacni cyklistika, u které se kolo vyuziva k rekreacni jizde¢.
Lze ji provozovat ve skupiné, stejné tak clovék muze jet 1 sdm. NezaleZi na ujeté
vzdalenosti ¢i na cili, jezdi se Cisté pro potéSeni a radost. Oproti pési turistice lze
piekonavat delsi trasy. Zarovenn ma cykloturistika pozitivni vliv na zdravi clovéka.
Sportovni cyklistika se rozd€luje se na vrcholovou a vykonnostni. Do vrcholové se fadi
mezinarodni reprezentacni soutéZze a do vykonnostni se fadi méné prestizni soutéze.

(Cyklodoprava.cz, 2010)

1.1 Cyklistika a jeji historie

Abychom nasli zédkladni stavebni kdmen cyklistiky, musime se ohlédnout az do obdobi
asi 3 500 let pred nasim letopoctem, kdy bylo v Mezopotamii vynalezeno kolo jako
takové. O tii sta let pozd¢ji se jiz zacala kola pouzivat u dopravnich kolovych
prostfedkil. Prvni skici jizdniho kola pracujiciho na stejném principu jako kolo dnesni se
naSly v listech Leonarda da Vinciho v 15. stoleti. Trvalo ovSem dlouha 1éta, nez bylo
kolo sestrojeno. Obecné se da tedy povazovat za opravdovy pocatek jizdniho kola rok
1818, kdy si nechal Némec Karl Fridrich Christian Ludwig Freiherr Drais von
Sauerbronn zapsat patent na svou drezinu, tedy kolo, které bylo fiditelné pomoci oje
a jako pohon slouzilo odrédzeni od zemé. I kdyZ po prvnim uspéchu dreziny zajem o ni
postupné upadal, neustale se vylepSovala. V roce 1861 Francouz Ernest dal vzniknout
bicyklu pohanénému klikami a pedaly, jimiz bylo pohdnéno pifedni kolo. Tento stroj je
znamy pod nazvem ,kostitfas®, oficidln¢ vSak pojmenovany jako ,,velocipéde®. Prvni
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zévod téchto strojii na tizemi Ceska, respektive na izemi celého Rakouska-Uherska se
konal v Brné. V naSich zemich se o rozvoj cyklistiky postarali hlavné bratfi Kohoutové,

diky kterym vznikla 1 cyklistickd zavodni drdha. (Makes, Kral, 2002)

Dalsi inovace na sebe nenechaly dlouho ¢ekat. Jednalo se o sniZovani hmotnosti kol
a dfevéné loukoté byly nahrazovany draténymi paprsky. NejvétsSim problémem ale stale
zlstavala nestabilita a vratkost vysokych kol aZ do roku 1888, kdy sestrojil Angli¢an
John Kemp Starley bicykl, jehoz kola byla témér stejné velka, byl pohanén pedaly,
klikami, fetézem a ozubenymi koly a sedlo bylo nad zadnim kolem. Tento koncept jesté
téhoz roku vylepSila anglickd tovarna Humber. O dva roky pozdéji byla na bicyklu
pouzita pneumatika plnénad vzduchem, o coz se zaslouzil Ir John Boyd Dunlop a velkou
inovaci byl také vynalez brzd Anglicanem Frankem Bowdenem. Takto vypadal zaklad

pro kolo, jaké zname dodnes. (Konopka, 1994)

Nasledoval velky rozkvét dlouhych silnicnich zavodi a masova vyroba bicykld,
predev§im v Anglii, Francii a Némecku. Z Ceskych vyrobci miizeme jmenovat
chebskou firmu Premier. V roce 1903 jeden zredaktort, ktery psal o cyklistickych
zavodech, uspotadal zavod okolo Francie, aby udélal reklamu svému Casopisu L’ Auto.
Byl dlouhy 2 428 kilometri a vzniknul tak nejslavngsi cyklisticky zdvod Tour de
France. Pravé zde poprvé oblékl vroce 1919 vitéz zavodu zluty trikot — Zluty podle
barvy obalky c¢asopisu L’Auto, ktery zavod potadal. Silnicni zadvody na kolech patiily
k nejprestizn€jSim az do doby, kdy vroce 1973 v Kalifornii zacali cyklisté jezdit na

kolech oznacovanych jako ,.clunker, kterd dala vzniknout novému sportu, jizdé¢ na

horskych kolech. (Sidwells, 2003)

Od vynélezu brzd se vyroba komponentl kol neustdle zrychluje a zdokonaluje.
Z komponentl, bez kterych si dne$ni jizdni kola nedokdZeme piedstavit, miZeme
naptiklad zminit vynalez ménice pfevodl v roce 1911, o jejichz vyrobu a zdokonaleni
se posléze zacala starat japonskd firma Shimano, ktera funguje dodnes a patfi ji
prvenstvi ve vyrobé komponentii na vSechny typy kol. Kvili zjednodusSeni opravy
defektu pneumatiky nebo vymény kola a potiebé méné natfadi byl vynalezen
mechanismus rychloupindku, ktery je dodnes velmi cenénou inovaci. (Makes, Kral,

2002)



1.2 Rozdéleni cyklistickych odvétvi

Silni¢ni cyklistika je klasickd disciplina, kterd je zde od samotného pocatku jizdy na
kole. Ackoliv jizda po béZznych komunikacich v provozu nevytvéii nejlepsi podminky
z davodu mozné kolize s automobilem, ma tuto disciplinu v oblibé mnoho vyznavact
cyklistiky. Jiz v kapitole o historii cyklistiky je zminén rok 1973, kdy se uskutecnila
prvni jizda na horském kole neboli mountain biku (zkracené¢ MTB) v Kalifornii a dala
vzniknout novému popularnimu typu kol. Kola pro MTB maji masivni rdmy, u¢inné
brzdy, vicestupniové pievody a byvaji odpruzend. I zminéné odvétvi zajistuje neustalou

inovaci na poli cyklistiky a cykloturistiky. (Makes, Kral, 2002)

Dals$i moznosti, kde vyuzit kolo je cyklokros, pro ktery je typické, ze zavodnikiim
zaCind sezéna v dobé€, kdy ostatnim zdvodnikim sezéna konci, to znamena v fijnu
a pokracuje az do unora. Jezdi se na pfevazné kratkych tratich, 2 az 3 kilometrovych
okruzich s velkym mnoZstvim umélych piekazek. Podobné miize vypadat crosscountry,
coz je také zdvodni disciplina horskych kol, kterd se odehrava na okruzich a vSichni
zavodnici startuji dohromady. Kola jsou speciadlné uzpiisobena, aby vydrzela tézké
podminky, ve kterych se crosscountry jezdi. V podstaté za kazdou vyjizd'’ku mimo asfalt
lze povazovat crosscountry jizdu. Oproti tomu u freeride se jednd o volnou jizdu
v ndroéném terénu mimo bézné sjezdové trasy s uméle vybudovanymi piekdzkami.
U cyklisti provozujicich downhill se jedna pouze o sjezd z kopce. Traté jsou Casto
postavené na lyzaiské sjezdovce a doplnéné o prekazky. Celoodpruzené kolo vyuziva
extrémné pevny ram a zavodnici pii sjezdu dosahuji vysokych rychlosti. (Makes, Kral,

2002)

U street-freestyle se jednd o aktivitu provozovanou piedevsim v ulicich mést. Ta jsou
plna piekazek v podobé lavicek, zabradli, popelnic ¢i schodii. Casto jsou vyuzZivany také
skateparky ¢i bikeparky. Citybike zajistuje pifepravu osob. Jednoduchou, levnou,
rychlou. V na$i zemi zatim ne pfili§ Castou, ale v zapadnich zemich vyuziva ve vétSich
méstech kolo k jizdé do Skoly, prace nebo na ndkup velké mnozstvi lidi. (Makes, Kral,

2002)

Hlavnim cilem cyklotrialu je projet pfedem pifipravenou naro¢nou trat’ plnou extrémnich
piekazek v daném Casovém limitu a zamezit kontaktu nohou se zemi. Lze hovoftit spiSe
nez o jizd¢ na kole o poskakovani na kole, nebot’ se jedna o nejlepsi techniku, jak

piekazky zdolat, a zaroven nespadnout. Naopak vysokych rychlosti se dosahuje
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u drdhové cyklistiky, u které je hlavnim cilem zajet co nejrychlejsi Cas ve stihacich
zavodech a sprintech na draze ze specidlniho dfeva neboli velodromu dlouhé
4 kilometry. Kola nemaji zadnou brzdu, maji jeden trvaly ptevod, nizkou hmotnost

a jsou uzpusobena na vysoké rychlosti. (Makes, Kral, 2002)

Tandemy jsou kola pro vice nez jednoho ¢lovéka. Jejich vyhodou je, Ze spolu muze jet
silové nevyrovnana dvojice, jako je muz se zenou ¢i rodi¢ s ditétem. Muze také pomoci
zaClenit do sportovnich aktivit zrakové nebo télesné postizené osoby. Nevyhodou je
vysS$i hmotnost bicyklu, vyssi cena a pokud chybi partner, na kole si ¢loveék sam
nevyjede. Tandemy jsou ziidkakdy k vidéni, stejné tak i lehocipedy neboli lehokola,
si ho kupuji lidé, ktefi maji problémy s bolesti zad nebo krku a nechtéji se vzdat

cyklistickych aktivit. (Makes, Kral, 2002)
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2 Cykloturistika

Co je to cykloturistika? Ondracek a Hiebickova (2007, s. 12) uvadi, ze: ,, Cykloturistiku
z Sirstho hlediska chapeme jako pohyb v prirode (ale i v méestskych podminkach), se
stanovenym cilem a oditvodnénim, bez soutéznich ambici, vykonavany prostrednictvim

«

Jjizdy na kole.

Jedna se tedy o druh turistiky, pfi které je vyuzivano k cestovani jizdni kolo.
Cykloturistika v sobé kombinuje jednoduchost pési turistiky a vyhody mototuristiky,
z jejichZ pfednosti téZi a jejiz nedostatky nahrazuje. Jizda na bicyklu ma pozitivni dopad
na zdravi ¢lovéka a je Setrnd k Zivotnimu prostiedi, zatimco si ¢lovék mize uzivat své

okoli z bezprosttedni blizkosti. (Ondracek, Hiebickova, 2007)

»Pro vychovu a vyuku mladeze, ve Skolni TV, je cykloturistika sportem v prirode, pri
jehoz provozovani vynaklada ucastnik fyzickou namahu, vjehoz prubéhu ziskava
kulturni znalosti a odborné technické dovednosti. Tim spliuje cykloturistika hlavni
ukoly télesné vychovy — zdravotni, vychovny i vzdeéldvaci.* (Ondracek, HiebiCkova,

2007, s. 12)

Zékladni pravidelna cykloturistika vyzaduje kvalitné vybavené kolo a alespont zakladni
fyzickou kondici, zatimco vykonnostni cykloturistika vyzaduje specidlné vybavené
jizdni kolo a velkou fyzickou zdatnost. Jako ptiklad vykonnostni cykloturistiky lze
uvést cykloturistickou vypravu na vice dni do zahrani¢i. K provozovani cykloturistiky
je nezbytné zvladat techniku jizdy na kole, znat dopravni ptedpisy, znat zaklady prvni
pomoci a védét, jak provést udrzbu a zékladni opravy kola. (Ondracek, Hiebickova,

2007)

Cykloturistiku 1ze rozd€lit podle prostfedi, ve kterém se odehrava, s ¢imz souvisi uziti
rozdilnych typt kol — silni¢ni, horska ¢i trekingova. Tim se zabyva jedna z nasledujicich

kapitol.

Silni¢ni cykloturistika pojedndva o vyletech po silnicich, které mohou byt jednodenni ¢i
vicedenni. Jednodenni vylety jsou ty nejjednodussi na ptipravu, kdy si stac¢i do batohu
nebo malé brasny zabalit jidlo, které doda dostatecné mnozstvi energie, mapu oblasti, ve
které¢ se cykloturista pohybuje, penézni obnos, nafadi na ptipadnou nutnou opravu
a cyklistickou Iékarnicku v ptipad¢€ padu ¢i leh¢iho poranéni. Vicedenni vylety vyzaduji

vice planovani. V ptipadé nezavislé cykloturistiky, kdy si ¢lovék musi zatidit cely vylet
12



sam, je tfeba se rozhodnout, zda se kazdy den bude vyjizdét ze stejného mista, kde si
cyklista mtize zanechat véci k jizdé nepotifebné, nebo zda se bude jezdit z mista na
misto, a tudiz bude nutné vézt vSechny véci s sebou v brasnach na kole. Také je dilezité
peclivé naplanovat trasy a ubytovani na kazdy den, coz v ptipad¢ vyletu do ciziny muze
byt velmi slozité. Pro ty, ktefi by rad¢ji méli vSechno zafizené se potfadaji organizované
cykloturistické zajezdy, kde se o vSe stara organizator, zpravidla cestovni kancelar.

(Sidwells, 2003)

Cykloturistika v terénu umoznuje cyklistovi dostat se z bézného prostfedi mimo silnice
a cesty vice do pfirody. Lze jezdit po znacenych cyklotrasach ¢i turistickych trasach. Na
nich se Casto nachazi zajmové body, jako jsou mista, kde je mozné se obcerstvit nebo
kde Ize dostat pitnou vodu, pfipadné opravit kolo. Také Ize podnikat jak jednodenni
vylety na vlastni pést, tak vicedenni vylety naptiklad s cestovni kancelafi. Zakladem je
vzdy mit dobrou turistickou mapu, kterou lze zakoupit v okolnich méstech, ¢i bezplatné
obdrzet v infocentrech. Je mozné pouzit i mobilni ptistroj s GPS a mapovymi podklady
u kterého je vyhodou, ze pii dobrém signalu je mozné vidét na mapé i aktualni polohu.

(Sidwells, 2003)

Je dulezité zvazit, jaké vybavendi si vzit s sebou na cesty a jak ho pfevazet. V terénu jsou
brasny na kolo spiSe na obtiZ, zhorSuji manévrovatelnost a celkové ovladatelnost kola.
zakladnu, ze které cyklista kazdé rano vyjede a do které se veCer vrati. Odpada tak
potieba prevazet mnoho véci a na véci nezbytné postaci mala brasna na nosic kola nebo

cyklisticky ruksak. (Sidwells, 2003)

Dale lze cykloturistiku rozdé€lit na rekreacni cyklistiku, coz je forma cyklistiky
souvisejici se zdravotnimi vyhodami, ktera je Uzce spjata s cykloturistikou a je
provadéna mimo mésto ¢i v ptiméstské oblasti. Dale na hobby cyklistiku, pfi které jezdi
sportovni jezdci (oznacovani jako takzvani bikefi) na horskych kolech, nemaji zadné
sponzory, ale maji vykonnostni ambice. Ti nejschopnéj$i mohou piejit do registrované
vykonnostni cyklistiky. Vlastni cykloturistika je vhodna pro lidi jakéhokoliv véku a je
vykondvéna jak v méstském, tak 1 v mimoméstském prostfedi. Jedna se o jedinou
kategorii napliiujici vSechny tfi zdkladni sloZzky turistiky — poznavaci, odborné

technickou a pohybovou. (Ondracek, Hiebickova, 2007)
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V neposledni fadé¢ rozdélujeme cykloturistiku na méstkou a mimomeéstskou.
Mimomeéstska cykloturistika je provadéna v pfirodé, na venkoveé ¢i v lokalitach
a obcich, jejichz obyvatelstvo nepiesahuje 6 000 lidi. Méstska cykloturistika vyuziva
kolo jako dopravni prostiedek ve méstech s vice nez 6 000 obyvateli a jeji cile jsou
témet totozné s cyklisty, kteti vyuzivaji kolo jen k pfemisténi zbodu A do bodu
B vramci mésta. Cyklotrasy vedené ve mésté by meély zajisStovat bezpecnost,
vzajemnou navaznost, atraktivitu okoli a urcity komfort jizdy. Mésto by se mélo starat
o jejich pravidelnou udrzbu a opatfit kiizeni cyklotras mapami, které by cyklistim

ulehcily orientaci. (Ondracek, Hiebickova, 2007)
2.1 Historie cykloturistiky

Pocatky cykloturistiky se datuji k poloviné 19. stoleti a jeji rozvoj probihal soubézné
s rozvojem cyklistiky. Vyuziti jizdniho kola k cykloturistice bylo mozné, az kdyz kolo
poskytovalo urc¢ity komfort a mohlo byt vyuzivano k jizd¢ na delsi vzdalenosti. Dal$imi
faktory ovliviujici rozsifeni cykloturistiky bylo zkvalithovani povrchu silnic, dostatek
financi k potfizeni jizdniho kola obycejnym clovékem a také dostatek voln¢ho casu
k provozovani cykloturistiky. Postupnou eliminaci téchto faktorii a také diky rozsifeni
horského kola se cykloturistika dockala nejvétsiho rozmachu na konci 19. stoleti.

(Ondrécek, Hiebickova, 2007)

Ovsem uz v roce 1883 vznikla na nasem tizemi Ceskd tUstfedni jednota velocipedisti
s témét 150 Cleny, ktefi se snazili o praktické vyuziti jizdnich kol a organizovali také
vylety a vyjizd'ky. Prvni a zarovei nejstarsi sportovni asopis v Cesku byl vydavan od
roku 1884 pod nazvem Cyklista. V Chebu se od roku 1875 vyrdbéla kola znacky
Premier, za nedlouho vznikla firma Eska a v roce 1923 se v Rokycanech zacala vyrabét
kola znacky Tudor a Tripol, kterd jsou od roku 1951 znamy pod znackou Favorit.

(Ondrécek, Hiebickova, 2007)

Rozvoj cykloturistiky byl velmi zpomalen nejen prvni a druhou svétovou valkou, ale
také naslednym povale¢nym vyvojem. Diky velkému rozvoji motorové dopravy se kolo
jako dopravni prostfedek stalo méné atraktivni a zacalo se vice vyuzivat ve volném Case

k cykloturistice a k aktivnimu odpoc¢inku. (Ondracek, Hiebickova, 2007)

Po rozpadu socialistického spoleCenstvi na pielomu 80. a 90. let doSlo mezi

postsocialistickymi a rozvinutymi zemémi k vyrovnavani situace. Ta byla do t¢ doby
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znacn¢ zaostald v socialistickych zemich zejména kvili nedostatku materialu
a zastaralym technologiim. Ve vyspélych zemich Evropy a Ameriky se zacaly
objevovat trendy zdravého Zzivotniho stylu, coZ mélo za nasledek znovuobjeveni
piednosti aktivniho odpoéinku na jizdnim kole. Pro Cesko znamenal vyvojovy ¢asovy
skluz do¢asnou vyhodu. V pocatcich velkého rozvoje cykloturistiky byly k dispozici jiz
kvalitni horskd kola, cykloturistika nebyla téméf regulovand a byla bez rGznych
omezeni. Nyni je jiz cykloturistika vice regulovéna, také uz neni mozné vyjet kdekoliv

v ptirod¢€ do terénu dle libosti. (Ondracek, Hiebickova, 2007)
2.2 Typy kol

Cykloturista se samoziejm¢ neobejde bez jizdniho kola. Vybér spravného typu je
zakladnim stavebnim kamenem celé cykloturistiky. Je tedy velmi dilezité si polozit tii

otazky a podle nich se rozhodnout, jaké kolo bude nejvhodné;si.
1. Kde se bude na kole jezdit?

Kolo vhodné na zpevnéné cesty a silnice se zna¢né liSi od kola vhodného do lesa nebo

od kola vhodného do mésta. (Landa, Liskova, 2004)

2. Kolik kilometri se na kole najede za sezonu a jak Casto se na kole bude

jezdit?

Je dulezité se rozhodnout, zda se na kole bude jezdit pouze v rdmci mésta do prace, do
Skoly a na nakup, nebo jestli se na kole budou podnikat delsi vicedenni cykloturistické

vylety ¢i bude kolo slouzit jako opravdovy sportovni nastroj. (Landa, LiSkova, 2004)
3. Kolik penéz je mozné investovat?

Na trhu jsou jizdni kola od par tisicikorun az po kola za miliony. Cim delsi, ¢astéjsi
Vyssi cena je dana pouzitim kvalitnich komponentt, delSi zivotnosti, pfi dodrZeni
spravné udrzby 1 bezporuchovosti a také vetsi bytelnosti kola, které vydrzi i nesSetrné
zachédzeni. Nedoporucuje se kupovat velmi levnd kola nezndmych znacek z vyprodejil

a kola pod hranici 10 000 K¢. (Landa, Liskova, 2004)
Pro cykloturistiku je vhodné vybirat ze tfi zdkladnich kategorii jizdnich kol:

Silni¢ni kolo je tradi¢ni kolo vyuzivané pro cykloturistiku do roku 1990, nebot’ bylo

jediné na trhu. Kolo ma nizkou hmotnost, velky pramér kol a uzké plasté s minimalnim
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vzorkem, které zajiSt'uji minimalni valivy odpor pfi jizd€ po silnici. Tento typ kola neni
vhodny do terénu, kde je jizda téméf nemozna. Je vhodné na silnice, nejlépe hladké, bez
vymolii a kaminkll nebo Stérku. Na silniénim kole se nachazi jen nejnutngjsi
prislusenstvi, aby kolo mélo co nejniz§i hmotnost. Jizda je rychlda a snadno se
piekonavaji velké vzdalenosti. Obyc¢ejna silni¢ni kola je mozné potidit jiz od nékolika
tisicikorun, obecné je ale doporuceno investovat do silnicniho kola pro cykloturistiku
vice penéz, nebot” kazda nekvalitni ¢ast kola mé4 za nasledek vys$§i ndmahu. Kola se
mohou vyS$plhat az do statisicii korun ¢eskych, ovSem nad 15 000 K¢ Ize sehnat jiz

dostatecné kvalitni bicykl. (Konopka, 1994)

Obrazek €. 1: Silniéni kolo

Zdroj: Koloctm.cz, 2018
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Horské kolo je idealni pro naro¢ny terén, jako jsou lesni nezpevnéné cesty, které byvaji
plné kaminkd, vymoll nebo kotfenti stromil. Kolo mé vyssi hmotnost nez kolo silni¢ni,
robustnéjsi ram, mensi pramér kol a odpruzenou piedni vidlici, ktera tlumi narazy do
rukou od c¢lenitého terénu. Na klasickych fiditkdch najdeme vSechny ovladaci prvky.
Kvili Sirokym plastim s velkym vzorkem, které zajist'uji stabilitu a pfilnavost v terénu
se klasické horské kolo nehodi na dlouhé cykloturistické vyjizd’ky. V terénu se obtiznéji
piekonava vzdalenost a primérna rychlost je velmi nizka. Na silnici dochazi diky
valivému odporu pneumatik rychleji k inavé. Opét se mohou ceny pohybovat ve
velkém rozpéti, od par tisic korun Ceskych az po statisice. Hledi se ovSem na to, jak moc
bude kolo v terénu namahané. Cim vys§i pozadavky v terénu, tim vyssi investice je
vyzadovana. Naopak uSetieni ndkladd pfi koupi mulze znamenat extra vydaje na
nasledny servis €1 vylepSeni, nehled¢ na nizsi bezpecnost. Horské kolo s hodnotou vyssi
nez 20 000 K¢ jiz zaruci vSe, co stfedné narocny cykloturista mize od jizdniho kola

potiebovat. (Konopka, 1994)

Obrazek €. 2: Horské kolo

Zdroj: Bezvakolo.cz, 2018

Trekkingové kolo neboli zkracené trek vzniklo spojenim dvou ptfedchozich typt kol se

zaméfenim prevazn€ na rekreani jezdce. Trek kombinuje pifednosti silni€niho

1 horského kola a zajistuje tak lehky a rychly pohyb po silnici, zaroven obstoji

1vterénu. Ram kola je méné robustni kvili Gspofe hmotnosti, pfedni vidlice byva
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odpruzend a na kola jsou obuté plasté Sir$i nez na silnicnim, a zarovenl uzsi nezZ na
horském kole. Trekkingové kolo je pro cykloturistiku nejvhodnéjsi, posed je vice
vzptimeny, coz zajistuje pohodli 1 pfi jizd€ na delsi vzdalenost. Zaroven Ize kolo osadit
veSkerou vybavou a pfisluSenstvim, jako jsou blatniky, svétla nebo nosic, na ktery se
daji bez problému zavésit riizné tasky a braSny. Pro méné narocné jezdce je dostateCné
kolo s hodnotou nad 10 000 K¢, ale opét plati, ze ¢im vice je od kola o¢ekavano, tim

vice je tfeba investovat. (Landa, Liskova, 2004)

Obrazek ¢. 3: Trekkingové kolo

Zdroj: CN Invest a.s., 2018

2.3 Vybaveni a prisluSenstvi pro cyklistiku

Helma je po jizdnim kole jediny opravdu nezbytny ptedmét k provozovani cyklistiky.
Helma chrani hlavu v pfipadé padu, narazu do piekazky ¢&i pii nehodd. V Ceské
republice je pfilba povinna pro vSechny cyklisty mladsi 18 let, ale mél by ji nasadit
a nepodcenovat ochranu hlavy kazdy, kdo na kole vyjede. (Sidwells, 2003)

Bryle zajist'uji dilezitou ochranu oci nejen pied sluncem, ale pii vysSich rychlostech
také pted vniknutim prachu ¢i hmyzu do oka. Optimalni jsou slune¢ni bryle nebo bryle

s oranzovymi skly. (Landa, Liskova, 2004)

Rukavice odsavaji pot zrukou, nékteré maji svrchni dil ureny 1 k utirdni potu

z oblieje. Také zmirfiuji otlaceni rukou od fiditek a tlumi otfesy diky mékkému
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polstrovani na dlanich. Rukavice pro zimni uZiti maji pokryté celé prsty na rozdil od

letnich rukavic, které prsty pokryvaji pouze po prvni &lanky prsti. (Skefil, Cegan, 2003)

Obleceni je vhodné pied kazdou jizdou dukladné promyslet. Bezpochyby lze na kole
jezdit v jakémkoliv obleCeni, ovSem dobie zvolené obleceni zajisti pohodli 1 ochranu
zdravi. Zakladem je obleCeni vrstvit do jednotlivych vrstev, které v zavislosti na pocasi
pridavame, nebo ubirdme. Prvni vrstva by méla byt tvofena funkénim spodnim pradlem,
které¢ odvadi pot od téla. Druhou vrstvu by mél tvofit cyklisticky dres a cyklistické
kalhoty nebo krat’asy, které by nas mély udrzet v teple a také chranit od potu. Dres Casto
miva na zadech kapsy, do kterych je mozné ulozit potiebné véci. Kalhoty a kratasy
maji antibakterialni vlozku poskytujici komfort pti sezeni v sedle, zaroven chrani stehna
proti otlaku ¢i odirani. Tieti vrstva, vhodna do Spatné¢ho pocasi, chrani pfed vétrem

a destém a zachovava prodysSnost. (Landa, Liskova, 2004)

Obuv je dilezit¢é mit pevnou a prodySnou. Pokud se cloveék rozhodne provozovat
cykloturistiku na delsi vzdéalenosti, mél by premyslet o potfizeni naslapnych pedali a bot
k nim uréenym — cyklistickych treter. Tento systém zefektiviiuje jizdu na kole

a zlepSuje techniku jizdy. (Konopka, 1994)

Brasny jsou vhodné pro delsi cykloturistiku. Je mozné zakoupit malou brasnu na ram
kola nebo pod sedadlo, kam 1ze umistit zadkladni nafadi a ndhradni dusi. Déle je mozZné
upevnit brasny na fiditka a na nosi¢ nad zadnim kolem. Dle délky vyletu a potfeby véci

se voli velikost a pocet braSen. (Landa, Liskova, 2004)

Néradi spole¢né s ndhradni dusi nebo sadou na opravu déravé duse by mélo byt stalym
vybavenim kazdého cyklisty, nebot’ pfijit k defektu je velmi snadné kdekoliv. Z naradi
jsou dulezité¢ dvé montpaky, sada klici a multifunkéni néafadi k zdkladnim opravam ¢i
sefizeni kola. Nezbytna je také hustilka, kterou lze ptichytit k ramu kola. (Sidwells,

2003)

Cyklocomputer neboli tachometr je velmi obliben pro mnozstvi funkci, které¢ dokéze
cyklistovi béhem jizdy poskytnout. Tachometry zobrazuji tidaje jako jsou rychlost
aujeté¢ kilometry az po teplotu, nadmoiskou vySku nebo primérnou a maximalni
rychlost. Pro ty, ktefi se neorientuji dobie v mapach, jsou v nabidce i navigacni
computery, které pracuji na bazi GPS a dokdZi pomérn€ piesné navigovat po

cyklotrasach 1 v terénu. (Landa, Liskova, 2004)
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Z dalsiho pfislusenstvi lze jmenovat lahev, protoze je velmi dulezité¢ dodrzovat béhem
jizdy pitny rezim. Pro jizdu za sniZené viditelnosti nebo ve tmé je dilezité vybavit sebe
reflexnimi péasky a kolo odpovidajicim osvétlenim — vpiedu s bilym svétlem, vzadu
s Cervenym svétlem, nejlépe blikackou. Piipadné kradezi kola lze zamezit pouzitim

zamku. (Konopka, 1994)
2.4 Cyklotrasy a cyklostezky

Cyklotrasa je takova trasa, ktera vede po pozemnich komunikacich s dostatecné
kvalitnim silniénim povrchem. Kazdé4 cyklotrasa je oznacena dopravni znackou a pfi
jizdé po cyklotrase je cyklista povinen dodrzovat vesSkera pravidla a ustanoveni.
Cyklotrasy spojuji uceln¢ mista, kde je predpoklad zvysené cyklistické aktivity. Mohou
vést po cyklostezkach, vozovkach nebo vyhrazenym pruhem a jejich povrch je vhodny

pro jizdu na silni¢nim kole. (Ondracek, Hiebickova, 2007)

Cyklotrasy se rozd€luji na cyklotrasy prvniho, druhého, tfettho a ctvrtého stupné.
Rozd¢leni cyklotras odpovid4d rozdéleni silnic, kdy na cyklotrasy prvniho stupné
navazuji cyklotrasy stupné druhého, na né cyklotrasy stupné tfetiho a na né cyklotrasy
stupné ¢tvrtého. Znadeni cyklotras vzniklo v Cesku v roce 1997 pod taktovkou Klubu
ceskych turistl a odpovidé jednomistnym, dvoumistnym, tfimistnym nebo Ctyfmistnym
eviden¢nim ¢islim. Podle poctu mist Ize poznat stupenn cyklotrasy, tudiz na prvni
stupeni, a tedy i jednomistné oznaceni ptipadaji hlavni trasy, které spojuji naptiklad
Prahu a Brno a na hranicich republiky navazuji na dalkové cyklotrasy zahrani¢nich
zemi. Cyklotrasy druhého stupné spojuji slezské, moravské a Ceské regiony. Znaceni

pouziva Zluté znacky s Cernymi ndpisy a ramovanim. (Landa, 2016)

Druhy cyklistickych tras jsou mistni, regionélni a dalkové. Mistni trasy jsou vyuzivany
v obcich pro kazdodenni cyklistiku nebo k napojeni na regiondlni trasy. Rozdéluji se
dale na zakladni, které ve mésté ptimo spojuji pro cyklistickou dopravu vyznamné cile
a dopliikové, které ve meésté spojuji méné vyznamné cile nebo propojuji zakladni
cyklotrasy. Dal§im typem tras jsou trasy regionalni, které navazuji na mistni cyklotrasy,
spojuji cile mimo obce a jsou vyuzivany jako dopravni trasy pro kazdodenni cyklistiku
nebo jako rekreaéni trasy pro rekreacni cyklistiku. Ttetim typem cyklistickych tras jsou
trasy dalkové neboli nadregionélni cyklotrasy, které slouzi pfevazné k rekreaci a spojuji
cile daleko od sebe. Okoli dalkovych cyklotras je velmi dobie vybavené zpohledu

obCerstveni, ubytovani nebo dopravy a lze tam najit velké mnozstvi turisticky
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atraktivnich cili. Cykloturistické trasy maji rekreacni, turisticky ¢i sportovni ucel
a Casto vedou po nezpevnénych cestach, polnich a lesnich cestich nebo terénem.

(Ondrécek, Hiebickova, 2007)

Cyklostezka je pozemni komunikace nebo jeji jizdni pas, nikoliv jizdni pruh. Na rozdil
od cyklotras jsou na cyklostezkach vyznafeny svislymi a vodorovnymi dopravnimi
znackami prfesn¢ vymezené prostory, ve kterych se cyklista mize pohybovat. Tyto
znacky musi cyklisté respektovat a chovat se podle nich. Cyklostezka slouzi pouze pro
cyklistickou dopravu a musi mit vzdy oznaceni dopravni znackou jak na svém zacatku,
tak na svém konci. Povrch je zpevnény, vétSinou tvoren dlazbou nebo asfaltem a Sitka
by méla odpovidat minimalné¢ 3 metrim. Cyklista je povinen cyklostezku vyuzivat
v ptipad¢, ze vede soubézné se silnici. Pokud je cyklostezka rozdélena ¢i patiicné
oznacena, méli by ji také vyuzivat bruslafi na koleckovych bruslich, lyZafi a chodci.

(Ondrécek, Hiebickova, 2007)
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2.5 Pravidla pro jizdu na kole

Pti jizd¢ na kole je nezbytné vzdy dodrzovat urCitd pravidla plynouci at' uz zjizdy

samotné, ¢i z mista pohybu. Zde jsou zminéna nejzakladnéjsi ustanoveni.

— Zdikladnim pravidlem je, ze cyklista nesmi uzit kjizdé¢ ucelové komunikace
v uzavieném objektu, silnice I. tfidy a dalnice.

— Cyklista musi jet u pravého kraje vozovky, ptizplisobit jizdu stavu vozovky, davat
pozor na okolni provoz na komunikaci a chovat se ohleduplné a ukédznéné. Pokud je
k dispozici cyklostezka, cyklista je povinen ji vyuzit. Pro cyklistu plati dopravni
znaceni stejné jako pro ostatni ucastniky silni¢niho provozu.

— Vnarodnich parcich a ndrodnich pfirodnich rezervaci je zakdzdna jizda mimo
vyznacené trasy a cesty.

— Kolo by mélo mit povinnou vybavu, kterd je uvedena ve vyhlasce.

— Cyklista vedouci kolo je bran jako chodec.

— Na kole ur¢eném pro jednoho ¢loveéka nesmi jet vice lidi, pokud neni kolo vybaveno
pridavnou détskou sedackou.

— Cyklista do 15 let smi jet pouze v doprovodu osoby starsi 18 let, od 15 let smi jet
sam. Do 18 let je povinna ochranna pfilba.

— Cyklista musi béhem jizdy vzdy drzet fiditka, mit nohy na Slapadlech, nedrzet se
jinych vozidel, vést béhem jizdy druhé kolo, vozik ¢i zvite.

— Cyklista nesmi byt béhem jizdy pod vlivem alkoholu ¢i drog a také nesmi koufit.

(Ondrécek, Hiebickova, 2007)
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3 Sluzby cestovniho ruchu

Cestovni ruch je soubor Cinnosti, které se zamétuji na uspokojeni potieb souvisejicich
s pobytem mimo misto trvalého bydlisté, Casto ve volném case, jehoz ucelem byva

zotaveni, spole¢enské a kulturni vyZiti nebo pracovni cesty. (Stépanova, 2010)

Na trhu cestovniho ruchu dochédzi ke sméné¢ mezi subjekty, které prodavaji zbozi
a sluzby cestovniho ruchu a které kupuji zbozi a sluzby cestovniho ruchu. Trh
cestovniho ruchu je specificky v tom, Ze jsou prodavany piedevsim sluzby. (Stépanova,

2010)

Sluzby uspokojuji potieby Cloveéka, které jsou dany hospodaiskym a kulturnim vyvojem
spole¢nosti, tradicemi, mdédou nebo pravnimi normami. Potfeby se déli na primarni
a sekundarni, kdy primarni potfeby jsou hlavni potieby cestovniho ruchu (sportovni
vyziti, odpocinek, zdbava, ...) a sekundarni potieby jsou takzvané realizacni, které
uspokojuji potfebu dopravit se do vybrané lokality, zajiStuji stravu nebo pienocovani.

(Stépanova, 2010)

Specifikem sluzeb cestovniho ruchu je jejich neskladovatelnost, spotfeba sluzeb je
vazana jak prostorové, tak Casové na urCité misto, pievazné se jednd o komplexni
osobni a vzijemné se podminujici sluzby, kdy k uspokojeni jedné potfeby musi byt
uspokojeny 1 potieby dal§i. Nevyuziti sluzeb se rovna ekonomické ztraté. (Foret,

Foretova, 2001)

Sluzby v cestovnim ruchu se dé€li na zdkladni a dopliikové, osobni a vécné, placené
a neplacené, sluzby v misté trvalého bydliste, sluzby béhem piepravy a sluzby v cilové
destinaci, sluzby v sezoné a sluzby celoro¢ni, sluzby vlastni a sluzby zprosttedkované.

(Stépanova, 2010)

Infrastruktura cestovniho ruchu umoznuje ucastnikim cestovniho ruchu realizovat
sluzby cestovniho ruchu. Aby sluzby vyuzily potencial cestovniho ruchu urcitého
uzemi, je nezbytné maximalizovat takové sluzby, které generuji ptijmy pro dané tizemi.
Jsou to zeyjména sluzby ubytovaci, stravovaci, dopravni, sluzby cestovnich kancelafi
a cestovnich agentur, sportovné-rekreacni sluzby, lazenské a 1é€ebné sluzby a sluzby
dopliikové, které zahrnuji finanéni a sméndrenské sluzby nebo prodej suvenyri

a dalsich predméti. (Stépanova, 2010)
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3.1 Ubytovaci sluzby v cestovnim ruchu

Ubytovaci sluzby generuji nejvyraznéjsi ¢ast piijmi v cestovnim ruchu 1 ptesto, ze
ubytovani neni cilem zadné cesty. I diky rozvoji automobilismu a cyklistiky je rtst
poctu ubytovacich zafizeni stale aktudlni. Pro cykloturistiku nebyvaji vétSinou
vyuzivany hotely, které Casto nejsou dostatecné vybaveny pro tento druh névstévnika
a pfenocovani stoji vice penéz. Cyklisté nachazi odpovidajici zazemi v hromadnych
ubytovacich zafizenich — penzionech ¢i kempech. Pokud jsou cyklisté ve vétsi skuping,
mohou si pronajmout individualni ubytovaci zafizeni 1 s vlastnim vatfenim, napiiklad

chatu v horéch ¢i apartman u vodnich ploch. (Ryglova, Burian, Vajénerova, 2011)
3.2 Stravovaci sluzby v cestovnim ruchu

Rozvoj stravovacich sluzeb probihal zaroven subytovacimi sluzbami, nebot’ se
vzajemn¢ dopliuji. Provozovny, ve kterych se vyuziva stravovacich sluzeb, se nazyvaji
gastronomicka zafizeni. NavsStéva téchto zafizeni prameni zrtznych potieb, od
uspokojeni potteby jidla a piti az po rozptyleni ¢i gastronomicky zazitek.
Gastronomickd turistika je rozvijejicim se odvétvim, ve kterém turisté¢ dojizdi do
urcitych mist a destinaci za vybranymi lokalnimi jidly ¢i napoji. Mezi cykloturisty jsou
velmi popularni Moravské vinafské stezky, které nabizi moznosti cyklovyletl pies
krasné prostfedi jizni Moravy spolecné s moznou ochutndvkou vin a prohlidkou
vybranych sklepti ve vinafskych obcich. Také je cykloturisty vyuzivano spolecné
stravovani, coz znamena uspokojeni potifeby hladu v gastronomickém zafizeni
piipravujici Skalu pokrmd, ze kterych si miize jakykoliv pfijezdivsi navstévnik vybrat,
po zaplaceni se zasytit a misto opét opustit. V ubytovacich zafizenich jsou vyuzivany
cyklisty predev§im snidané, které poskytnou zdkladni jidlo. B€hem cyklovyletu byva
mnoho pfilezitosti navstivit gastronomicka zafizeni. (Ryglova, Burian, Vajcnerova,

2011)
3.3 Cestovni kancelare a agentury

Ukolem cestovnich kancelaii je vymyslet, zorganizovat a zajistit kombinaci sluzeb
cestovniho ruchu pro koncového zakaznika. Ukolem cestovnich agentur je posléze tyto
bali¢ky sluZzeb, respektive zajezdy, prodat. Oproti sousednim zemim pusobi v Ceské

republice velké mnozstvi cestovnich kanceldii a agentur, z ¢ehoz prameni vyhody

1 nevyhody. V nabidce je sice mnoho zdjezdu ze kterych si vybere kazdy, ale zaroven

24



dochazi k vétsi nepfehlednosti. Existuje také riziko, Ze n¢které malé podniky mohou byt
nediivéryhodné a miiZze u nich dojit k finanénim a organiza¢nim problémim nebo ke
krachu. Zakon uklada povinnost v§em cestovnim kanceldfim mit zfizené pojisténi proti
upadku. Kazdy prodany zijezd je stvrzen cestovni smlouvou, kterd upravuje vztahy

mezi obéma stranami. (Ryglova, Burian, Vaj¢nerova, 2011)

K zdjezdiim nabizi cestovni kancelafe Casto sluzby pravodcovskeé, u kterych doprovazeji
privodci zékazniky a zajiStuji b&hem zajezdu organizacni véci, program, poskytuji
informace aodborny vyklad ve vybraném jazyce vztahujicim se k pravé
nav§tévovanému mistu a mnoho dalSich nezbytnych véci. (Ryglova, Burian,

Vajénerova, 2011)

Stale castéji nabizi cestovni kancelafe poznavaci zdjezdy vedené formou cykloturistiky,
nebot’ je mozné béhem par dni zdjezdu poznat a prozkoumat mnohem vétsi tzemi nez
formou pési turistiky. Zaroven zakazniklm nabizi aktivné strdveny odpocinek
v exotickych destinacich, do kterych by se ¢lovék sdm na kole nevydal. Takovému
zajezdu musi byt pfizpisoben i privodce, ktery by mél byt v perfektni kondici, udavat
tempo, mit piehled o vSech ucastnicich 1 béhem cyklovyleti a také zvladat zakladni

opravy kola.
3.4 Dopravni sluzby v cestovnim ruchu

Vsechny formy dopravy jsou zdkladni podminkou k uskute¢néni aktivit cestovniho
ruchu. Dopravni infrastruktura se jen malokdy buduje pfimo pro potieby cestovniho
ruchu a tomu odpovida jeji rozmisténi. Traté, silnice, letiSt¢ nebo vodni cesty nejsou
rozmistény vzdy zcela idedlné pro sluzby cestovniho ruchu, ale lanovky ¢i cyklostezky
se buduji ptfesné tam, kde jsou potieba. Cestovni ruch se také skvéle dokaze postarat
0 jiz nevyuZzivanou dopravni infrastrukturu, skvélym piikladem mohou byt cyklistické
stezky po byvalych Zelezni¢nich tratich, které byly hojné budovany po zruSeni
vlakovych spoji v Bavorsku v sousednim Némecku. (Ryglovéa, Burian, Vajcnerova,

2011)

Dopravni sluzby jsou v cestovnim ruchu sluzby, které zajistuji prepravu ucastnikiim
cestovniho ruchu véetné jejich zavazadel. Dllezita je existence pfepravnich plant, cena
se odviji od typu piepravy pies vzdalenost aZ po pohodli pfi cestovani. Doprava miize

byt rozdé€lena na vnitrostatni a mezinarodni, ddle na pozemni (silni¢ni a Zelezni¢ni),
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leteckou a vodni. Samoziejmé 1ze brat jako druh dopravy cyklodopravu a cykloturistiku,
ta je ovSem vyhledavana vétSinou pro jiné divody nez ptepravit se z jednoho mista na

druhé. (Ryglova; Burian; Vajcnerova, 2011)
3.5 CyKklisté vitani

., Snad kazdy, kdo jezdi po Cesku na kole, se uz nékdy setkal s problémy nedostatecnych
sluzeb pro cyklisty. V hotelu si neni kam dat kolo, personal netusi, kde je nejblizsi
opravna nebo prodejna, jidelni listky v restauracich obvykle nepocitaji se sportovnim

vwkonem. Pro zlepSeni kvality sluzeb pro cyklisty je tu projekt Cyklisté vitani.*
(NaKole.cz, 2018)

Cyklisté vitdni je celostatni systém certifikace, kterd zkouma zpohledu cyklisth
nabidku, moZnosti a vybavenost turistickych cili, kempl a sluzeb stravovacich
aubytovacich viibec. Certifikace zavadi standard hodnoceni podobny systému
uzivanému v sousednim Némecku a Rakousku, kvalita by se tedy méla pohybovat
minimalné na evropské urovni. Zafizeni, ktera ziskaji tuto certifikaci, by méla nabizet
perfektni zdzemi jak pro cyklisty samotné, tak pro jejich jizdni kola. K tomu je nezbytné
splnit vSechna povinna kritéria a z volitelnych kritérii splnit alespon tfi, u turistickych

cili alespont dvé kritéria. (NaKole.cz, 2018)
Kritéria pro ubytovaci zatizeni musi spliiovat bezpodminec¢né¢:

— moznost ubytovani na jednu noc,

— nabidku energetickych snidani,

— moznost vyprani a ususeni cyklistického obleceni,

— nabidnout bezplatnou uzamykatelnou mistnost pro uschovani jizdnich kol,
— poskytovat zakladni natadi k opravée jizdnich kol,

— moZnost umyt jizdni kola,

— pritomnost 1ékarnicky,

— vlastnit informacni tabuli Cyklisté vitani. (Cyklistevitani.cz, 2018)
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Z doplitkovych sluZeb je povinné splnit minimalné 3 polozky, naptiklad:

zajistit odvoz a prepravu zavazadel pro cyklisty,
— moznost zapujceni kvalitnich jizdnich kol,

— nabidka zékladnich ndhradnich dild jizdnich kol,
— poskytnuti ¢i prodej map okoli,

— pfistup k internetu,

— stanice pro dobijeni elektrokol,

— seznam dalSich ubytovacich moznosti pro cyklisty v regionu. (Cyklistevitani.cz,

2018)

Obdobné jsou kritéria sestavena 1 pro stravovaci zafizeni, kempy a turistické cile,
samoziejm¢ s rozdilnymi podminkami tak, aby vzdy co nejlépe naplnovala potieby

cyklistli v daném odvétvi. (Cyklistevitani.cz, 2018)

Vlastnikem znacky Cyklisté vitdni je Nadace partnerstvi, kterd nejvyznamnéji
podporuje ekologické projekty na celém uzemi Ceské republiky. Je také realizatorem
uspesného programu Greenways, ktery zahrnuje prevazné pfirodni trasy slouzici
k veskeré nemotorové doprave, relaxaci a sportu. Greenways stezky vznikly v 90. letech
20. stoleti a pomahaji spolecné s mistnimi Gfady a podnikateli zlepSovat Zivot v obcich.
Vedou ke zdravému Zivotnimu stylu, udrZitelnému vyuZivani mistnich zdroji a také
k ochran¢ ptirody a kulturniho dédictvi. Vyuzivaji Casto cesty podél fek nebo byvalé
zelezni¢ni traté. Nejvice jsou tyto trasy vyuzivany cyklisty, ktefi zde najdou klid

ptirody. (Greenways.cz, 2018b)
3.6 Cykloturistické lokality

Cykloturistickych lokalit je v Cechach a na Moravé vecelku velké mnozstvi. Udaje
z roku 2011 hovoti o témét 1 600 kilometr cyklostezek a 37 000 kilometra cyklotras,
ale neni to odpovidajici ¢islo, nebot jejich pocet kazdym rokem stoupa a také je velmi
obtizné zméfit délku vSech cyklotras c¢tvrtého stupné. Z téchto lokalit si pro
cykloturistiku najde kazdy ve svém kraji tu svou, at’ uz se jedna o ptirodni a historické

pamatky nebo jiné turistické cile a zajimavosti. (ESF, CENIA, PARTNERI, 2013)

Dle agentury CzechTourism a také dle hlasovani v anket¢ na webovém portale

kudyznudy.cz bylo zvoleno 10 nejlepSich cykloturistickych lokalit. Jedny

z nejatraktivnéjSich lokalit jsou Moravské vinatské stezky na jizni Moravé, které maji
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pies 1200 kilometri a prochazi také Lednicko-valtickym aredlem nebo okolim
Mikulova. Déle cykloturisty 1dka oblast Konstantinolazeniska v Plzenském kraji,
Jizerské hory, Sumava, Tiebotisko se svou soustavou rybniki, cyklotrasa podél feky

Ohfe ¢i Batova kanalu. (CzechTourism, 2009)
3.7 Dalkové cyklotrasy

V Evropé se nachazi 14 mezinarodnich dalkovych cyklistickych tras v délce pfesahujici
70 000 kilometra. Sit’ téchto cyklotras ma ndzev EuroVelo a propojuje vSechny zemé
v Evropé. Tento ambicidzni projekt zohlediuje velké mnozstvi aspektt silni¢ni dopravy
jako jsou naptiklad cestovni ruch, bezpecnost a plynulost provozu nebo ochrana
zivotniho prostfedi. Zaroven jsou také vyzvou pro obce, jimiz trasy prochdzi, a pro
podnikatele, ktefi podél tras zfizuji zazemi a sluzby cyklistim. (CESKOJEDE.cz,
2014a)

Obrizek &. 4: Dalkové cyklotrasy v CR
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Stejné tak jsou pro cestovni ruch vyznamné dalkové cyklotrasy Ceské republiky,
kterych se nachdzi na naSem Uzemi hned nékolik a mifi na né pievazné cyklisté
sdennim ndjezdem 50 a vice kilometrl. Z téchto tras lze jmenovat napiiklad

Moravskou stezku spojujici Jeseniky s jizni Moravou, cyklostezku podél Ohie nebo
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Vltavskou stezku, Cyklostezku OlSe prochazi primyslovou oblasti Ostravska nebo
cyklotrasu spojujici Rokycany s hrani¢nim pfechodem na Folmavé. Napti¢ Ceskou
republiku prochazi ctyfi dalkové evropské trasy EuroVelo — 4, 7, 9 a 13.
(CESKOIJEDE.cz, 2014a)

Trasa cCislo 4 prochazi se svymi 4 000 kilometry celou stfedni Evropou od
francouzského pobiezi do ukrajinského hlavniho mésta Kyjeva. Na tzemi Ceské
republiky se nachazi 918 kilometri, které se rozprostiraji od Chebu na zapadé pies
Karlovy Vary, kolem Karlitejna a pies Prahu, dale pres Ceskomoravskou vrchovinu
mifi na jizni Moravu, odkud vede podél feky Moravy a dale do Ostravy, kde na ni

navazuje polska cast cyklotrasy. (European cyclists federation, 2018)

Trasa ¢islo 7 s ndzvem Slunecni trasa vede ze Severniho mysu (Nordkapp) v Norsku na
Maltu a méfi 7 409 kilometrt. Z téchto protind Ceskou republiku 442 kilometrt, které
vedou pievazné podél dvou nejdelSich c¢eskych fek Labe a Vitavy. Vede od severni az
k jizni hranici Ceska a je téméf soubézna s Labskou a Vltavskou stezkou. Zacina
v Dolnim Zlebu v Usteckém kraji, v nejseverndji polozené obci u nas a vede pies
sttedni Cechy a Prahu a dale pies Cesky Krumlov kolem jiho&eskych rybniki, odkud
pokracuje v obci Studanky do Rakouska. (CESKOJEDE.cz, 2014b)

Trasa Cislo 9 vedouci od Baltu k Jadranu prochazi napti¢ celou Moravou, od Jesenika
pies Olomouc do Brna, odkud pokracuje pies vinohrady jizni Moravy do oblasti
Mikulova a Lednicko-valtického aredlu, a odkud pokracuje pies Bieclav dale do
Rakouska. Z celkové délky 1 930 kilometrti prochazi ¢eskym tizemim 342 kilometri.

(CESKOJEDE .cz, 2014c)

Trasa Cislo 13 s nazvem Stezka Zelezné opony vede od Severniho ledového ocednu az
k Cernému mofti podél byvalé hranice, kterd rozd&lovala Evropu na dva bloky. Na
naSem Uzemi se trasa klikati podél zapadni a jizni hranice s Némeckem a Rakouskem.
Zadind u ASe na Chebsku a pres Cesky les, Sumavu, Novohradské hory, Ceskou
Kanadu a opét pies jizni Moravu navazuje na Rakouskou ¢ast v Bieclavi. Celkova délka
trasy je 10 500 kilometri a na ¢eském tzemi se nachéazi 866 kilometri. (Greenways.cz,

2018a)
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Obrizek &. 5: EuroVelo trasy v CR
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4 Metodika vyzkumu

Nezbytnou casti této prace bylo zjiSténi ndzorii a postoji vefejnosti k problematice
cykloturistiky a cyklistiky jako takové. Vyzkum byl provaddén kvantitativni formou
pomoci standardizovaného dotazniku a vyplilovani probihalo elektronickou formou na
internetu. Piedpokladem bylo, ze dotdzani budou jizdni kolo vyuzivat jen
k cykloturistice, nikoliv na kratké vzdalenosti misto jinych dopravnich prostfedka
a cyklovyjizd’ky nebudou pftili§ ¢asté. Dale bylo o¢ekavano, ze vétsinou budou vyjizd’ky

jednodenni a ze vétsSinu respondentt k cyklistice piivedli rodice.
4.1 Charakteristika zkoumaného souboru

Vyzkum byl provadén po celé Ceské republice a ¢asteéné i na Slovensku, kde jsou
podminky pro cykloturisty pfiblizné¢ srovnatelné jako vnasi vlasti. Vyzkumu se
zcastnili lidé od 15 let, ktefi maji alespoit minimalni zkuSenosti s cykloturistikou nebo
alespon s cyklistikou. Piedpokladem bylo, ze respondenti bude v této oblasti vice
zastupc muzské populace a vysledek tento ptedpoklad potvrdil. Vyzkum byl provadén
anonymné a kazdy respondent vyplnénim dotazniku souhlasil s pouZitim jeho odpovédi
v této praci. Ke zkresleni vysledkli miize dojit v interpretaci dotaznikii na zékladni
soubor populace, nebot’ dotaznik byl polozen vybérovému vzorku, ktery obsahoval

pievazné zastupce provozujici cyklistiku a cykloturistiku.
4.2 Pouzité metody

Jako nejvhodnéjs$i metoda k osloveni vétsitho poctu lidi z tzemi celé republiky byla
zvolena metoda dotaznikového Setfeni. Pravé dotaznik muze poskytnout zddané udaje
veelku pfesné. Dotaznik se sklada z 19 uzavienych otazek, v kazdé otdzce jsou na vybér
predem definované odpovédi, z toho ve Ctyfech otdzkach bylo mozné zvolit vice nez
jednu odpovéd’ a jedna otazka méla pouze hodnotici charakter. Pokud respondent nebyl
spokojeny s preddefinovanou odpovédi, u vétSiny otdzek byla moznost poskytnout svou

vlastni odpovéd’ do policka ,,Jina... .

Dotaznik byl vytvofen pomoci internetového portdlu www.survio.com a nasledné byl
odkaz na dotaznik Sifen pomoci e-mailu a socidlnich siti. Dale byl odkaz na dotaznik
sdilen spolecné¢ s prosbou o vyplnéni na dva internetové portaly zabyvajici se

cyklistikou a cykloturistikou. Celkovy pocet navstév dotazniku byl 141, z toho 93 lidi
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dotaznik vyplnilo a odeslalo. Z téchto 93 dotaznik byly vSechny vyplnény na prvni
pohled pravdivé a vérohodné, proto byly pouzity k vyhodnoceni vyzkumu vSechny.
Primérny ¢as vyplnéni jednoho dotazniku byl pfiblizn€ 5 minut. Byli taci, kteti vyplnili

dotaznik za 2 minuty, ale tfem respondentiim vyplnéni trvalo vice nez hodinu.

Vyhodnoceni vyplnénych dotaznikli z internetového portdlu www.survio.com bylo
provedeno v programu Microsoft Excel. Vyhodnoceni se zaméfilo na souhrnné
odpovédi 1 na odpovédi jednotlivych respondenti. Z vysledkli se vypracovaly grafy,
jako nejvhodnéjsi byly zvoleny sloupcové a kolacové grafy. Vysledky budou shrnuté

v nasledujici kapitole.
Sestaveny dotaznik je soucasti této prace v priloze A.
4.3 Vysledky vyzkumu

Vyhodnocovani probéhlo ze vSech 93 dotaznikii, kde ne vSechny otazky byly povinné.
Nekteré otazky zase nabizely vice moznosti odpovédi, proto neni mozné, aby u kazdé
otazky soucet odpovédi Cinil 93. Vysledky budou interpretovany primarné v procentech,
diky kterému sice budou vysledky na prvni pohled méné¢ piehledné, ale naopak bude
jednodussi je v nasledujici Casti této prace porovnat s obdobnym dotaznikem. Né&kdy
mohou byt pro pfedstavu pouzity také pocty odpovidajicich, ale z divodu poctu
respondenti blizicitho se ke stovce budou c¢isla podobna a neni tedy slozité si je

priblizné odvodit. V grafech budou vysledky interpretovany v poc¢tech odpovidajicich.
4.4 Vyhodnoceni dotazniku

Zékladni demografické udaje jako jsou pohlavi a vék byly dotazovany na zacatku
dotazniku. Pohlavi respondenti bylo zastoupeno 78,5 % muzské populace a 21,5 %

populace zenské. Vice nez tfi ¢tvrtiny cyklisti vybérové populace tedy tvotili muzi.

Otazka zjistujici vek respondentli ukazala, Ze nejvice cyklistii je v rozmezi 2640 let
(38,7 %), dale mezi 41 a 65 lety (33,3 %), mezi 15 a 25 lety je 22,6 % cyklistti a 5,4 %

respondentll nad 65 let se udrzuje ve formé cyklistikou.

Dalsi otazka byla spiSe z divodu ujisténi se, zda respondent opravdu jezdi na kole, kde
4 respondenti odpovédéli negativné. I na tuto variantu byl dotaznik pfipraven

a respondenti nejezdici na kole mohli pokracovat ve vypliovani povinnych otazek,
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kter¢ vypovi o pohledu na problematiku cyklistiky a cykloturistiky lidi na kole

nejezdicich. Ti se pfesunuli az k otdzce €. 9.

Ti, ktefi na kole jezdi, byli dotazani, jak casto kolo vyuzivaji. Odpovédi nabizely:

KaZzdy den; alespon 1x tydné; alespont 1x mési¢né; alespon 1x za sezonu.

Obrazek ¢. 6: Frekvence vyuziti kol
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Zdroj: vlastni zpracovani, 2018

Obrazek 6 ukazuje, Ze vice nez polovina dotdzanych jezdi alespoii jednou tydné.
Druhou nejcastéjsi odpoveédi (15,7 %) byla kazdodenni jizda na kole. Alespon jednou za
mésic na kolo sedne 13,5 % dotazanych. Svou vlastni odpoveéd’ napsalo 10 respondentl,

ze kterych 7 lidi odpovédélo, Ze jezdi na kole vickrat do tydne (2x — 6x tydné).

Naésledujici otazka byla zaméfena na typ kola, které cyklisté preferuji. Na vybér byla
kola horska, silni¢ni nebo trekkingova. Nejcastéji 1ze potkat cyklisty na horském ci
trekkingovém kole, ¢emuz odpovidaji 1 odpoveédi dotdzanych. Vice nez polovina
respondentt (58,4 %) preferuje kolo horské, 19,1 % cyklistl kolo trekkingové a na
silnicnim kole nejradéji vyjede 14,6 % cyklisti. Z vlastnich odpovédi respondentt
(7,9 %) se objevuji kombinace dotaznikem nabizenych variant, jejich razné upravy

a také jedno elektrokolo.
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Obrazek €. 7: Preference kol
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Sestou otazkou bylo, k ¢emu prevazné respondenti vyuZivaji kolo. Z nabidky odpovédi
ziskala nejvice odpovédi cykloturistika (92 %), dale jizda do Skoly nebo do préace

(31,8 %) a jizda na nékup (22,7 %).

Zaznamenanych 14 vlastnich odpovédi obsahovaly pfevazné vyuziti kola k tréninkiim

a soutézim a vyuziti kola k rekreaci ¢i jizd€ za kamarady.

Otéazka zjistujici kilometrovy najezd pii jedné vyjizd’ce na kole ukazala, ze pouze
jediny cloveék odpoveédél méne nez 10 kilometrii. Nejcastéji cyklisté ujedou pii jedné
vyjizdce 30—60 kilometra (41,6 %) nebo 10-30 kilometri (39,3 %). Urazit vzdalenost
delsi nez 60 kilometrG béhem jedné jizdy je schopno 18 % cyklistl, coZz je pro

cykloturistiku skvély predpoklad.

Kdo pftivedl respondenty k cyklistice bylo pfedmétem dalsi otazky. Pirekvapujicim
zjisténim je, ze vice nez polovina dotazovanych (55,1 %) zacala na kole jezdit sama,
pouze 25,8 % dotazovanych k cyklistice pfivedli rodice a 16,9 % ptatelé. Dva
respondenti se k cyklistice dostali diky svym aktivnim spolupracovnikiim.
Z jednotlivych odpovédi respondenti je patrné, ze lidi od 15 do 40 let piivedla
k cyklistice vétSinou rodina nebo pratelé, zatimco lidé na 41 let ¢asto zacali jezdit na

kole sami diky svému rozhodnuti.
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Po respondentech bylo také pozadovano, aby ohodnotili obecné podminky pro cyklisty
v Ceské republice. Odpovéd’ byla pouzita formou hodnotici $kaly, kde 1 hvézda
znamend nedostacujici podminky pro cyklisty a 5 hvézd znamena vyborné podminky
pro cyklisty. Bylo ocekavéno, Ze hodnoceni podminek bude piiblizn€ uprostied
hodnotici skaly, kolem 3 hvézd. Primérné hodnoceni je lehce nad polovicni hranici, a to
3,2 hvézdy. Pouze tfi cyklisté oznalili podminky jako nedostacujici (1 hvézda), na
druhou stranu pouze pét cyklisti oznacdilo podminky jako vyborné (5 hvézd).
Dostacujici podminky a tedy 2 hvézdy udélilo podminkam 13 cyklistd, naopak velmi
dobie ¢ili 4 hvézdami ohodnotilo podminky 27 cyklistd. Zbyvajicich 45 cyklisth

hodnotilo podminky dobfte, to znamené 3 hvézdami.

Naésledujici otdzka se zaméfila na zjisténi, jakd zlepSeni pro cyklisty by respondenti
uvitali ve svém okoli. Respondenti mohli zvolit vice odpovédi, také byl prostor pro

vlastni ndzor i presto, Ze preddefinovanych odpovédi byl znacny pocet.

Nejcastéjsi odpoveéd’ se zastoupenim bezmala 70 % byl pozadavek na vice cyklostezek,
kterych u nas neni sice malo, ale stale je zde velky potencial pro rozsifeni jejich poctu.
S50 % odpoveédi byl pozadavek lepsiho technického stavu cyklostezek. 33,7 %
dotazanych by uvitalo kolem cyklotras vice zajimavych cili, kterymi mohou byt
historické nebo ptirodni pamatky. Pfiblizné jednu ctvrtinu odpovédi ziskaly mozZnosti:
lepsi znaceni cyklostezek a cyklotras, vice mist k parkovani kol (u Skoly, u obchodi,

u pamatek) a vétsi bezpecnost na cyklostezkach.

O lepsi propagaci cyklotras a cykloturistiky viibec projevilo zdjem téméer 21 %
dotazanych, vétsi dostupnost propagacnich material k cyklistice a turistickych map by
uvitalo 13 % dotazanych. Kolem 10 % dotdzanych by ocenilo vice moznosti obCerstveni
podél cyklotras, vice odpocivadel u cyklotras, kde 1ze zastavit, zrelaxovat unavené svaly
a obcerstvit se, dale vice moznosti k ubytovani pobliz cyklotras, jako jsou hotely,

penziony a prevazné kempy.

Z vlastnich odpovédi respondenti, kterych bylo sedm, ztoho pét relevantnich, by
cyklisté ve svém okoli uvitali vétsi mnozstvi dalkovych cyklotras s délkou vétsi nez
300 kilometrti, vétsi toleranci k cyklistim od fidich automobill, méné zbyte¢nych
omezeni v Narodnich parcich, pfevdzné na zpevnénych cestach a v neposledni fadé, aby
cyklostezky slouzily pouze pro cyklisty, ne pro chodce nebo jezdce na kolecCkovych
bruslich.
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Motivaci k jizd¢ na kole mtze byt mnoho. Pro ty, ktefi by se neuméli rozhodnout pouze
pro jednu odpovéd’, byla opét u dalsi otdzky moznost zvolit vice odpovédi, proto jsou

vysledkem vcelku vysokd procentualni ohodnoceni.

Nejvice odpovedi, a to 86,7 %, ziskala relaxace a aktivni odpocCinek, nasledované
zlepSenim fyzické zdatnosti s 81,1 % odpovédi. Z jednotlivych odpovédi je ziejmé, ze
vétSinu respondentl motivuji oba zminéné divody. Nejcastéji tedy lidé provozuji
cyklistiku a cykloturistiku proto, aby prospéli svému tclu, a ptfitom zregenerovali mysl
od kazdodennich starosti. Jen par jedincii vyrazi na kole pouze kvili relaxaci, stejné tak
pouze kvuli zlepSeni fyzické zdatnosti. Spole¢né s piedchozima dvéma moZnostmi
souvisi 1 moznost tfeti, poznavani novych mist, pro kterou hlasovalo 67,8 %. Z téchto
jen 2 respondenti vybrali pouze tuto moznost, zbylych 59 dotazanych odpovédélo
spolecné s prvni moznosti (relaxace a aktivni odpocinek) nebo s druhou moznosti

(zlepSeni fyzické zdatnosti) ¢i s obéma dohromady.

Setrnost k Zivotnimu prostiedi ocefiuje u jizdy na kole 31,1 % dotazanych a 15,6 %
jezdi na kole kvuli uspote nakladii. Pfi porovnani zminénych dvou odpovédi s otazkou
¢islo 6 (K ¢emu kolo vyuzivate?) je patrné, ze vétSina respondentd, ktefi mysli
na zivotni prostfedi, provozuje pievazné cykloturistiku a jezdi na kole do prace nebo do
Skoly, coZ pro né€ zaroven znamena financni usporu. Tato Uspora nakladl je ovSem jen
jednou z vyhod cyklistiky, nebot’ ani jeden z dotdzanych neodpovédél, ze jizdu na kole

za jakymkoliv ucelem provozuje pouze z finan¢niho hlediska.

Ze Ctyt vlastnich odpovédi byly relevantni moznosti dostat se do vzdalenych mist 1 bez

autobusu nebo automobilu a skvélym motivatorem je také akce s partou.
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Obrazek ¢. 8: Motivace k jizdé na kole
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Nejcastéji se cyklovyjizd’ky uskutecnuji v pfirodé, kterou preferuje 70,8 % dotazanych
V okoli mést vyuziva kolo 23,6 % respondentil, zatimco pfevazné ve mésté jezdi pouze
2,2 %. Z odpovédi 1 ze tii vlastnich nazort vyplyva, Ze cykloturistim vyhovuji mista
v pfirod¢ s minimalnim provozem, kde nemusi dbat ve velké mife na dopravni piedpisy

a nejsou ohrozeni okolni dopravou.

Dale bylo zjisténo, Ze nejcastcji jsou podnikany cyklovyjizdky jednodenni (86,5 %).
Vikendové cyklovylety trvajici dva az tfi dny preferuje 9 %. Na tydenni dovolenou
trvajici pét az sedm dni na kole smétuji pouze dva respondenti, stejny pocet pak na vice
nez sedmidenni cyklovylety. Vysledek je ovlivnén pravidelné pracujicimi lidmi, ktefi si
mohou dovolit delsi dovolenou pouze nékolikrat za sezoénu. Nejcastéji usedaji na kolo
ve vSedni den po pracovni dobé ¢i o vikendu, kdy je jednodenni vyjizd’ka dostacujici.

Hlavnim cilem dalsi otazky bylo zjistit, odkud Cerpaji respondenti napady a inspirace
pro své cyklotoulky. Nikdo samoziejmé nevyuziva ve svém zivot¢ ke zjisténi a poznani
pouze jednoho informacniho zdroje, proto bylo mozné v této otazce zvolit vice

odpovedi.

JelikoZz Zijeme v 21. stoleti, nejvétsi cast respondentd (80 %) hled4d informace na

internetu, déale cCerpaji inspiraci rodiny a pratel (34,1 %). V novindch, casopisech

37



a dalSich tisténych materidlech si najde sviyj tip na cyklovyjizd’ku 11,8 %, televizni nebo
rozhlasové vysilani oslovuje 8,2 % dotazanych.

Samoziejmé 1 u této otazky byl dan prostor pro vyjadieni svého nézoru, cehoz vyuzilo
sedm respondentll, jeden znich vSak komentoval piedchézejici otazku. Zbylych Sest
odpovédelo, Ze ,,m4a mozek®, hleda ve starych mapach a prtvodcich nebo si nastuduje

mapu, dostane okamzity napad nebo spoji vylet na kole s jinou venkovni aktivitou jakou

je naptiklad geocaching.

Obrazek €. 9: Inspirace pro cykloturistiku
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Bylo také dilezité zjistit, zda respondenti dojizdi za cykloturistikou. Témét polovina
(42,7 %) si vystaci pouze se svym bicyklem a nikam nedojizdi, ale 39,3 % dotdzanych

vyuziva k dojizdéni za cykloturistikou automobil a 13,5 % vlak.

Pti pteprave jizdniho kola automobilem se vyuziva stieSni nosi¢ kol, ptipadné nosi¢ kol
prichyceny k zavésné kouli vozidla. Vozidlem se dopravi na misto, odtud vykona
cyklisticky vylet (vétSinou okruh) a poté se opét automobilem vraci zpét. V pripadé
prepravy vlakem mize byt pribéh podobny, Castéjsi vSak je, ze cyklista vyuzije vlak
pouze k cesté¢ jednim smérem a cestu zpét absolvuje na kole, takzvané ,,po ose* jede

zpét.
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Jeden z respondentii odpovédél, ze pii traveni dovolené na kole organizované podnikem
cestovniho ruchu (naptiklad cestovni kancelafi) vyuziva k pfesunu autobus, coz byva
bézna praxe jak pro tuzemské dovolené, tak pro dovolené v zahrani¢i. Cestovni
kancelare nabizi dovolené na kole, na jejichz transport je vyuzit dalkovy autobus
s ptivésnym vlekem na kola. Poté v mist¢ dovolené miize byt autobus vyuzit stejnym
zpisobem jako vySe zminény vlak, to znamena jedna cesta autobusem a cesta zpét na

kole nebo naopak.

Poznavani zahranici ze sedla kola se t&si stale vétsi oblibé, coz respondenti potvrdili.
Ze 70,5 % respondentl, kteti jiz byli v zahrani¢i na kole, nemél Zadny negativni
zkuSenost a vSichni by se v budoucnu radi opét zucastnili cykloturistiky v zahranici.
Stejné tak 25 % dotazanych, kteti zddné zkuSenosti s cykloturistikou mimo nase uzemi

nema, by ocenili moznost vyjet do zahranici.

Naopak, 4,5 % dotazanych nikdy v zahrani¢i na kole nikdy nebylo, a zaroven nemaji

zajem podobny typ dovolené vyzkouset.

Vice odpovédi mohlo byt opét oznafeno otdzky, ktera dotazovala respondenty, do
jakych destinaci za cykloturistikou by chtéli vycestovat a kterd mista jsou nejvétSim

lakadlem pro ¢eské milovniky cykloturistiky.

Ptekvapivym zjiSténim je, Ze vice nez polovina dotazanych (55,8 %) by chtéla vice
prozkoumat a objevit krasy cykloturistiky v Ceské republice, coz byla druha nejéastéjsi
odpovéd’. Nejvice odpovédi zaznamenaly Alpy, které oslovily 72,1 % respondentl. Za
ucelem cykloturistiky by oslovily balkanské zemé na jihu 31,4 % dotazanych, nékolik
procent respondentll navic by vycestovalo do skandindvskych zemi na severu (38,4 %).

Z vlastnich odpovédi bylo zjiSténo, ze respondenti by radi navstivili zemé vychodni
Evropy, naptiklad Ukrajinu a Rusko. Zajem byl projeven i o Velkou Britanii, Novy

Z¢land, Jizni Afriku, dva respondenty si ziskalo Polsko, ale objevily se také odpovédi

jako Slovensko nebo Bavorsko v sousednim Némecku.
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Obrazek ¢. 10: Destinace cykloturistiky
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Predposledni otazka zjistovala, jaké je povédomi Ceskych a slovenskych cyklisti
o projektu Cyklisté vitdni, coz je celostatni systém certifikace sluzeb pro cyklisty.
Z jednoznac¢nych odpovédi ,,Ano* nebo ,,Ne* vyslo, ze 38,7 % dotazanych tento projekt

zna a 61,3 % dotdzanych o projektu Cyklisté vitani dosud neslyselo.

Vysledek otazky souvisi s otazkou ¢islo 10 (Jaké zlepSeni pro cyklisty byste uvitali ve
Vasem okoli?), kde témét 21 % respondentl poukazovalo na nedostatecnou propagaci
cykloturistiky a 13 % respondentli na nedostateCnou dostupnost map a propagacnich
materiali, ze kterych by se mohlo o tomto projektu dozvédéet vice lidi a vyuzit tak jeho
moznosti ptfi planovani cyklovyleti. Na takovém principu jiz funguji nékolik let nase

sousedni zemé.

Posledni otdzka srovnavala podminky pro cykloturistiku v Ceské republice
a v Némecku. Témér 70 % dotdzanych nemélo s cykloturistikou v sousednim Némecku
zadné zkuSenosti, avSak ze zbyvajicich 30 % shledavalo 23,7 % dotazanych lepsi
podminky pro cykloturistiku pravé v Némecku a pouze 2,2 % dotdzanych hodnotilo
podminky v Ceské republice jako lepsi. Pro 4,3 % respondentli byly podminky

srovnatelné jak v Némecku, tak v Ceské republice.
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Obrazek &. 11: Porovnani podminek v CR a Némecku
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5 Diskuze

Némeckym Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (Spolkové
ministerstvo pro dopravu a digitalni infrastrukturu) byl vypracovan dotaznik, ktery
zjistoval rtizné aspekty cyklistiky v Némecku. Tento dotaznik se zamétil na obdobna
zjisténi jako ptfedchozi dotaznik, ovSem byl vypracovan mnohem podrobnéji a vice
detailné. K vyplnéni byla oslovena vétsi ¢ast populace nez v dotazniku ptedeSlém,
dotaznik se také vyplioval elektronicky. Pocet respondentli byl 3 156 ve véku mezi
14 a 69 lety. Vysledky dotazniku byly vypracovany 25. 10. 2017 a sdileny na
internetovych strankéch. Dotaznik mél vice otdzek a vyplnéni trvalo déle nez ptredchozi
dotaznik (v priméru piiblizn€¢ 23 minut). Bylo mozné v ném nalézt shodné ¢i velmi
podobné otazky s predchozim dotaznikem. Nésledovat tedy bude porovnani vysledka
predchoziho dotazniku a dotazniku vypracovaného v SRN. (SINUS Markt — und
Sozialforschung GmbH, Heidelberg & Berlin, 2017)

Celkova obliba jizdy na kole je v Némecku vysokd, kolo se vyuzivd jako dopravni
prostfedek 1 jako nastroj k rekreaci. Je to zplsobeno tim, Ze témét kazdy obyvatel
vétSitho mésta vlastni jizdni kolo a vyuzZivd ho k dojizdéni do Skoly nebo do préce.
Zaroven o vikendu nebo v den volna na ném rad vyjede mimo mésto do ptfirody. Pro
uplnost, obyvatel¢é Némecka preferuji k pfesunu automobily (75 %), chlzi pésky
(73 %), elektrokola (65 %), motorky (64 %) a kolo jako dopravni prostiedek spolecné

s kolem jako volnocasovou aktivitou, obé moznosti ziskaly shodné¢ 63 %.

Oproti prvnimu dotazniku byl tento dotaznik témét vyrovnany z hlediska pohlavi, kde
51 % respondentt byli muzi a 49 % byly Zeny. Tento vysledek mize poukazovat na to,
7e ackoliv v Ceské republice je cyklistika a cykloturistika povaZovéna spise za muZskou

zalezitost, v Némecku je pomér muzil a Zen téméef shodny.

Procentualni zastoupeni respondentl z hlediska véku bylo podobné, kdy v rozmezi
15-29 let bylo 25 %, 30-39 let bylo 17 %, 40-60 let bylo 44 % a starSich 60 let bylo
procent 17. Zde 1ze odhadnout, Zze némeckych diichodcti jezdi na kole vice, ale z diivodu

odlisnych vékovych rozpéti tuto domnénku nelze jednoznacné potvrdit. Rozdil muze

Mrwe

byl Cesky dotaznik sdilen.
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Z dotazniku vyplynulo, Ze 77 % dotdzanych jezdi na kole. Na rozdil od ceského
dotazniku, ktery byl sdilen pfevazné lidem provozujici cykloturistiku, byl tento sdilen
Siroké vetejnosti, tudiz miZze byt procento jezdicich na kole zkreslené. Ze 77 %
dotazanych jezdi na kole 44 % pravidelné, 13 % jezdi kazdy den a 21 % jezdi vicekrat
tydné. Ve volném case jezdi 22 % dotdzanych Némct. Vysledky jsou tedy podobné.

Zajimavosti je, ze primérnd némecka domadcnost vlastni 2,2 jizdniho kola, zatimco
1,4 automobilu. Dale je predpokladano, ze v budoucnu se budou ze vSech dopravnich
prostiedkli vyuZzivat nejcastéji kola (34 %), ktera predstihnou v oblibenosti automobily
(32 %), chuzi (29 %) nebo méstkou hromadnou dopravu (26 %). Divodem je flexibilita,
zabavnost, pro 56 % dotazanych respondentl predevsim Setrnost k zivotnimu prostiedi

a pro 51 % také dobry vliv na zdravi ¢lovéka.

Z diavodu hojného vyuzivani kol ve méstech jsou odlisné 1 preference typu jizdniho
kola. Zatimco v Ceské republice je nejéastéjsi s vice neZ polovinou odpovédi kolo
horské nésledované kolem trekovym s téméf Ctvrtinovym zastoupenim, v Némecku jsou
nejvice preferovdna kola urena pro méstsky provoz a damskd kola se 67 %

nasledované horskymi koly (25 %) a trekovymi koly se 14 %.

Zde je souvislost s vyuzitim kola. Pro kratké vzdalenosti jako je naptiklad jizda na
nakup nebo k zafizeni rGznych pochlizek hlasovalo 75 % respondentii. Pro celodenni
cykloturistické vyjizdky hlasovalo 58 % dotazanych. Za volnoCasovymi aktivitami
dojizdi na jizdnim kole 54 % dotazanych a do skoly nebo do prace dojizdi na kole 32 %
respondentli, coz je témét shodné s prvnim dotaznikem. Vzhledem k celkovému
obyvatelstvu je mozné v ulicich némeckych mést spatiit mnohem vice cyklistd nez

v Ceskych méstech.

Ptiblizny néjezd béhem jedné vyjizd’ky je u 26 % dotdzanych ve vzdalenosti do dvou
kilometrt, 52 % dotazanych ujede vzdalenost do péti kilometrti a 21 % respondentt
ujede vice nez pét kilometrti. Je to zplisobeno tim, ze nejcastéji je kolo vyuzivano na
kratké vzdalenosti a jen jednou ¢i dvakrat tydné na celodenni cykloturistické vylety.
Naopak z vysledkii ¢eského dotazniku je ziejmy rozdil, ze Cesi vyuzivaji kolo Cast&ji
k provozovani cykloturistiky s delSim kilometrovym néjezdem. Zatimco pouze 1 %
respondentll ma najezd béhem jedné vyjizdky do deseti kilometrti, zbylych 81 % ma

najezd do Sedesati kilometra a 18 % respondentii nad Sedesat kilometrti.
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Dotaznik se zaméfil také na véci, které by lidi zlepSili a zménili, aby vice vyuzivali
kolo. Nejcastéjsi odpoveédi bylo zlepsSeni stavu cyklostezek (40 %), vice cyklostezek
(37 %), zabezpecené odstavné plochy pro jizdni kola by uvitalo 36 % dotdzanych, 24 %
respondentll by ocenilo prostory k pfevléknuti se z cyklistického obleceni do
standardniho, stejné tak by 23 % dotdzanych uvitalo moznost vysprchovani se nebo
vykoupani se. Stejné procento odpoveédi zaznamenala i odpovéd’ vice parkovacich mist

pro kola. Témér Ctvrtina, 21 % dotazanych, by nezlepSovala nic, jsou zcela spokojeni se

soucasnym stavem.

Na otazku motivace némeckych obcanii k jizdé na kole se tviirci dotazniku zaméfili
v dalsi otdzce. NejcCastéjsi odpoveédi byla jizda na kole kvili Setrnosti k Zivotnimu
prostiedi s 56 % odpovedi, s 51 % odpovédi nésleduje prospéSnost ku zdravi a tretici
uzavira Setieni nakladt se 47 % odpovédi. Z dalSich odpovedi 1ze jmenovat flexibilitu
(36 %), 34 % lidi shledava jizdu na kole zabavou a 28 % respondentli ocefiuje moznost
snadného zaparkovani jizdniho kola. Lze fici, e Némci dbaji vice nez Cesi na Zivotni

prostiedi (31,1 %) a na usporu nakladi (15,6 %).

Rozdil v pouZivani jizdniho kola je dan také bydlistem ve mésté nebo na venkové.
Cykloturistika je provozovéana 54 % respondentil, ze kterych hlasovalo 38 % z venkova
a 59 % zmésta. Do prace dojizdi Castéji obyvatelé mést (35 %) nez lidé zijici na
venkoveé (17 %). Naopak cykloturistickou dovolenou voli Castéji obyvatelé venkova
(24 %) nez obyvatelé¢ mésta (18 %).

Délka cyklovyjizddk je piiblizné stejna v Némecku i v Cesku. Prevladaji vyjizd’ky
jednodenni (86,5 % Cesko oproti 73 % Némecku), nasleduji vikendové cykloturistické
vylety (21 % Némecko oproti 9 % Cesku), pét a vice dni stravenych cykloturistikou
voli 6 % Némci a 4,4 % Cechil.

Posledni otdzkou vybranou pro porovnani némeckych a €eskych cyklisti bylo zaméteni
se na to, jak dilezitd je pro respondenty moznost vzit si ssebou jizdni kolo do
jizdniho kola mistni vlakové spoje (65 %), dalkové vlaky (50 %), podzemni metro
(47 %), tramvaje (45 %) a autobus (44 %). V porovnani s odpovéd'mi ceskych
respondentl byl nejcastéjsi typ prepravy jizdniho kola automobilem s 39,3 % a vlakem

(13,5 %).

44



Nejcastéjsi odpoved’ na otazku, jaky dopravni prostfedek by chtéli obyvatelé Némecka
v budoucnosti nejrad¢ji vyuzivat obdrzelo nejvice odpovédi jizdni kolo (34 %),
nasledované automobilem, ktery zaostaval o dvé procenta a chizi pé&Sky s29 %
odpovédi. Je tedy ziejmé, Ze velka ¢ast populace si uvédomuje dilezitost jizdniho kola

a jeho piinosu pro zdravi i zivotni prostiedi a bere v potaz budoucnost cyklistiky.
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6 Doporuceni pro podniky cestovniho ruchu

Doporuceni pro podniky cestovniho ruchu budou inspirovana vysledky dotazniki.
Podle nejcastéjsich odpovedi respondentl a navrZena tak, aby uspokojila jejich potieby.
Bude se jednat o cykloturisticky zajezd cestovni kancelafe do zahranici, nebot’ 95,5 %
respondentii by mélo zajem vyrazit na kole mimo Ceskou republiku. Cilova destinace
budou alpské zemé, které byly voleny ze vSech nabizenych destinaci nejcastéji
(72,1 %). Vyjizd’ky se budou konat ptevazné v ptirod€ nebo okoli mést. Bude se jednat
o Ctyfdenni zdjezd, doprava bude zajiSténa pomoci autobusu s vlekem na kola, nebot’
vlak neposkytuje zadné vhodné piimé spojeni. Trasy budou koncipovany tak, aby byly
vhodné pro horska ¢i trekkingova kola, denni najezd se bude pohybovat kolem

60 kilometra, je ale mozné ho upravit podle okolnosti.
6.1 Produkt — cykloturisticky zajezd

Produktem je cykloturisticky zajezd do Alp. Jednd se o komplexni produkt, kdy si
kupujici béhem zdjezdu nemusi sdm nic zatizovat a o vSe se postara cestovni kancelar
v Cele s privodcem. Soucasti produktu je doprava autobusem s piivésem uzpusobenym
specidlné k bezpecné piepravé jizdnich kol zPrahy a Plzné¢ do cilové destinace
v Alpach a zpét. Datum konani zajezdu je od 6. do 9. zafi 2018 a misto pobytu bude
rakouské mésto Bregenz, které se nachazi na biehu Bodamského jezera a je strategickou
lokalitou diky kratké vzdalenosti jak do Némecka, tak do Svycarska. Ubytovani bude
zafizeno ve dvouhvézdickovém pensionu Pension Sonne Bed & Breakfast ve mésté
Bregenz ve dvoulizkovych pokojich svlastni koupelnou. Kapacita pensionu je
25 pokoji, jizdni kola Ize bezpecné uschovat v zamykatelné mistnosti. Wi-Fi pfipojeni
k internetu je pro hosty pensionu zdarma, stejn¢ tak denni tisk. Stravovani je se snidani
v cen¢ formou bufetu. Vecete lze zajistit dle potieb organizované nebo individualné dle
potieby. Plaz Bodamského jezera se nachazi pfiblizné 5 minut chiize péSky od
penzionu. Maximalni kapacita zajezdu je 40 osob.

Cena produktu je velmi dlleZitou soucasti kazdého z4jezdu jak pro zdkazniky, tak pro
cestovni kancelaf. Pfi tvorbé ceny je dllezité zahrnout jak ndklady pfimé a nepfimé, tak

zamySleny profit. Dilezité je zachovat konkurenceschopnou nabidkou, v opacném

pfipad¢ by klient mohl hledat zdjezdy u konkuren¢ni cestovni kancelafe. Zaroven vSak
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cena nesmi byt moc nizka, aby nevzbuzovala v klientech podezieni, Ze se jedna

o podvod nebo Ze sluzby nebudou vykazovat dostatecnou kvalitu a tGrove.

Z4jezd je mozné zakoupit jako first minute nabidku, za coz mize zdkaznik ziskat slevu
(5-10%). Stejnou slevu mohou zakaznici ocekavat i u last minute nabidky, pokud
nebude naplnéna kapacita pfed bliZicim se terminem odjezdu. Tato sleva mize oslovit
stale nerozhodnuté ¢i ¢ekajici zdjemce. Také pro zdkazniky, kteti zakoupili u stejné
cestovni kancelafe jiny produkt v minulosti, ¢eké sleva z ceny zajezdu jako odména za

veérnost.

Dopravu do rakouskych Alp 1 v okoli Bodamského jezera bude zajistovat autobus
s ptivésem na jizdni kola patfici spolecnosti Intertrans Plzen, spol. s.r.0. a ceny dopravy
jsou prevzaty zjejich internetovych stranek. Ubytovani za jednu osobu na noc ve
dvouliizkovém pokoji penzionu Sonne Bed & Breakfast stoji 45 euro. V ptipadé zajezdu
se jedna o tfi noci. Vstupné 21 euro je pouze k pokryti cesty trajektem, ktera se
uskute¢ni druhy den pobytu. Pojisténi jednotlivce na jeden den stoji 50 K¢ na osobu.
Celkovy pocet ujetych kilometri je 1 576, na objizd’ky se po€itd s 5 % kilometrti navic,
sazba za jeden kilometr je 28 K¢. Déle je tieba zapocitat zaptjceni vleku na jizdni kola
s poplatkem 1 300 K¢ za den + 1 K¢ za kazdy ujety kilometr. Doba ¢ekani je odhadnuta
na 40 hodin, kazd4 zapocatd hodina stoji 200 K¢. Néaklady na priivodce €ini nédklady na
ubytovani, vstup a pojisténi stejné¢ jako u klienta, navic se privodci hradi 1 000 K¢ za
den odména a 45 euro za den stravné. Pojisténi cestovni kancelate proti Upadku €ini
3 000 K¢ a marze a rezie cestovni kancelare ¢ini 35 %. Riziko neobsazeni je 15 %, to
znamena z kapacity 40 klient 34 osob. Kurz eura je ze 17. 4. 2018 a po¢ita s 25,32 K¢
za 1 euro a kurzové riziko pocitd s 5 %. Celkova cena zdjezdu byla vypocitana na
8 803 K¢, prodejni cena byla stanovena na 8 790 K¢ z marketingovych divoda. Cena
pod hranici deviti tisic korun odpovida podobnym konkurencnim produktim
nabizenych na ¢eském trhu. Minimalni pocet osob potiebnych k uskute¢néni zdjezdu je
17 ucastnikl. Pti tomto poctu klienti jiz neni z4jezd rentabilni, ale cena pokryje naklady
na zajezd vycislené¢ na 8 729 K¢ a firma si zachova svou prestiz. Cenova kalkulace

zajezdu je vypracovana v nasledujici tabulce.
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Tabulka €. 1: Kalkulace zajezdu

KALKULACE ZAJEZDU (v K¢,
zaokrouhleno na cela ¢isla)

P¥imé naklady

ubytovani v¢. kurzového rizika 3589
vstup v¢. kurzového rizika 532
pojisténi 200
Piimé naklady celkem 4 321
Neprimé naklady
Doprava
ujeté km 50 904
¢ekani 8 000
parkovné v¢. kurzového rizika
Naklady na priivodce
ubytovani 3589
vstup 532
odména 4 000
strava 4558
pojisténi 200
Pojisténi CK proti ipadku 3 000
Neprimé naklady celkem 74 783
Nepiimé naklady na 1 osobu 2 200
Piimé a neprimé naklady na 1
osobu 6 521
Marze a rezie CK 35 % 2282
Celkova cena zajezdu 8 803
Prodejni cena zajezdu 8790

Zdroj: vlastni zpracovani, 2018
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Distribuce sluzby je slozita kvili faktu, Ze sluzby cestovniho ruchu lze realizovat pouze
v misté jejich produkce a cestovni kancelai tedy musi dopravit zdkazniky k produktu.
Jedna se o pravy opak distribuce produktu k zdkaznikovi. Zde budou balicky a zajezdy
distribuovany od cestovni kancelare k zdkaznikovi, a to skrze vlastni kamenné prodejny,
dale pres internet na webovych strankach cestovni kanceléfe a telefonicky. Je mozné
také vyuzit profil cestovni kancelafe na socialnich sitich a nabidnout produkt tam nebo
vyuzit cilenou reklamu také na socidlnich sitich nebo na webu. Zaroven probihé pies
internet také velké mnozstvi komunikace pomoci e-mailu. Na néj jsou po zaregistrovani
se nebo po projeveni zdjmu o produkt dale klientovi zasilany nabidky, Casto dle

pfedchozich preferenci.

Propagace a marketingova komunikace se zakaznikem bude vedena neosobni formou,
nebot’ je témeétf nemozné najit a osobné oslovit vSechny potencidlni zdjemce. Hlavni cast
propagace budou tvofit katalogy dovolenych vydavanych piimo cestovni kancelafi, dale
budou vyvéseny na webovych strankach cestovni kancelate. Mohou byt také osloveny
radiové stanice s umisténim reklamy do vysilani, stejné tak i1 stanice televizni, pokud

dopad reklamy pokryje naklady na ni.

Dulezity je také nastroj public relations, jehoZ hlavnim cilem je vytvofit dobré jméno
firmy a povédomi o ni. Diky tomuto komunika¢nimu néstroji 1ze oslovit Siroké pole

potencidlnich zakazniki pfi relativné nizkych nékladech.

Tvorba balicki sluzeb je zdkladni funkci cestovnich kancelafi. Zde ma za tukol
zorganizovat vSechny samostatné sluzby jako jsou ubytovani, stravovani ¢i dopravni
sluzby a ve form¢ balicku je dale distribuovat kone¢nym zakaznikiim. U tohoto typu
produktu nelze vyuzit organizace jen nékteré Casti zdjezdu, balicek vsech sluzeb je vzdy
distribuovan jako jeden produkt. Zakoupeni jiz sestaveného balicku cykloturistiky
kolem Bodamského jezera je pro zdkaznika financné vyhodnéjsi, nez kdyby si zajezd
organizoval sam nebo chtél zakoupit samostatn¢ jednotlivé sluzby. Také doprava

spolecné s ostatnimi ucastniky zajezdu je cenove vyhodnéjsi.

Lid¢é jsou podstatnou ¢asti marketingového mixu sluzeb, protoze nebyt lidi, nebylo by
sluzby komu nabizet, ale zaroven také nebyt lidi, nemél by sluzby kdo vytvéret a kdo
nabizet. U cestovni kancelare nabizejici cykloturisticky vylet do Alp je dalezité vlastnit
nebo najmout lidi, ktefi dobfe znaji okoli cilové destinace a dokazi navrhnout program.
Také je tfeba se postarat o interni zalezitosti z hlediska vedeni, ndpadi na produkty,
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ucetnictvi a dal§i odborné pozice. Zakaznici budou piedevSim lidé, ktefi maji radi
cykloturistiku, jsou alesponi trochu fyzicky zdatni, maji vlastni jizdni kolo a také

dostatecny kapital k zakoupeni zajezdu.

Partnerstvi je dilezit¢ hlavné kvili spolupraci mezi jednotlivymi subjekty. Cestovni
kancelar mtze spolupracovat s dopravcei, pokud nema vlastni flotilu, navazat spolupraci
s hotely nebo s cestovnimi agenturami z divodu zvySeni prodeji. U zajezdu do Alp se
predpokladéa vyuziti partnerského dopravce k zapujceni ptivésu na kola a k dopravé do
cilové destinace, stejné tak partnerskd smlouva s ubytovacim zafizenim, penzionem

Sonne Bed & Breakfast.

Programovani je dilezité pro naplanovani rozvrhu cyklovyletu. Také je tfeba zajistit,
aby byli vSichni ucastnici v€as na spravném misté, informovat s ptedstihem o Case
odjezdu z Prahy a z Plzné, ur€eni, komu bude patfit kazda sedacka v autobuse, ktery

den se uskute¢ni cykloturistika a do jakych mist nebo pfipravenost penzionu na

vvvvvvvv

6.2 Program zajezdu

Jedna se o cykloturisticky zajezd pro maximalné 40 osob k Bodamskému jezeru, které
lezi na hranicich tii stath — Némecka, Rakouska a Svycarska. Organizaéni zdzemi

zajezdu je tidi€ autobusu a Cesky pravodce hovotici plynn¢ anglicky a némecky.

Prvni den bude v noc¢nich hodinach odjezd z Prahy pies Plzenn a noc¢ni transfer pies
Némecko do Rakouska. Rano po pfijezdu se bude konat prvni cyklovylet, a to z mésta
Kostnice po jizni stran¢ Bodamského jezera ptes Svycarskd mésta Romanshorn a Arbon

do Bregenz.

Druhy den bude nasledovat trasa z Radolfzell am Bodensee po biehu jezera Zellersee
pfes mésta Markelfingen a Alensbach aZ na poloostrov Reichenau, déle trasa povede na
kvétinovy ostrov Mainau a nasledné¢ do Kostnice, odkud bude transport do Bregenz na

trajektu.

Tteti den bude na programu sjezd z mésta Andelfingen podél feky Ryn k Bodamskému
jezeru. Na trase cesty se nachazi také Rynské vodopady, nejvétsi vodopady v Evropé.
Nasledovat bude jizda do mésta Ermatingen, kde bude ptipraven transport zpét do

Bregenz.
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Ctvrty den bude ve znameni severni strany Bodamského jezera, a to z Bregenz pies
mésta Lindau, Friedrichshafen, Meersburg a Uberlingen. Poté nésleduje odjezd

autobusem pies Némecko zpatky do Plzné a Prahy.

Trasy jsou koncipovany jako stiedné naro¢né s dennim néjezdem kolem 60 kilometra
s minimalnim prevysenim, krom vyjezdu k Rynskym vodopadim. I pies takovy denni
najezd je stale ponechan dostatek ¢asu na individudlni prohlidku okoli tras ¢i posezeni
nebo relaxovani. Mén¢ zdatni cyklisté nebo ti, kteti si budou chtit zkratit trasu, mohou
vyuzit podporu autobusu a nastoupit ¢i vystoupit po domluvé kdekoliv béhem cesty.

Samoziejmosti jsou po celou dobu pobytu sluzby privodce a technika.
6.3 Itinerar zajezdu

1. den—-6.9. 2018

Sraz v Praze na autobusové stanici Zli¢in v 0:10, naloZzeni kol a zavazadel,

zkontrolovani Ucastnika a odjezd v 00:30.

Sraz v Plzni v 01:15. Ptijezd autobusu z Prahy v 01:30, nalozeni kol a zavazadel,
zkontrolovani piistoupivsich ucastnikli a odjezd ve 2:00. Nasleduje nocni transport pres
hrani¢ni prechod Rozvadov a dale pies némecky Regensburg a Mnichov do rakouského

mésta Bregenz.

Réano kolem 8:00 bude po piijezdu do mésta Bregenz prvni spolecna snidané formou
bufetu v prostorach dvouhvézdickového Pensionu Sonne Bed & Breakfast. Po snidani

bude nasledovat ubytovani se ve dvoultizkovych pokojich penzionu.

Kolem desaté hodiny bude sraz u autobusu a prvni cyklovylet. Autobus odveze
ucastniky 1 s jejich bicykly podél jizniho bfehu Bodamského jezera do mésta Konstanz,
esky Kostnice. Mésto je znamé nejen pro obyvatele Ceska jako misto upaleni mistra
Jana Husa, do jehoz domu bude také moznost zavitat. Po prohlidce celého mésta a jeho
historickych pamatek bude néasledovat kolem jedné hodiny odpoledni odjezd. Pojede se
po trase podél zeleznice v tésné blizkosti jizni strany Bodamského jezera pies Svycarské
mésto Romanshorn az do Arbonu, kde bude zastavka spojena s prohlidkou hrazdénych
domti a zdmku. Po prohlidce mésta bude pokracovat jizda ke Svycarsko-rakouské
hranice a po jejim piekonani bude nasledovat navrat zpét do Bregenz mezi Sestou

a sedmou hodinou odpoledni.
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Trasa je dlouhd piiblizné 60 kilometrl, vyskovy profil trasy je téméf rovinaty, krom
useku mezi 32. a 38. kilometrem trasy, kde je stoupani necelych 200 vyskovych metra.
Vzapéti ale nasleduje sjezd pravé nastoupanych 200 vyskovych metrti na 38. az

44. kilometru trasy. Nésleduje opét rovinaty terén az do cilového mista v Bregenz.

Vecete jsou feSeny individualné nebo je mozné organizovat spolecny odchod do jedné
z restauraci v blizkosti pensionu. Nasledujici hodiny volna lze travit v prostorach

penzionu nebo v jeho okoli.
2.den-7.9.2018

Snidané€ jsou dostupné od 8:00 do 10:00, je tedy na kazdém, kdy se ke snidani dostavi.
Kolem desaté¢ hodiny ranni je sraz u autobusu jiz v cyklistickém obleceni, naloZzi se
jizdni kola do vleku za autobus a vyrazi se do némeckého mésta Radolfzell am
Bodensee. Odtud po kratké prohlidce povede trasa podé¢l biehu jezera Zellersee pies
Markelfingen a Alensbach aZ na poloostrov Reichenau, kde bude moZzné si prohlédnout
jeho zndmé zeleninové plantaze a zahradu plnou rGznych bylinek patfici
k benediktinskému klasteru. Odtud bude trasa pokracovat zpét z poloostrova na ostrov
Mainau, ktery je znam jako kvétinovy ostrov. Zde je mozné opét prohlédnout zamek,
ale také mistni zoologickou zahradu. Co ale nelze minout, jsou Uchvatné kvétinové
zahrady, kterymi je cely ostrov protkan. Urcité¢ zde bude Cas zastavit se na kavu ¢i
studené pivo, které si lze dat v mnoha kavarnach a pivnicich a obdivovat u toho krasu
kvétinovych zahrad, tak vyhled na Bodamské jezero obklopujici ostrov ze vSech stran.
Po nalezité relaxaci se a nacerpani sil bude néasledovat opusténi ostrova a podél biehu
Bodamského jezera se zamiii do cilového mista druhého dne, kterym bude opét
Kostnice. Tento den uz ale nebude na programu prohlidka meésta, ale Kostnice je
nastupni stanici na trajekt, odkud bude nédvrat zpét do Bregenz. Trajekt odjizdi v 15:10
nebo v 16:20 a cesta trva piiblizné¢ 4 hodiny, nebot’ trajekt obsluhuje jak jizni Cast
jezera, tak i jeho severni Cast. Piijezd je tedy do Bregenz planovan v 19:22, respektive

20:22.

Trasa je dlouhd ptiblizné 50 kilometra, vySkovy profil trasy je mirné Clenity a na tseku
mezi 30. a 34. kilometrem trasy je stoupani necelych 90 vySkovych metrti, které ale
vzapéti nasleduje klesani téchto 90 vyskovych metri béhem dvou kilometrti. Nésleduje

opét mirng€ Clenity terén az do cilového mista v Kostnici.
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Vecete jsou feSeny individualné nebo je mozné organizovat spolecny odchod do jedné
z restauraci v blizkosti pensionu. Nasledujici hodiny volna lze travit v prostorach

pensionu nebo v jeho okoli.
3.den-8.9.2018

Snidané€ jsou opét prichystany v rozmezi hodin 8:00 a 10:00. Odjezd na tteti cyklovylet
bude shodné jako ptedchozi dny kolem desaté hodiny dopoledni, veSkeré informace
budou k dispozici v€as od pravodce. Je namisté byt jiz ptipraven v cyklistickém
obleceni, nebot” po ptiblizné hodinovém transportu autobusem do méstecka Andelfingen
zapo¢ne prvni tara mimo Bodamské jezero. Trasa povede podél feky Thur, ktera ve
mésté Ellikon am Rhein Gsti do feky Ryn, podél které se bude odehravat zbytek jizdy.
Dalsi zastavkou na této trase bude méstecko Rheinau, které feka Ryn obkruzuje, na coz
je z urCitych mist krasny vyhled. Na par kilometri bude trasa pokra¢ovat udolim mimo
feku, aby se pak mohl Ryn opét objevit v celé své krase, a to ve mést¢ Neuhausen, ze
kterého lze obdivovat buracejici Rynské vodopady, nejvétsi vodopady na tizemi celé
Evropy. Nasledujici sjezd podél feky povede kolem mést Schaffhausen, Biisingen am
Hochrhein a Hemishofen az do malebného méstecka Stein am Rhein, kde je planovana
prestavka k obcCerstveni a naCerpani sil ve starobylém centru mésta. Poté se pies most
piekona feka Ryn a po druhém biehu feky, ktera jiz Gsti do Bodamského jezera, pojede
peloton cyklisti klidnym tempem podél bifehu Bodamského jezera pies mésta
Mammern, Steckborn, Berlingen a Mannenbach az do zavérecné destinace tohoto dne
Ermatingenu, kde bude jiz <cekat autobus s vychlazenymi alkoholickymi

1 nealkoholickymi napoji a malym obcerstvenim a odveze cyklisty zpatky do Bregenz.

Trasa je dlouha ptiblizné€ 65 kilometrt,, vySkovy profil trasy je vice Clenity a na tseku
od Rynskych vodopadi na ptiblizné 17 kilometru trasy ¢eka stoupani o 70 vySkovych
metrl, které konci na 34. kilometru trasy. Nejedna se tedy o zadny prudky kopec, ale
o mirné stoupani rozprostiené na velké vzdalenosti. Samoziejmosti jsou pauzy
k obCerstveni v podnicich podél celé trasy. Nasleduje rovinaty povrch az do mésta Stein
am Rein, odkud se bude opét mirn¢ stoupat. Zavérecnych 15 kilometra trasy bude ve

znameni mirné¢ho sjezdu aZ do cilového mista.

Vecete budou opét feseny individualné nebo je mozné organizovat spolecny odchod do
jedné z restauraci v blizkosti pensionu. Kdo bude chtit, mize vyuzit vecerni volno
k prochazce méstem ¢i k odpocinku nebo koupéni na plazi Bodamského jezera.
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4.den-9.9.2018

Posledni den cyklozdjezdu odstartuje vydatnd snidan€¢ v Pensionu Sonne
Bed & Breakfast, po niz bude nasledovat sbaleni kufri a odhlaSeni se z penzionu.
Z4jezd ale jeste neni zcela u konce, na programu dne je posledni, dosud neprozkoumana
strana Bodamského jezera, a to severni strana. Po naloZeni zavazadel a vSeho
nepotiebného k cykloturistice do autobusu bude mezi jedenactou a dvanactou hodinou
dopoledni (¢as upfesni na misté privodce) organizovan posledni vyslap tohoto zajezdu.
Odjezd bude pfimo od penzionu z centra Bregenz do némeckého ostrovniho meésta
Lindau s hrazdénymi domy, déale po severnim biehu Bodamského jezera lemovanym
vinicemi pfes Langenargen do univerzitniho mésta Friedrichshafen, které je znamé diky
Ferdinandovi von Zeppelinovi, ktery zde zalozil v 19. stoleti tovarnu na vzducholodé. Je
mozné navstivit 1 muzeum vzducholodi. Za cenu 9 € je dostupné denné¢ od 9 do
17 hodin. Po pfekondni mést Immenstaad am Bodensee a Hagnau am Bodensee bude
nasledovat mésto Meersburg, kde bude zastdvka u dominantniho starovékého hradu. Po
prohlidce historického jadra mésta a hradu bude pokracovat posledni etapa vyletu opét
podél severniho biehu Bodamského jezera pres mésta Unteruhldingen a NuBidorf do
cilového mésta s ndzvem Uberlingen. Tam bude ¢as na prohlidku mésta, ob&erstveni
pied cestou zpét a posledni moznost koupani v Bodamském jezete. Kolem Sesté hodiny
odpoledni vyzvedne autobus cyklisty 1 s jejich jizdnimi koly. Nasleduje odjezd od jezera
a vecerni transport pfes Uzemi Némecka do Plzné, kam je ocekdvany piijezd mezi

desatou a jedenactou hodinou vecerni, do Prahy kolem ptlnoci.

Trasa je dlouha ptiblizné 68 kilometrti, vySkovy profil trasy je rovinaty v celém useku
trasy diky jizd€ po pobtezi v tésné blizkosti jezera. Ackoliv se jedna o nejdelsi trasu ze
vSech 4 cyklistickych vyjezdi, trasa je nejméné narocna a odpocinkoveé ladénd na

posledni den cykloturistiky kolem Bodamského jezera.
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Z.avér

Cilem bakalatské prace bylo zmapovani moznosti vyuziti cykloturistiky
pro podnikatelské aktivity podnikl sluZzeb cestovniho ruchu. Dil¢im cilem bylo také
zjisténi preferenci zakaznik a nasledné navrzeni produktu pro tento cilovy segment

zakazniku.

V teoretické Casti byly nejprve vysvétleny pojmy cyklistika a cykloturistika. Dale se
prace zameétuje na aspekty cykloturistiky, mista jeji realizace a potiebné vybaveni
k jejimu provozovani. Dal§im tématem teoretické Casti prace je oblast sluzeb cestovniho

ruchu a jejich aspekty.

Na zédklad¢ teoretické Casti byla vypracovana metodika vyzkumu. Ten se provadél
pomoci dotaznikového Setieni elektronickou formou. Byly zkoumdny rizné aspekty
cyklistiky a cykloturistiky. Cilem dotazniku bylo zjistit preference zdkaznikii, znalost
podptirnych projektt pro rozvoj cykloturistiky a stupeni vybaveni pro cykloturistiku. Po
vyhodnoceni odpovédi 93 respondentii bylo provedeno porovnani s dotaznikovym
Setfenim vypracovanym Spolkovym ministerstvem dopravy a digitalni infrastruktury
SRN v roce 2017, které odhalilo n¢které rozdily mezi ¢eskou a némeckou cyklistikou

a prineslo dulezité a zajimavé poznatky.

Posledni ¢asti prace bylo vypracovat doporuceni pro podniky cestovniho ruchu.
Z vysledkii dotaznikového Setfeni vyplynula doporuceni pro zprostiedkovatelské
podniky a byl navrhnut jeden vzorovy produkt. Pro navrzeny cykloturisticky zajezd byl
rozpracovan marketingovy mix. Zajezd se skladd ze Ctyt rozdilnych cyklistickych tras
v Alpach u Bodamského jezera a je navrZen na Ctyfi dny. Byla vypracovana také cenova
kalkulace zajezdu, kterd po zapocteni vSech nakladl zistala pod hranici deviti tisic
korun ceskych, coz odpovidd podobnym konkurenc¢nim produktim nabizenych na
Ceském trhu. K ¢tyfdennimu cykloturistickému zajezdu byl vypracovan také detailni

itineraf zajezdu, ktery presné popisuje dané denni trasy a ostatni aspekty zajezdu.

Navrhovany produkt odpovidd pozadavkim zkoumaného segmentu zédkazniki, proto by
mohl byt podle nazoru autora konkurenceschopny. Na zakladé proveden¢ho vyzkumu
anavrhu produktu bylo poukazdno na potencial rozvoje cykloturistiky v Ceské

republice a Ceskych zadkaznikd.
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Priloha A: Dotaznik

l.

9

Pohlavi
Muz Zena
. Vék
15-25 26-40 41-65 65 a vice
. Jezdite na kole? (Pokud je Vase odpoved’ ,,Ne®, ptejdéte prosim k otazce €. 9)

Ano Ne

. Jak Casto jezdite na kole?

Kazdy den  Alespon 1x tydné Alespon 1x mésicné

Alesponi 1x za sezonu Jina...

. Jaky typ kola preferujete?

Horské Trekové Silni¢ni Jina...

. K ¢emu kolo vyuzivate?

Cykloturistika Jizda do skoly/prace Jizda na nékup Jind...

. Kolik kilometrii na kole ujedete pti jedné vyjizd'ce?

Méné nez 10 km 10-30 km 30-60 km Vice nez 60 km

. Kdo vas ptivedl k cykloturistice?

Rodina Pratel¢ Spolupracovnici Zacal/a jsem sam Jind...

Jak hodnotite podminky pro cyklisty v Ceské republice? (1 hvézda = nedostadujici, 5

hvézd = vyborn¢)

1 hvézda 2 hvézdy 3 hvézdy 4 hvézdy 5 hvézd

10. Jaké zlepSeni pro cyklisty byste uvitali ve Vasem okoli? (Mulzete vybrat vice

odpovédi)
Lepsi znaceni cyklotras Lepsi propagace cyklotras / cykloturistiky
Zajimavé cile na cyklotrasach Vice odpocivadel
Vice moznosti obCerstveni Vice cyklostezek

Vice moznosti k ubytovani (kempy, penziony, hotely)
Nabidka sluzeb cyklistického priivodce (osoby)

V¢étsi dostupnost map a propagacnich materialt



11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Vice mist k parkovani kol (u Skoly, u obchodt, u pamatek, ...)

V¢Etsi bezpeCnost na cyklostezkach Lepsi technicky stav cyklostezek — Jina...

Co Vas motivuje k jizd€ na kole? (MiiZete vybrat vice odpovédi)
Relaxace, aktivni odpo€inek Poznéavani novych mist
ZlepSeni fyzické zdatnosti Setrnost k Zivotnimu prostiedi
Uspora naklada Jind...

Kde nejcastéji uskutecnujete své cyklovyjizd’ky?

Ve mésté V okoli mést V piirodé Jind...
Jak dlouhé¢ vyjizd’ky nej€astéji podnikate?

Jednodenni  Vikendové (2-3 dny) Tydenni (5-7 dni)

Del$i nez sedmidenni

Kde Cerpate inspiraci pro Vase cyklovyjizd’ky? (Miizete vybrat vice odpovédi)
U rodiny a pratel V televiznich ¢i radiovych potadech
V tisténych materialech (noviny, casopisy) Internet
V katalozich cestovnich kancelari Jina...
Dojizdite za cykloturistikou?
Ne Ano, automobilem Ano, vlakem Jina...
Byl/a jste jiz n€kdy na kole v zahrani¢i?
Ano, jel/a bych znovu Ano, ale nesplnilo to méa ocekavani
Ne, ale 1dka m¢ to Ne, nelaka me to

Jaké destinace pro cykloturistiku by Vas oslovily? (MlzZete vybrat vice odpovédi)

Ceska republika Alpy (Némecko, Svycarsko, Francie, Itélie, ...)
Balkéan (Chorvatsko, Bulharsko, Recko, or)

Skandinavie (Norsko, Finsko, Déansko) Jina...
Znate projekt ,,Cyklisté vitani?*
Ano Ne
Pokud mate zkugenost, porovnejte podminky pro cykloturistiku v CR a v Némecku

Nemam zku$enost Podminky lepsi v CR

Podminky lep$i v Némecku Podminky stejné



Abstrakt

HALEK, Daniel. Cykloturistika jako prilezitost pro podniky v cestovnim ruchu. Plzef,

2018. 64 s. Bakalaiska prace. Zapadoceska univerzita v Plzni. Fakulta ekonomicka

Klicova slova: cyklistika, cykloturistika, turistika, cestovni ruch, cestovni kancelat,

ubytovani, stravovani, doprava, kolo

Tato bakalafska prace je vypracovana na téma Cykloturistika jako pftilezitost pro
podniky v cestovnim ruchu. Prace je rozd€lena na teoretickou a empirickou Cast.
Hlavnim cilem teoretické Casti je vysvétlit pojmy cyklistika a cykloturistika, vysvétlit
aspekty cykloturistiky a potiebné vybaveni k cykloturistice. DalSim cilem teoretické
¢asti je vysvétleni pojmu sluzby cestovniho ruchu a déale zaméfeni se na jeho aspekty.
Dale je popsana metodika vyzkumu. Samotnym vyzkumem cyklistiky a cykloturistiky
se zabyva empirickd ¢ast. Vyzkum je provadén pomoci dotaznikového Setfeni
v elektronické formé. Vysledky odpovédi 93 respondentli jsou popsany a vyjadiené
graficky. Nasledné¢ je vyzkum porovnan sobdobnym vyzkumem provedenym
v Némecku v roce 2017. Na zaklad¢ vysledkt vyzkumu je vypracovano doporuceni pro

podniky v cestovnim ruchu.



Abstract

Halek, Daniel. Cycling as a business opportunity in tourism. Plzen, 2018. 64 s. Bachelor

Thesis. University of West Bohemia. Faculty of Economics.

Key words: cycling, tourism, travel agency, services, accommodation, transport,

bicycle

This bachelor thesis is elaborated on the theme ,,Cycling as a business opportunity in
tourism®. The thesis is divided into the theoretical and empirical part. The main purpose
of the theoretical part is to explain the concept of cycling, to explain the aspects of
cycling and the necessary equipment for cycling. Next purpose of the theoretical part is
to explain the concept of tourism services and to focus on its aspects. The methods of
research are described below. The empirical part deals with cycling research itself. The
research is conducted using a questionnaire survey in electronic form. The results of 93
respondents' answers are described and expressed graphically. Next, research is
compared with similar research carried out in Germany in 2017. Based on the results of

the research, recommendations are carried out for businesses in tourism.



