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Uvod

Ve své bakalaiské praci se budu zabyvat dopravou, a to konkrétné Vyvojem preshranicni
dopravy v cesko-bavorském pohranici. Téma jsem si vybral, protoze doprava ma na Zivot
béznych obyvatel takovy vyznam, Ze je potieba se ji intenzivné vénovat. Doprava hraje
Z hlediska lidskych ¢innosti opravdu zésadni roli, protoze umoziuje presun zboZi,

pracovni sily a osob (Rodrigue, Comtoins & Slack, 2013).

Pieshrani¢ni doprava ma z tohoto hlediska pfidanou hodnotu v tom, Ze probiha transport
Z jednoho statu do druhého a slouzi proto nejenom jako nastroj obchodovani, ale i jako

spojeni riiznych kultur a spole¢nosti.

Pfeshrani¢ni doprava umoznuje lidem na obou stranach hranice dojizdét do sousedni
zem¢ za Gi¢elem nakupovani zbozi a sluzeb, prace nebo rekreace. Tyto moznosti vyuZzivaji

nejvice lidé trvale Zijici v pohrani¢nich regionech. Diilezitost dopravy ptes hranici pro

tyto obCany je druhym divodem, pro¢ jsem si téma zvolil.

Vénovat se celé Ceské statni hranici by bylo nerealizovatelné a vystup by byl velmi
povrchni. Proto jsem se rozhodl zaméfit na specificky usek hranice, a to hranici Ceské
republiky s jednou z némeckych spolkovych zemi Svobodnym statem Bavorsko. Ve
zminéném useku hranice probiha mezi obéma regiony ¢ila vyména zbozi, sluzeb, a

pracovni sily.

Prace zkouma silni¢ni dopravu z hlediska intenzity dopravy na hrani¢nich pfechodech a
vyvojem, jakym zatizeni hrani¢nich pfechodl proslo od roku 2010. Zaroven se vénuji i
vefejné dopravé, a to ve formé preshranicni vetejné dopravy. U ni mé bude zajimat jeji

frekvenéni a Casova dostupnost.



1. Cile a metodika

1.2 Cile

Bakalafska prace je koncipovan na zakladé péti hlavnich cilii. Pii plnéni téchto cili se

zaméfuje na zhodnoceni pieshrani¢ni dopravy a zamétuje se na jeji vyvoj od roku 2010.

Prvnim cilem je vytvorit charakteristiku cesko-bavorského dopravniho spojeni. V ramci
tohoto cile dojde k zmapovani dopravnich systémi vedoucich pies hranici. Zaméii se na
silni¢ni dopravu (pfedevsim na intenzitu dopravy na hrani¢nich pfechodech) a zeleznic¢ni
dopravu. Dalsi druhy dopravy (leteckd, vodni, potrubni) pomine, protoze na dopravu pies

hranice z hlediska pfeshrani¢nich regiont maji takika nulovy vyznam.

Druhym cilem je porovnat intenzitu preshranicni silnicni dopravy v roce 2016 se stavem
v roce 2010. Pti plnéni tohoto cile se bude vychazeno z ptedchozich vysledkd. Ziskané
informace o intenzité pieshrani¢ni silni¢ni dopravy v roce 2016 porovna se stavem v roce
2010.

Zhodnotit spojeni verejné dopravy mezi vybranymi centry je dalsi z cilt prace. U tohoto
cile byla zvolena 3 ¢eska regionalni centra (Klatovy, Domazlice, Cheb) a bude hodnoceno
jejich propojeni vefejnou dopravou s centry na bavorské strané (Regen, Cham,
Marktredwitz). Hodnoceni jejich propojeni bude zaloZeno zejména na casové a

frekvenéni dostupnosti.

Po analyze vetejné dopravy je na fad¢ dalsi cil a tim je porovnat prreshranicni verejnou
dopravu mezi vybranymi centry s rokem 2010. V tomto piipadé se bude vyzkum zabyvat
tim, jak se doprava mezi vybranymi centry zménila od roku 2010. Jako rok komparace je
zvolen rok 2010, protoze desetileté obdobi (do roku 2019) tvoti dostate¢ny prostor pro
to, aby mohly v pieshrani¢ni dopravé probéhnout zmény.

Pti realizaci posledniho cile, kterym je navrhnout projekt, ktery prispeje ke zlepseni a
zefektivneni preshranicni dopravy, bude navrzen projekt, jenz bude mit pozitivni vliv na
kvalitu dopravy ve vybraném regionu a ktery pozitivn€ ovlivni i zivoty mistnich rezidentd

a podnikatelskych subjekti.
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1.3 Metodika
1.3.1 Ziskani dat

Jednim z hlavnich zdroji pro ziskavani dat byl portal S¢itani dopravy Reditelstvi silnic a
dalnic (RSD). Jedna se o portal, kam se ukladaji data intenzity dopravy na jednotlivych
tisecich silnic v Ceské republice. Na tomto portale jsou k dispozici data za roky 2016 a
2010. Vysledky na portalu neobsahuji pouze celkovy pocet vozidel, které danym usekem
denné¢ projedou, ale i jejich rozd€leni podle Casu, dnl Vv tydnu, a predevsim podle

kategorie vozidla.

S¢itani dopravy se odehrava na usecich, to znamena takovy postup, pii kterém se béhem
tfindcti vybranych termint (jsou rozlozené do celého roku) vzdy vizudln€ pocitd mnozstvi
vozidel, kterd danym usekem projedou. Z toho vyplyva, Ze neexistuji samostatna data 0
intenzité dopravy na hrani¢nich pfechodech. Diky dobrému rozvrzeni tseku, to ale staci,
aby séitani poskytlo i informace o piechodech. Useky doléhajici tésné k hraniénim
pfechodiim jsou totiz natolik kratké, Ze na nich v drtivé vétSiné piipadi fidi€ nema kam
odbodit, a tak znehodnotit vysledky méfeni. Protoze méfeni intenzity dopravy se provadi
na usecich, existuje riziko, Ze s¢itdni zaznamena nejenom vozidla, kterd projedou cely
usek ale 1 ta, kterd projedou jenom ¢ést tiseku a poté odboci. Rozdily mezi dopravou pies
hranici a v prvnim tseku jsou na tolik malé, ze v fadech tisict vozidel, které hrani¢ni

pfechody vyuzivaji, tvofi zanedbatelnou odchylku.

Vysledky sc¢itani dopravy 2016 a 2010 byly vytvofeny na zékladé spojeni dat
z automatického sc¢itani dopravy (ASD), které se vyuziva na dalnicich, a dat spocitanych
rué¢nim zptisobem béhem zminénych 13 méfeni. Na mistech s funkénim ASD byla ru¢ni

méfeni provedena v mensi mife pouze za ucelem kontroly spravnosti vysledki.

Jednotlivé hrani¢ni piechody budou porovnany nejenom na zakladé denniho prijezdu
poctu motorovych vozidel, ale i na zaklad€ poctu vozidel podle kategorie. Proto je potieba
si kategorie vozidel fadné vymezit. Reditelstvi silnic a dalnic déli vozidla podle mozného
zatizeni a vyuziti na dvanact kategorii (RSD, 2017b). Oficialni rozdéleni by pro uéely
prace bylo nevhodné, protoze by poskytlo moc velky soubor dat a prace by tak byla velmi
nepiehledna. Kvuli piehlednosti a naslednému efektivnéj§imu zpracovani dat dojde ke
specifickému rozdéleni motorovych vozidel. Podle vyuziti budou nékteré kategorie
slouceny dohromady, vzdy se jedna o typy, které si jsou podobné anebo je pocet prujezda

vozidel téchto typll je zanedbatelny. Vzniknou celkem 3 skupiny, které budou
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analyzovany: osobni vozidla, tézka nakladni vozidla a ostatni vozidla. Do kategorie
tézkych néakladnich vozidel budou sloucena tézka nakladni vozidla nad 10 tun s pfivésem
i bez néj a navésové soupravy nakladnich vozidel. Mezi ostatni se zafadi vSechna nakladni
vozidla s uzitnou hmotnosti niz§i nez 10 tun, autobusy, jednostopa motorova vozidla a
traktory. Deset tun jako hranice je zvolena, protoZe se jedna o oficialni limit RSD pro
minimalni hmotnost tézkych nakladnich vozidel. Nizsi kategorii nakladnich vozidel je ta

S uzitnou hmotnosti 3,5 — 10 t.

V praci se k nastinénému rozdéleni bude pfistupovat z divodu umoznéni kvalitniho
zpracovani dat pochazejicich ze s¢itani dopravy RSD, a kvili tomu, aby se bhem
vyzkumu dalo samostatné pracovat s kategorii tézkych nakladnich vozidel. Prtjezd
tézkych nakladnich vozidel, typickym piikladem jsou kamiony s hmotnosti prevysujici
12 tun, totiz maji obrovsky dopad na funkénost infrastruktury, a predev§im na zivot lidi

Vv misté transferu.

V druhé ¢asti, tykajici se vefejné dopravy, budou vyuzity portaly IDOS.cz a Jizdni
fady.cz, které poskytnou data o spojich vefejné dopravy za roky 2019 a 2020. Data budou
slouzit ke zmapovani spojeni vetfejnou dopravou mezi ttemi ¢eskymi regiondlnimi centry
a tfemi némeckymi regionalnimi centry Cheb — Marktredwitz, Domazlice — Cham,
Klatovy — Regen. Tyto konkrétni mésta jsSou vybrana, protoze tvoii centra regionti na
¢esko-bavorské hranici. Klatovy, Domazlice i Cheb maji stejnou funkci. Obyvatelé
Zaroven se jedna o regionalni spravni stfediska. Podobnou pozici ma i Regen a Cham.
Jedinou vyjimkou ze Sesti vybranych mést je Marktredwitz. Do vybéru je zahrnut, i piesto
ze se nejednd o spravni stiedisko regionu. Diivodem je, Ze je nejvétSim meéstem zemského

okresu Wunsiedel a slouzi i jako regionalni cil dojizd’ky za praci, vzdélanim a sluzbami.

1.3.2 Zhodnoceni dat

Intenzita dopravy na jednotlivych hrani¢nich ptfechodech bude vyhodnocena za pouziti
strukturdlni a prostorové analyzy. Pii prostorové analyze budou vytvofeny mapy,
zobrazujici intenzitu dopravy na jednotlivych hrani¢nich piechodech a podil typt vozidel
vyuzivajicich hrani¢ni pfechody. Poté dojde ke komparativni analyze vysledkii mezi
jednotlivymi hrani¢nimi pfechody, kterd bude doplnéna uspfddanim do grafi.

Komparativni analyza se zaméfi na hranic¢ni piechody lezici na dalnicich a silnicich I.

12



tiid. Jednotlivé pfechody budou porovnavany na zakladé intenzity dopravy, intenzity
podle podilu jednotlivych kategorii vozidel a nerovnomérnosti intenzity dopravy v ramci

tydne.

Dale bude provedena komparativni analyza zhodnoceni intenzity dopravy na hrani¢nich
prechodech v letech 2010 a 2016. Pii uspotfadani dat vznikne mapa, zachycujici vyvoj
intenzity dopravy na hrani¢nich pfechodech mezi analyzovanymi roky. Zaroven bude u
6 piechodi na dalnicich a silnicich I. tfid na zakladé grafu zhodnocen vyvoj intenzity i

podle jednotlivych typti dopravnich prostiedki.

Co se tyCe spojeni vefejnou dopravou, vyzkum se nejprve zaméii na aktudlni spojeni
vybranych mést pfimymi autobusovymi a vlakovymi spoji. V ptipadé, ze pfimé spojeni
neexistuje, bude se pracovat se spojenim s maximalné jednim ptestupem. Pfi strukturni
analyze spoju vefejné dopravy se vyzkum zaméii na frekvenéni dostupnost a rozlozeni
spoju v ramci dne. Vzniknou graf mapujici rozloZeni dopravnich spojeni do jednoho dne.
Po zhodnoceni frekvenéni dostupnosti pifijde na fadu Casova dostupnost némeckého
centra ze sidel v zazemi ¢eského centra. U ¢asové dostupnosti budou zkoumany, podle
portalu IDOS.cz, nejrychlejSi mozné spoje. Kvili vizualizaci ¢asové dostupnosti
vzniknou v ramci prace tii kartodiagramy, které u jednotlivych okrest vykresli casovou
dostupnost jednotlivych obci a ukazou u téchto obci i minimalni pocet nutnych piestupi

pii cesté do Bavorska.
Po ziskani dat z jizdnich fadu se pfistoupi ke komparativni analyze vetejné dopravy
v letech 2019 a 2010. Bude se hodnotit zména frekvenéni dostupnosti v pracovni i volné

dny. Zména za desetileté obdobi bude zobrazena v grafech porovnavajicich jednotlivé

roky.
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2 Zhodnoceni literatury

Teoreticky zaklad prace poskytly publikace Geografie | a 1l od Stanislava Mirvalda. V
publikacich autor nastifiuje zakladni terminologii geografie dopravy, jako jsou naptiklad
dopravni sit€ nebo silni¢ni a Zelezni¢ni doprava. V prvni knize se vénuje dopraveé obecné
a Vv druhé se zamé&fuje na silni¢ni a zelezni¢ni dopravu, jejich rozvoj, vyhody a nevyhody.
Prvni publikace pfinesla do prace rozbor intenzity dopravy a faktory, které ji ovliviuji.
Druhé kniha byla pro praci také velmi piinosta, protoze skrze popsani vyhod a nevyhod

jednotlivych druhii dopravy pfinesla vysvétleni rozmisténi dopravnich siti.

Publikace The geography of transport system od kolektivu autorti v ¢ele s Jean-Paulem
Rodriguem se zabyva jednotlivymi komponenty, které tvoti dopravni systémy, jako jsou
naptiklad ptfepravni toky nebo dopravni prostiedky. Kniha poslouzila jako zdroj pfii

pochopeni fungovani dopravnich systému a jejich vlivu na okolni prosttedi.

K nastinéni stavu dopravnich siti v analyzované oblasti byla vyuzita publikace Dopravni
a geograficka organizace spolecnosti v Cesku od Miroslava Marady. Z knihy slouzil jako
zdroj vyzkum zaméfeny na Cetnost vetfejné dopravy v zavislosti na hierarchickém
postaveni meést. Vyzkum pfinesl piedbézny pohled na vefejnou dopravu v ¢eském
pohranici a ve vyzkumné Casti prace i ndmét k vysvétleni rozlozeni linek vetrejné dopravy

V pohrani¢nim regionu.

Teoretické zaramovani prace je Teorie centralnich mist. Teorie byla zvolena po
prostudovani publikaci pani Mirvalda a Marady, protoze dobie reflektuje strukturu
dopravnich siti a siti vefejné dopravy v Ceské republice. K interpretaci teorie centralnich
mist od Christallera slouzila kniha Teorie regiondlniho rozvoje: ndstin, kritika a
implementace od Jifiho Blazka a Davida Uhlife. Autofi podrobné vysvétluji teorii

centralnich mist na pfikladu rozvoje regionu a na n&j navazany rozvoj dopravnich siti.

Pfi vymezeni zkoumaného uzemi se V praci vychazi z teoretickych ptistupt k vymezeni
eského pohrani¢i z publikace Ceské pohranici — bariéra nebo prostor zprostiedkovani?
od Milana Jetabka a kolektivu autorti. Kniha poskytla piehled jednotlivych moznosti

vymezeni ¢esko-bavorského pohranici

K vypracovani charakteristiky zkoumaného tzemi mimo jiné slouzila publikace
Geografie Plzenského kraje od Aleny Matuskové. Odtud byly Cerpany informace o

hospodarskych aktivitach a sidelni struktufe v ¢eském pohrani¢i. Ke stejnému ucelu
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poslouzily i atlasy Evropa: Skolni atlas pro zdkladni skoly a viceleta gymndzia od
Kartografie Praha a Skolni atlas dnesniho Ceska od Martina Hanuse a Lud’ka Sidla.
Prostudovani téchto publikaci pfineslo do prace charakteristiku fyzicko-geografické
podoby pohrani¢nich regionti, pfehled zaméfeni mistniho zemédélstvi nebo

charakteristiku rozlozeni sidelni struktury v Cesku i Bavorsku.

Z internetovych zdroji byl nejcastéji vyuzivan portal Scitani dopravy. Odtud byla
Cerpana data o intenzité dopravy na jednotlivych usecich Ceskych silnic. Velkou vyhodou
tohoto zdroje je shromazd’ovani dat 0 intenzité¢ dopravy nejenom jako celku, ale i podle
jednotlivych typtu vozidel nebo podle denni doby jejich prijezdu v letech 2010 a 2016
navic RSD za¢ala sbirat tidaje nejen na dalnicich a silnicich 1. tiid jako v minulosti, ale i
udaje ze silnic Il. tfid, ¢imz z jejich prace vzesla data pro vSechny hrani¢ni pfechody na

Sesko-bavorské hranici.

Dalsimi internetovymi zdroji, ktery byly pouzity v bakalatské praci, jsou portaly IDOS.cz
a jizdnirady.cz. Z téchto prament se Cerpala data k propojeni vybranych mést vetejnou
dopravou. IDOS slouzil ptedevsim k aktualnimu zhodnoceni spoji za rok 2019. Odtud
byla Cerpana data 0 frekvenéni a asové dostupnosti. Jizdni fady pomohly data IDOS
piekontrolovat, zaroven poslouzily i jako zdroj dat pro frekvenéni dostupnost spoji v roce

2010 a umoznily tak naslednou komparaci s daty za rok 2019.

Charakteristika vymezeného tzemi vychazi Vv neposledni tadé i zdat dostupnych
z Ceského statistického ufadu (CSU), konkrétné se jedna o charakteristiku &eskych
ptihrani¢nich okrest a piehled zdejsi populace. Pro zjisténi Gdaji o poctu obyvatel na
némecké stran¢ hranice byl zvolen portal statistikdaten.bayern.de. V praci jsou vyuzity i
Rocenky dopravy Ministerstva dopravy Ceské republiky, odkud &erpa informace o poétu

automobili registrovanych v Ceské republice a o pritbéhu praci na délnicich a silnicich.

Moznost zformovani ptehledu o aktualnim vyvoji v dané problematice ptinesly ¢lanky
z informacnich webt (Zdopravy.cz, ldnes.cz a CT24.cz). Tyto elektronické zdroje byly
pouzity proto, Ze obsahovaly postoj spravci komunikaci nebo zastupci mést a obci
k vyvoji ¢eskych silni¢nich a Zelezni¢nich dopravnich siti. Pomohly tak pochopit pticiny

a dopady zmén v Cesko-bavorském preshrani¢nim spojeni.

15



3 Teoretické pristupy k hodnoceni dopravy

3.1 Vymezeni pojmii z geografie dopravy

Studiem geografie se zabyva geografie dopravy. Jde o subdisciplinu geografie, ktera
vznikla v priabéhu 20. stoleti, pfiblizn¢ v 50. letech. Véda se zabyva vSemi pohyby

V prostoru a komponenty, které pohyb umoznuji.

Doprava patii k zdkladnim pottebam lidského Zivota, nejen dnes ale 1 v kazdé z etap
vyvoje lidstva. Primarn¢ slouzi k propojovani jednotlivych regiontt mezi sebou (Mirvald,

1993).

Béhem vyvoje lidstva se propojeni jednotlivych regiont stalo nezbytnou soucésti Zivota,
protoZze s vyvojem hospodaistvi a snaze o jeho zefektivnéni muselo dojit nejprve ke
koncentraci prumyslu, a pravé zde vstoupila ve velkém do hry doprava. Jeji rozvoj
umoznil dopravovat material na jedno misto a odtud vyvazet do okoli vyrobky. Stejné tak
jako rozvoj dopravy umoznil nejprve koncentrovat primysl na jedno misto, tak jeji dalsi
rozvoj umoznil naopak segmentaci vyroby. Nova mezinarodni délba prace naplno vyuzila

ptekotny rozvoj dopravy ve v druhé poloviné 20. stoleti (Mirvald, 1993).

Doprava funguje tak, ze se snazi o propojeni jiz existujicich struktur. Je projevem lidskeé
mobility, a proto se nejvice projevuje pravé tam, kde se koncentruje obyvatelstvo a jeho
aktivity (Marada, 2010). Spojenim dopravnich prostiedkd a dopravni infrastruktury

vznika dopravni sit’ a toky osob a zbozi v ni (Rodrigue, Comtoins & Slack, 2013).

Dnes nejrozsifenéjSim druhem dopravy je doprava silni¢ni a Zelezni€ni. Silni¢ni doprava,
jak uz nazev napovida, probihd po pozemnich komunikacich zvanych silnice. Silnice se
déli podle kvality na pét stupinti: dalnice, silnice ., II. a II1. tfid a mistni komunikace. Toto
rozdéleni plati v Ceské republice V jinych statech, zejména t&ch mimoevropskym, miize
byt situace odlind. Oproti ostatnim druhim dopravy ma v Cesku silni¢ni doprava
(Mirvald, 2000). Dalsim rozsifenym druhem dopravy je Zzelezni¢ni doprava, ta je
realizovana po Zeleznici. Zelezniéni infrastruktura neni tak husta jako silni¢ni, protoze
ma vys§i naroky na vybudovéani, a to zejména sklonitost terénu a potiebu vétsiho
poloméru zatacek. Zajimavym specifikem zeleznice je rizna rozchodnost trati.
Od zacatku vyvoje se zeleznice potyka s budovanim od sebe rtizn¢ vzdalenych koleji.

Dnes jsou v Evropé nejbéznéjsi traté s rozchodem 1435 mm. Na rozdil od silnic, po
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kterych mohou jezdit vSechny silni¢ni dopravni prostiedky bez ohledu na typ
vyuzivaného paliva, zelezni¢ni traté slouzi primarné pro vlaky se spalovacimi motory.
Kvili zefektivnéni se traté postupné elektrifikuji. To znamena, Ze se k nim buduje
elektrické vedeni, aby po nich mohly jezdit vlaky s elektromotory. K elektrifikaci doslo
pfedevsim u nejvyznamnéjsich zeleznicnich trati, po kterych se pfevazi nejveétsi mnozstvi

osob a zbozi (Mirvald, 2000).

3.2 Intenzita dopravy

Intenzita dopravy udava pocet vozidel projizdéjici jednim uréenym bodem na komunikaci
za zvolené Casové obdobi (Barto§ & Martolos, 2012). Na intenzitu dopravy ma vliv
n¢kolik faktord. Prvni je uroven pozemni komunikace. K ni se vdze i jeji kapacita, coz je
maximalni pocet vozidel, které mizou urcitym mistem na pozemni komunikaci projet
Vv jednu chvili nebo za ur¢eny casovy usek. Jak velka je kapacita pozemni komunikace,
na to ma vliv nékolik proménnych. Mezi né patii naptiklad pocet pruhii, moznost
bezpeéného predjizdéni, podil pomalych vozidel. Tyto proménné jsou navic ve méstech

doplnéné o zdrzeni na k¥izovatkach (Ledvinova, 2008).

Dalsim faktorem ovliviyjicim intenzitu je sidelni struktura obyvatelstva. Samoziejmosti
je, Zze v mistech shlukt obyvatel, ve velkych méstech anebo jejich zazemich, je intenzita
dopravy mnohondsobné¢ vyssi nez na venkoveé nebo na fidce osidleném tizemi (Marada,
2010). Se strukturou obyvatelstva souvisi rozvoj dalnic, ty propojuji hierarchicky
nejvetsi interakce osob a zboZi. Nejenom proto je intenzita dopravy na délnicich vyssi,

nez na silnicich nizsich t¥id (Marada, 2010).

V ptipadé€ preshrani¢ni dopravy ma na intenzitu vliv jesté propustnost hranic, ptipadné
zavedeni ndrazovych kontrol. Cim méné je hranice volné prostupnd, tim méné ji
ptekracuje vozidel. Sviij vliv maji i restriktivni omezeni, naptiklad uzavieni hrani¢niho

prechodu v urcitém case nebo pro urcity typ vozidel (Bartos & Martolos, 2012).

3.3 Verejna doprava

Organizovand pieprava osob po pozemnich komunikacich je tvofena vlakovou a

autobusovou dopravou. Vetejna doprava slouzi spravné svému ukolu pouze za
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ptedpokladu, ze dokaze konkurovat osobni soukromé z drtivé vétSiny silnicni dopravé.
Zakladem konkurenceschopnosti jsou hlavng¢ kvalita cestovani, cena dopravy a ptipadna

ekologi¢nost. Kvalitou cestovani je mySleno piedev§im pohodli cestujicich (Mirvald,

2000).

S ristem poétu vozidel registrovanych v Ceské republice od devadesatych let 20. stoleti
pokleslo mnozstvi osob piepravovanych po Zeleznici. Trend se nepovedlo zvratit i ptesto,
ze vlakova doprava je ekonomicky vyhodnéjsi a Setrnéjsi k zivotnimu prostiedi, efekt

ekologi¢nosti se znasobuje vyuziti elektrifikace trati (Mirvald, 2000).

Konektivita mést vetejnou dopravou s dalsimi sidly se zvySuje s rostoucim postavenim
mésta v hierarchii sidelni struktury. Cim je mésto vyznamngj§i, tim vice do n&j a z n&j
vede linek vetejné dopravy a jezdi i vice pravidelnych spoji. V souvislosti s pfeshrani¢ni
dopravou hovotime piedevs§im o dalkovych autobusovych a vlakovych spojich (Marada,

2010).

S hierarchii sidel souvisi i teorie centralnich mist. V ni se mluvi o hierarchizaci sidel do
tfi stupni podle zastoupeni riznych trovni sluzeb v nich. Tato teorie se d4 velmi dobie
aplikovat i na vefejnou dopravu. Sidla nejnizsiho vyznamu jsou z pravidla napojena na
sidla vysSiho stupné, ze sidel vysSiho stupné jezdi spoje do sidel nejvyssi kategorie.
Odkud vedou trasy vefejné dopravy do stejné hierarchicky postavenych mést v tuzemsku
nebo v zahranié¢i (Blazek & Uhlif, 2011).
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4 Charakteristika vymezeného uzemi

4.1 Vymezeni zkoumané¢ho uzemi

Bakalatska prace se vénuje ¢esko-bavorskému pohranici, proto je nutné si izemi vymezit.
Pro vymezeni byly zvoleny okresy/zemské okresy po obou stranach ptimo piiléhajici
k Cesko-bavorské hranici (mapa ¢.1). Stejny postup se Casto aplikuje pii vymezeni

pohranicnich oblasti (Jetabek et al., 2004).

Na némecké strané se jedna 0 zemské okresy tii vladnich obvodi Bavorska — Oberfranken
(zemské okresy Hof (Krfr. St), Hof, a Wunsiedel i. Fichtelgebirge), Oberpfalz (zemské
okresy Tischenreuth, Neustadt a. d. Waldnaab, Weiden i. d. OPf. (Krfr.St), Schwandorf
a Cham) a Niederbayern (zemské okresy Regen a Freyung—Grafenu). Celkem jde o 10
okrest. Zkratka Krfr. St. znaci, ze se jedna o ,,méstsky okres*, tvofeny pouze katastrem

jednoho mésta.

V tuzemsku jsou okresy také rozdéleny mezi tii nadfazené izemnéspravni jednotky —
Karlovarsky kraj (okres Cheb), Plzenisky kraj (okresy Tachov, DomaZlice a Klatovy) a

Jihocesky kraj (okres Prachatice). Jedna se celkem o 5 okresd.

Mapa ¢.1: Vymezeni zkoumaného uzemi

Karlovarsky kraj

Tachov

Plzensky kraj

Domatzlice

Oberpfalz

Schwandorf,
Klatovy

Prachatice

Freyung-Grafenau

Niederbayern

Vymezené uzemi

- 0 26 50 100 150 200 km
: Cesko N T
= Vypracoval Pavel Foltyn
: NemeCkO v Mésté Touskové dne 10.12.2018

dle dat ARC CR 500 a Eurostat

Zdroj: ARC CR 500 (2020) a Eurostat (2020), zpracovéno autorem
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4.2 Fyzickogeograficka charakteristika zkoumaného tizemi

Hlavnim spolecnym ¢initelem celého tizemi je Clenitost reliéfu, po celé délce hranice se
nachazeji pohoii. Od severu k jihu tento pas tvoii Smréiny (Fichtelgebirge), Cesky les
(Oberpfilzer Wald) a Sumava (Béhmerwald). Pas pohoii, jehoZ nejvyssi nadmoiska
vyska smérem k severozapadu pomalu klesa je na nékolika mistech prerugen (CSU,
2020). Mezi okresy Domazlice a Cham se nachazi VSerubsky prasmyk, ktery od sebe
oddéluje Sumavu a Cesky les. Druhym pietnutim pésu je Gdoli feky Priem a posledni je
tidoli feky Ohie v Chebské panvi oddélujici od sebe Cesky les a Smréiny (Hanus & Sidlo,
2015). Jihovychod tvoii hornatiny, které postupné smérem na severozapad prechazeji ve
vrchoviny. Smérem od hranice do vnitrozemi nadmoiska vyska pomalu klesa, vyjimkou
je okres Regen, kde na vétSin€ jeho tizemi miZeme najit vrcholy s vyskou nad 900 m.n.m

(Kartografie Praha, 2017).

4.3 Historicky vyvoj zkoumaného izemi

Uz od raného stfedovéku dochézelo k interakci mezi obyvatelstvem Ceska a Bavorska.
Tehdy mezi obéma zemémi neexistovalo zadné ucelené vymezeni hranice. Hranice byly
vymezeny bud’ ptirodnimi prvky (fekami, skalami, hiebeny...) nebo znackami na
stromech (Markova, 2010). V mistech, kde to reliéf umozioval, k¥izily hranici kupecké
stezky. Na ¢esko-bavorské hranici se jednalo o 4 hlavni zemské stezky. Ty propojovaly
vyznamna mésta Bavorska s Plzni, poptipadé Prahou. Prvni z nich byla Norimberska
stezka vedouci do stejnojmenného mésta z Prahy pies Plzent a Cheb. Déle se pak jednalo
o stezku Rezenskou (Plzeit — Domazlice — Regensburg), Uhlavskou (Plzen — Klatovy —
Deggendorfu/Passau) a Pasovskou (Praha — Pisek — Prachatice — Passau). Vzhledem ke
Clenitosti pohrani¢niho terénu a hustoté vegetace se stezky, aZ na par mistnich
regionalnich vyjimek, staly jedinymi dopravnimi spojenimi Ceska a Bavorska. Vyuzivaly
se predevsim k exportu a importu zbozi (latky, Sperky, kofeni...), ale v dob¢ valek také

Kk piesunu vojsk (Muljukova, 1990).

Aktualni podoba ¢esko — némecké (Cesko-bavorské) hranice se od raného sttedovéku moc
nezménila. Vyjimkou je oblast Chebska, které stfidavé patfilo do Zemi Koruny ¢eské a
pfimo Svaté {iSi fimské. Zde je nutné zminit, Ze Chebsko ve stfedov€ku a raném
novoveku pokryvalo vétsi izemi nez dnes. Spadaly pod néj tidoli Ohie az po Kyn$perk,

udoli jejiho ptitoku Odravy a némecka mésta Marktredwitz a Selb (Vacha, 2003).
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Druhou vyjimkou je obdobi po Mnichovské dohodg, kdy Ceskoslovensko podstoupilo
oblasti s nadpolovi¢ni vétsinu obyvatelstva némecké narodnosti Némecku. Hranice se tak
mnohdy posunula desitky kilometra do vnitrozemi (az naptiklad do vzdalenosti 10 km od
Plzng). Situace se vratila do prvorepublikového stavu az vroce 1945 pordzkou

nacistického Némecka (Mikes, 2018).

Vznikem bipolarniho svéta po druhé svétové valce od sebe byly Ceskoslovensko a
Spolkova republika Némecko odd&leny nepropustnou hranici (Zeleznou oponou). Ta
padla az s padem komunismu v Evropé na pielomu 80. a 90. let minulého stoleti. Od
vzniku Ceské republiky Vroce 1993 mohou obyvatelé cestovat mezi Ceskem a
Bavorskem (Dokoupil et al., 2011). Na silni¢nich hrani¢nich pfechodech byly provadény
az do roku 2004 celni kontroly, ke zméné doslo se vstupem Ceska do EU. K dalii zméng
doslo v roce 2007, kdy byly zruSeny i hrani¢ni pasové kontroly. Némecko ale zavedlo na
piechodnou dobu jesté namatkové kontroly fidici piekraCujicich statni hranici ve

vzdalenosti do 100 km od statni hranice (Machotkova, 2020).

4.4 Demograficka charakteristika zkoumaného uzemi

Na zkoumaném tzemi o celkové rozloze 15961 km? Zilo k 31.12.2018 celkem 1 204 685
0sob. V némecké ¢asti izemi zilo ke konci roku 2018 860 tisic lidi, zatimco v ¢eské ¢asti
pouze 344 tisic. Némecka ¢ast pohrani¢i dominuje i co se ty€e rozlohy. VSechny némecké
okresy maji dohromady rozlohu 9092 km? (Bayrisches Landessamt fiir Statistiken
(BLfS), 2020) a zbyvajicich 5 okresti v Ceské republice 6868 km? (CSU, 2019b).

Na prvni pohled je patrnd nerovnomeérnost v poctu obyvatel a rozlohy obou ¢asti
zkoumaného Gzemi. Diference mezi nimi je nejlépe vidét na hustoté zalidnéni. Zatimco
na &eské strané dosahuje hodnota 50,1 obyv./km? tak za statni hranici je takika

dvojnasobna (94,6 obyv./km?).

Dutvody rozdilti v hustoté osidleni vznikly po druhé svétové valce kvili vysidlovani
obyvatelstva némecké narodnosti piedev§im z pohranici tuzemska. Tato udalost je pro
region urCujici, protoze doslo k pfetrhani vazeb mezi mistnim obyvatelstvem
a pohrani¢nim regionem. Odsunem némeckého obyvatelstva se vyvoj regionu zastavil,
zaniklo mnozstvi ekonomickych subjektl a tim se snizila nabidka prace v regionu. Kvuli
tomu doslo k migraci zbyvajiciho obyvatelstva ceského pohrani¢i do velkych mést

Vv centralni Casti zemé&. Venkov a mensi mésta v pohranici se tedy jesté vice vysidlila a

21



v nékterych ptipadech i zanikla (Matuskova et al., 2014). V Némecku po druhé svétové

valce k ni¢emu podobnému nedoslo a z toho prameni vySe zminény rozdil.

Tabulka ¢.1: Rozloha a velikost populace jednotlivych zemskych okrest

pocet rozloha — hustota zalidnéni -

stat nézev okresu obyvatel km? obyv./km?
Ccz Cheb 91540 1045,9 87,5
Ccz Tachov 53587 1378,7 38,9
Cz Domazlice 61902 11235 55,1
Cz Klatovy 86336 19457 44,4
CZ Prachatice 50971 1375 37,1
DE Hof 45390 892,6 50,9
DE Hof (Krfr. St) 95311 58 1643,3
DE Wunsiedel i. Fichtelgebirge 73178 606,4 120,7
DE Tischenreuth 72504 1085,1 66,8
DE Neustadt a. d. Waldnaab 100364 1429,9 70,2
DE Weiden i. d. OPf. (Krfr.St) 42520 70,5 603,1
DE Schwandorf 147189 1472,9 99,9
DE Cham 127882 1517,9 84,2
DE Regen 77656 975,1 79,6
DE Freyung — Grafenau 78355 984,2 79,6

vSechny okresy dohromady 1204685 15961,4 75,5

Zdroj: CSU (2019b) a BLfS (2019), zpracovéano autorem

4.5 Ekonomicka charakteristika zkoumaného uzemi

Zemé&délstvi v pohrani¢nich regionech je vyznamné ovlivnéno mistnim reliéfem. Horské
oblasti na jihovychod¢ a jihu se vyuzivaji hlavné k chovu skotu, ovci a tézbé dieva.
Smérem od hranice nadmoftska vyska klesa a oblasti za¢inaji byt irodné;si. Péstuji se zde
pfedev§im brambory, obiloviny. V poslednich letech je v ceské Casti oblasti patrny
rostouci trend péstovani fepky olejné (Hanus & Sidlo, 2015).

Primysl v ¢eském pohrani¢i byl postizen vysidlenim Némcti po druhé svétové valce.
V této dobé& dosSlo k zaniku velkého mnozZstvi primyslovych podnikll, jakymi byly
napiiklad sklarny, pily nebo pivovary (Matuskova et al., 2014). Na Chebsku se nachazi

obrovské zdsoby hnédého uhli, i pfesto, Ze by piipadné té¢Zba mohla do regionu piinést
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velké mnozstvi penéz a dalsi pracovni mista, tak se k ni v minulosti nepfistoupilo a v
budoucnu ani pravdépodobné nepiistoupi. Divodem je existence velkého mnozstvi
termalnich 1éCivych prament, kterymi je okres Cheb specificky. Existence 1éCivych
prament umoznila vznik 1azni a svétoznamého lazenského trojuhelniku, jehoz dva rohy
(Frantiskovy a Marianské Lazn&) se nachdzeji pravé v okrese Cheb (CSU, 2019a).
Tachovsko bylo dlouhd 1éta velmi chudé na primyslovou vyrobu, vSe se zménilo
dostavénim dalnice D5. Od té doby zde vznikla piimo u dalnice praimyslova zéna CTPark
Bor v blizskosti stejnojmenného mésta. Dalsi specifikem Tachovska je znamy pivovar
Chodovar sidlici v Chodové Plané (CSU, 2020c). Pramysl v okrese Domazlice je
soustfedén do vétsich mést. Mistni podniky se zamé&fuji hlavné na strojirenskou vyrobu
(Kdyn&) nebo automobilovy pramysl (Holysov) (CSU, 2020a). Pramysl v okrese Klatovy
je koncentrovan az na vyjimky do tii nejvétSich mést — Klatov, SuSice a Horazdovic.
Zdejsi pramyslova vyroba je zalozena na strojirenské vyrobé (SuSice), na vyrobé
stavebnich hmot a potravinatska vyrobé (Klatovy) (CSU, 2020b). Na sklaiskou tradici
navazuje na Klatovsku firma Okula, sidlici v Nyrsku (Matuskova et al., 2014).
Prachaticko je chudé na primyslovou vyrobu, za zminku stoji pouze difevozpracujici

pramysl (Prachatice) a jako u dalsich okrest strojirenska vyroba (CSU, 2016).

Skladba prumyslu ve vybranych bavorskych okresech je podobna jako v celém Bavorsku.
Nejvétsi zastoupeni zde ma automobilovy pramysl, i kdyz neni tak dominantni jako ve
zbytku spolkové zemé. Vyznamnou roli hraje také strojirensky primysl, jednd se
napiiklad o vyrobu zemédé€lskych stroji (Businessinfo.cz, 2014). Velkym centrem
prumyslu je mésto Hof, kde se dafi potravinaiskému primyslu. Nachéazeji se zde Gspésné
pivovary. Weiden je zndmy diky vyrob€ porceldnu, skla a textilnich vyrobku. Ve
Schwandorfu se podili na primyslové vyrob& pfedevsim strojirensky a automobilovy
pramysl. Obecné se da fict, Zze nejvétsi tradici zde ma sklafstvi. Sklo a vyrobky z néj se
dodnes vyrabéji takika v celém piihraniénim pasu od Hofu az po Pasov (Bayern
Internacional, 2020). Velkou tradici zde ma také potravinaisky pramysl, jedna se hlavné

0 pivovarnictvi a v mensim mife i o vyrobu mlé¢nych vyrobki.

Turisticky ruch probiha hlavné na severozapadé¢ v oblasti lazefiského trojihelniku a na
Sumavé. Na Sumavé si v poslednich letech turisté pomalu zvykaji na nedostatek snéhu
v zimnich mésicich. Nastal zde boom pé&si turistiky a cykloturistiky. K tomu napomaha i

existence preshraniéni p&sich a cyklistickych tras (Ministerstvo pro mistni rozvoj Ceské
republiky (MR), 2020).
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4.6 Charakteristika dopravnich siti

Pro kvalitni charakteristika dopravy v ptihrani¢nich regionech je nezbytné se na tamni
dopravni sit¢ divat v kontextu s dopravnimi sit€émi ve vétSich regionech. Jako zminéné
v&t§i regiony jsou zvoleny nadfazené spravni celky, Vv piipadé Ceska jde o kraje a

Vv ptipad€ Bavorska o vladni obvody.

4.6.1 Silniéni sité

vvvvvv

dalnice, ptipadné jsou naplanované, radialné¢ od Prahy smérem k hranicim (to je vidét
v mapé ¢.2). Konkrétné se jedna o dalnici D5 vedouci kolem Plzn¢ a nedokoncenou
dalnici D6 vedouci kolem Karlovych Vari smérem na Cheb. Ob¢ tyto dalnice jsou
spojeny dvéma silnicemi I. tfidy. Od Plzné se rozbiha radialné sit’ silnic I. tfid, které vedou
jednak do nejvétsich mést piihrani¢nich regionli (Domazlice, Klatovy), tak i smérem na
Ceské Budgjovice. Délnice a silnice 1. tiid jsou doplnény silnice II. t¥id. Mistnim
specifikem je ¥idk4 silni¢ni sit’ na jihu okresu Klatovy, kde se nachazi Sumavsky narodni

park.

V Bavorsku je situace jina nez v Cesku. Vétsina délnic v analyzovaném tizemi vede sice
také radialng, smérem do Norimberka nebo Mnichova. To plati i o dalnici A6, ktera
navazuje na dalnici D5. V severni ¢asti uzemi vede podél statni hranice dalnice A93. Ta
mifi zHofu do Regensburgu. Odtud na ni navazuje dal§i dalnice, kterd je taktéz
rovnobézna se statni hranici (A3), smérem do Pasova. Jednotlivé dalnice jsou propojeny
silnicemi I. tfid nebo silnicemi pro motorova vozidla. Ve dvou jiznich vladnich obvodech
kopiruje hranici s Ceskou republikou i silnice I. tfidy (Weiden, Cham, Regen, Freyung).
Ze silnice a dalnice A93 vybihaji dalsi silnice 1. tfid a silnice II. tfid (v mapé €.2), které

vedou smérem ke statni hranici nebo ptes ni (SHOCart, 2018).
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Mapa ¢.2: Silnice a mésta v ¢esko-bavorskych hrani¢nich regionech

Vypracoval Pavel Foltyn
v Mésté Touskové dne 30.3.2020
dle dat ARC CR 500, Eurostat,
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Zdroj: ARC CR 500 (2020) a Eurostat (2020), zpracovano autorem

4.6.2 Zelezniéni sitd

vvvvvv

Z Chebu vede do Bavorska ptima trat’, ktera navazuje na III. Zelezni¢ni koridor, a jezdi
po ni vlaky do Norimberka Mezi dal$i dileZité Zeleznicni traté patii trat’ ¢.178, spojuji
mésta na severozapade republiky, trat’ spojujici Plzent s Domazlicemi, pokracujici pies
hranici smérem na Mnichov, a trat’ spojujici Plzefi s Ceskymi Budg&jovicemi (¢.190 a
&.191). Z Plzné a Ceskych Budgjovic se rozbihaji traté vedouci do pohrani¢nich regioni,

ptipadné i pies statni hranici do Némecka nebo Rakouska (SZDC 2020).

V Bavorsku se Zelezni¢ni sité rozbihaji vétSinou opét z Norimberku a Mnichova. Severni
polovinu pohrani¢i propojuje trat’ vedouci z Regensburgu do Hofu. Jizni ¢ast
analyzovaného tizemi obsluhuje trat’ z Pasova do Regensburgu. Z obou téchto trati
vybihaji smérem k hranicim jednokolejné traté, z nich &tyii vedou pies hranice do Ceska.
Zbytek trati je slepych. Ptipadem je tfeba trat’ do Freyungu nebo Bodemaisu blizko

Regenu (DB Netze 2020). Slepé traté jsou specifikem bavorské zelezniéni sité. Zatimco
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v Ceské republice se slepé traté vyskytuji pouze u hranic a jenom v miniméalnim mnoZstvi
(naptiklad trat z ASe do Hranic), v Bavorsku jsou naprosto bézné, a to i ve

vnitrozemskych regionech (to je ostatn¢ velmi dobie vidét v mapé ¢.3).

Mapa ¢.3: Zeleznicni trat€ a mésta Vv ¢esko-bavorskych hrani¢nich regionech

Vypracoval Pavel Foltyn
v Mésté Touskové dne 30.3.2020
dle dat ARC CR 500, Eurostat,
SZDC a Deutsche Bahn
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5 Hodnoceni preshrani¢niho silni¢niho spojeni

Na cesko-bavorské hranici existuje celkem 14 silni¢nich hrani¢nich ptechodt. Tti z nich
se nachazeji na izemi Karlovarského kraje, dalSich 10 na izemi kraje Plzenského a zbyly
jeden v JihoCeském kraji. Jeden ptfechod je dalni¢ni, zbytek piechodd se nachazi na
silnicich prvnich (5) a druhych tfid (8) (Mapy.cz, 2020). Silni¢ni hrani¢ni pfechody jsou

popisovany od severozapadu k jihovychodu.

5.1 Silni¢ni hrani¢ni prechody

Nejsevernéji lezi hraniéni ptechod As/Selb. Nachazi se na silnici 1/64, na kterou na
némecké strané hranice navazuje silnice 2179 vedouci zmésta Selb. Jedna se o
nejrychlejsi cestu z Chebu do Hofu, a proto je vyuzivana pievazné k osobni doprave.
Silni¢ni piechod Pomezi nad Ohrii/Schirnding obsluhuje spole¢né s dal$imi dvéma
blizkymi pfechody, vétSinu zdpadni poloviny Karlovarského kraje, lezi na silnici I/6
zapadné od Chebu. Tato silnice navazuje na dalnici D6 (planuje se jeji prodlouzeni az na
statni hranici) vedouci i S nedokonéenymi useky z Prahy ptes Karlovy Vary az do Chebu.
Silnice dale v Némecku pokracuje silnici B303 vedouci do mésta Marktredwitz. Pokud
by probéhlo prodlouZzeni dalnice i v Bavorsku, doslo by k propojeni dalnice D6 a
némecké A93. To by vyrazné zrychlilo pfeshrani¢ni cestovani. Jihozapadné od Chebu
lezi na silnici 11/214 ptechod Svaty Kriz/Waldsassen. Jak uz nazev napovida, prvnim
vetsim meéstem v némecké Casti tzemi je mésto Waldsassen. O osm kilometra
jihozapadné lezi mésto Mitterteich, odkud vede az na statni hranici silnice B299. Kolem
mésta Mitterteich stejné jako kolem Marktredwitzu vede dalnice A93. Ptes tento piechod

vede nejrychlejsi cesta z Chebska do Norimberku (Mapy.cz,2020).

Poté nasleduje na statni hranici ptiblizné 35 kilometri dlouhd mezera mezi hrani¢nimi
ptechody, kterou uzavira prechod Broumov/Mahring. Obéma sméry od né&j vedou silnice
I1. tfidy. Na Ceské stran¢ je to konkrétné 11/201, spojujici okoli Marianskych Lazni a Plané
se statni hranici a na némecké strané silnice St2167 vedouci z okoli mésta Tischenreuth.
Na tzemi okresu Tachov se nachazeji 4 hranicni pfechody uspofadané v severojiznim
sméru. Po jiz zminéném prechodu Broumov/Mihring je dalSim na tadé Paviiiv
Studenec/Barnau. Tento prechod spojuje silnici 1I/199 na Ceské strané a silnice St2173 na
bavorské stran¢. Da se fict, ze tento prechod by mél zajistovat dopravu z Tachova do
Bavorska. Pro oblast Tachova je to sice nejblizsi prechod ale kvili pfitomnosti dalnice
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D5 a jejiho ptechodu se vétsina dopravy odehrava mimo néj. Tietim piechodem v poradi
na uzemi Plzeniského kraje je prechod Rozvadov/Waidhaus. Tento piechod na silnicich
II/605 a ¢.2154 je dnes malo vyuZzivan, protoze byl doplnén nedalekym pfechodem
Rozvadov (D5)/Waidhaus, ktery se nachazi na spojeni ¢eské dalnice D5 a némecké A6
(SHOCart, 2018). Vyuzivaji ho tak hlavné vozidla bez platné dalni¢ni znamky nebo ta,

ktera se chtéji vyhnout zaplaceni myta.

Jediny dalniéni pfechod na analyzovaném tzemi hraje nesmirné dulezitou roli v rozvoji
nejenom Plzefiského kraje, ale i dalsich ¢asti Ceské republiky. Dalnice D5 spojujici spolu
S navazujicimi némeckymi dalnicemi Prahu, poptipadé¢ Plzen s Mnichovem a
Norimberkem (Mapy.cz, 2020) radikaln& zvysila ekonomicky potencial zapadnich Cech.
To mélo dalekosahlé dusledky. Jednim znich je vznik novych ekonomickych zén
(Borska pole, Bor), diky kterym vznikly v regionu tisice novych pracovnich mist. Déle
pak délnice umoznila zdpadoCeskym firmadm navazat levnéjsi produkéni vztahy

s némeckymi spole¢nostmi (Matuskova et al., 2014).

Dalnice D5 se zacala stavét v roce 1976. Béhem nasledujicich 21 let dalnice dosahla
statnich hranic, stale vSak nebyl dostavén obchvat Plzné. Ten se povedlo dostavét v roce
2006 a od té doby je dalnice D5 kompletné zapojena do cCeské dalniéni sité
(ceskedalnice.cz, 2020). Ve stejném roce doslo i k zprovoznéni napojeni dalnice D5 na
némeckou délnici A93. Kdyz byl o dva roky pozdé&ji zprovoznén i tisek némecké dalnice

A6, u Ambergu, Ceska republika se plnohodnotné zapojila do transevropské silniéni sitg.

Dalsim hraniénim piechodem v Plzefiském kraji je Zeleznd/Eslarn. Ten slouzi
k propojeni okoli BElé nad Radbuzou (silnice 11/197) a okoli mésta Eslarn v Némecku
(silnice St2155). Pies tento piejezd je omezen prijezd vozidel nad 7,5 tuny. Omezeni je
uskuteénitelné diky blizskosti dalni¢niho pfechodu Rozvadov (D5), na ktery je svedena
nakladni doprava. Po dalsi tficetikilometrové mezefe bez silni¢niho hrani¢niho prechodu
ptichazi na fadu pfechod Liskova/Waldminchen. Ten slouzi k propojeni oblasti zapadné
od Domazlic (silnice 11/189) s okolim bavorského Waldminchenu (silnice St2146).
Hrani¢ni prechod Folmava/Furth im Wald-Schafberg je po dalni¢nim pfechodu druhym
zemskym okresem Cham, a to pomoci silnic /26 v Cesku a B20 v Némecku. Silnice 1/26
slouzi jako jedna z hlavnich tras nakladnich vozidel do Bavorska. Po diilezitém piechodu
na silnici I. tfidy nasleduji dva méné dilezité prechody, skrze néz jsou pomoci silnic .

tiid spojeny Ceské pohrani¢ni oblasti s témi némeckymi. Jedna se o statni prechody
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Vseruby/Eschlkam a Svata Katerina/Neukirchen. Prvni jmenovany navazuje na silnice
11/184 vedouci z oblasti Kdyné a je hojn¢ vyuzivan kamionovou dopravou jako objizdna
trasa prechodu Folmava. Druhy z nich pak slouzi diky silnici 1I/191 k propojeni okoli
Nyrska soblasti kolem mésta Neukirchen v Bavorsku a stejné jako ptechod
Zelezna/Eslarn ho mohou vyuZivat pouze vozidla s niz$i hmotnosti, nez je 7,5 tuny.
Piedposledni piechod na &esko-bavorské hranici je Zeleznd Ruda/Bayerisch Einstein.
Tento piechod spojuje silnici I/27 vedouci z Klatov se silnici B11 vedouci z Regenu pies
Zwiesel. Prechod slouzi hlavné k pfepravé turistt a pii dojizdce za praci.
Z nadregionalniho hlediska pak slouzi k propojeni Plzeiiského kraje s vladnim obvodem
Niederbayern (Mapy.cz, 2020).

Poslednim silnicnim hraniénim piechodem je Strdzny/Philippsreut. Tento prechod se
jako jediny nachézi v Jihoc¢eském kraji. Jeho hlavnim tkolem je umoznit propojeni
Vimperska a Strakonicka silnici 1/4 respektive silnici B12 s mésty v okrese Grafenau-
Freyung nebo s Pasovskem.

Pii dalsim hodnoceni silni¢ni dopravy budou hrani¢ni piechody nazyvany kvuli

ptehlednosti pouze ¢eskymi nazvy.
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5.2 Intenzita dopravy na hrani¢nich prechodech v roce 2016

Obecné se da fict, ze ¢im vyssi je kategorie silnice, tim vyssi je na ¢esko-bavorském
hrani¢nim ptechodu intenzita dopravy (vyjimkou je hrani¢ni pfechod Svaty Kiiz) (RSD,

2017a)

Mapa ¢.4: Primérna intenzita dopravy na hrani¢nich pfechodech v roce 2016

Vypracoval Pavel Foltyn
v Mésté Touskové dne 2.3.2020
dle dat SD RSD aARC CR
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Zdroj: ARC CR 500 (2020), Eurostat (2020) a RSD (2017 a); zpracovano autorem

5.2.1 Intenzita dopravy na hrani¢nich piechodech na dalnici v roce 2016

Jediny délni¢ni pfechod na ¢eskobavorské hranici (Rozvadov D5) je zaroven pfechodem
S nejvyssi intenzitou dopravy. V roce 2016 pies n¢j kazdodenné prejelo v priméru 15 205
motorovych vozidel. Nejveétsi ¢ast z nich tvotily osobni automobily (7 178; 47,2 %) a
tézké nakladni automobily (5 267; 34,6 %). Zbytek tvofila ostatni vozidla. Dalni¢ni

prechod je ze vSech Cesko-bavorskych silni¢nich ptfechodl zatizen nejvice, to je vidét

30



Vv map¢ ¢.4. Je to dano predevsim jeho postavenim v ramci evropské silniéni sité, protoze
spojuje centréalni a jihozapadni ¢ast Ceska s Bavorskem a dale poté se zbytkem Evropy.
V porovnani s ostatnimi piechody ho vyuziva nejvétsi mnozstvi tézkych nakladnich
vozidel, ale i nakladnich vozidel do 10 tun (RSD, 2017a). Velky podil nakladnich
automobilti na celkovém mnozstvi je dan predevsim polohou Ceské republiky v centru
Evropy — pfes nase uzemi vedou hlavni zapadovychodni tranzitni trasy a zvysujici se

pramyslovou vyrobou v Ceské republice — export produktii do zahraniéi.

To doklada piedevsim rozdil intenzity dopravy mezi pracovnimi dny (Po-Pa) a volnymi
dny (So a Ne). Zatimco ve stfedu je zatizeni ptechodu 17 406 vozidel/den ve volné dny
je to pouze 9 703/den. Zatimco u osobnich automobili je rozdil pracovnim a volnym
dnem pfiblizn€ desetiprocentni (7 438 a 6 531 vozidel; 12,2 %) u nékladnich vozidel je
situace diametralné odliSna. Tézkych ndkladnich vozidel ptes pfechod v pracovni den
prejede v praméru 6 585, tak o vikendu se jejich pocet zastavi v priméru na Cisle 2 021.
Rozdil tedy ¢ini vice nez 2/3, konkrétné 69,3 %. Podobné je to i u lehkych nakladnich
vozidel, které spadaji do kategorie ostatni, kde provoz ve volné dny dosahuje pouze
tfetiny toho, co v pracovnich dny (rozdil 66,7 %) (RSD, 2017a). Na nerovhomé&mé
zatizeni dalni¢niho pechodu ma vliv i omezeni provozu nakladnich vozidel nad 7,5 tuny
a nakladnich vozidel s pfivésem nad 3,5 tuny na dalnicich. Zakaz jizdy se od zati do
cervna tykd pouze nedéle od 13-22 hodin. Béhem prézdninovych mésici je zakaz
omezeni jizdy rozsifeno i na pateéni vecer (17-22 hodin) a sobotu (7—13 hodin). Zakaz
jizdy se netykd vozidel prevazejici zbozi podléhajici zkaze (potraviny, kvétiny).
V Némecku je provoz vozidel nad 7,5 tuny zakdzan v ned€li a na statni svatky (0—22
hodin). O prazdninach se zakaz rozsifuje v sobotu i na vybrané useky dalnic v ¢ase 7-20
hodin. Je tfeba zminit, Ze omezeni na ¢eské strané hranice plati pro stejné kategorie

vozidel a ve stejné Casy jako na dalnicich 1 pro silnice 1. tfid.

Zajimava je i situace z hlediska ¢asového rozlozeni mnozstvi projizd&jicich vozidel.
Dalnici D5 k piekroceni hranice pouZije nejvice aut pies den (6-18 hodin) a to v priméru
9 602. Zbytek aut (5 602 vozidel) poté vecer a v noci (18-6 hod). Ptes den piekroci statni
hranici na tomto prechodu takika 2/3 vozidel (63,2 %) (RSD 2017a).

5.2.2 Intenzita dopravy na hrani¢nich prechodech na silnicich I. tfid v roce 2016
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5.2.2.1 Hranic¢ni pfechod AS

Hrani¢ni pfechod nachézejici se v asském vybeézku na silnicich 1/64 a St2179 vyuzije
k piekroceni hranice nejvice motorovych vozidel ze vSech piechodi v okresu Cheb (mapa
¢.4). To se da pficitat predevSim propojeni Hofu a okoli Chebu. Oproti dal$im moznym
cestam je tato alternativa sice stejné dlouha, ale o 5 minut rychlejsi (Mapy.cz, 2020). Pti
poslednim s¢itani dopravy v roce 2016 pouzilo piechod primémée 8 311 vozidel denné.
87,4 % z nich (7 261) byla osobni auta, zbytek ptipada na tézka nakladni vozidla 6,9 %
(574 vozidel) a na ostatni 5,7 % (476 vozidel). Z podila jednotlivych kategorii vozidel
jednozna¢né vyplyva, Ze hraniéni prechod vyuzivaji primarné osobni automobily (RSD,
nakladnim autim se proto vyplati pouZit jiny hrani¢ni pfechod s kvalitnéj$i navazujici

silniéni infrastrukturou.

Vyuziti prechodu prevazné osobnimi automobily piedznamenavda 1 malou
nerovnomernost mezi zatizenim v pracovni a volné dny. Zatimco od pondéli do patku je
primérnd denni intenzita dopravy pies pfechod 9 078 vozidel, tak béhem volnych

vikendovych dni 6393. Vikendovy provoz je tak na 70,4 % toho v pracovnich dnech.

5.2.2.2 Hraniéni pfechod Pomezi nad Oh¥i

Na napojeni silnic I/6 a B303 se nachazi hrani¢ni pfechod Pomezi nad Ohii. Jedna se o
dalsi pfechod zajist'ujici dobrou konektivitu obci Chebska s obcemi v Bavorsku. Z Chebu
se jeho pouzitim nejrychleji dostanete na némeckou délnici A93 a do regionalniho centra
Marktredwitz (Mapy.cz, 2020). Béhem scitani dopravy 2016 vyslo najevo, Ze ze vSech tii
hrani¢nich ptfechodti na Chebsku ho pouziva sice nejméné motorovych vozidel (5 298
v priméru denng), ale nejvice tézkych nakladnich vozl (742 denn€). Pii rozdéleni
zatiZzeni mezi jednotlivé dopravni prostiedky dojdeme k nésledujicimu vysledku — 78,4
% vozidel ze vSech (4 153) jsou osobni automobily, dalSich 14 % poté tézka nakladni

vozidla, zbytek piipada na vozidla (7,6 %, 403 vozidel) (RSD, 2017a).

Rozdil v intenzité¢ dopravy mezi jednotlivymi dny v tydnu je 8 %. Jedna se o rozdil mezi
pracovnim a volnym dnem. Nejvyssi zaznamenavadme v kategorii tézkych ndkladnich
vozidel. Zatimco v pracovni dny zde projede primeérné 947 téchto vozidel, tak béhem
volnych dni to je pouhych 230 voza. U osobnich automobill je mezidenni rozdil takika

zanedbatelny, protoZe oproti ostatnim kategoriim, u kterych se rozdily pohybuji v fadech
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desitek procent, tak u osobnich vozidel je to pouze 8,7 %, konkrétné se jedna o 3 725

osobnich automobilt ve volné dny a 4 286 ve dny pracovni (RSD, 20174a).

5.2.2.3 Hrani¢ni prechod Folmava

Nejzatizen€jsi mimodalni¢ni ptechod v Plzenském kraji vyuzije denné v praméru 6 264
vozidel. Ze vsech vozidel je tézkych nakladnich vozd 1 137 (18,2 %). Jako u vSech
prechodu vétsinu intenzity dopravy na pfechodu tvoii osobni automobily (4 674; 74,6 %)
(RSD, 2017a). Kapacita hraniéniho pfechodu a navazujici ¢eské silnice 1/26 nesta¢i na
stale se zintenziviiujici kamionovou dopravu. Okolni dva piechody na silnicich II. tifid —
Vseruby vychodné a Liskova severozdpadné — se navic snazi omezovat kamionovou
dopravu. Zakazani prujezdu nakladnich vozidel mohou docilit pouze tak, ze vytyci
nahradni objizdnou trasu pro vozidla z omezenych kategorii. V piipad¢, Ze by se jim
omezeni prijezdu nakladnich vozidel povedlo doséhnout, objizdna trasa by vedla pravé
pies Folmavu a zvysila tak pocty tézkych a lehkych nakladnich aut o stovky denné.
Zminénému omezeni prijezdu pro nékladni dopravu nahrava i fakt, Ze od roku 2019 je
silnice 1/26 v celém tseku z Plzné az na hranice s Némeckem zpoplatnéna. To znamena,
7e se Ministerstvo dopravy CR bude snazit na okolnich piechodech omezit kamionovou
dopravu, aby ziskalo vétsi prostiedky vybrané na mytu, a Ze mistni samospravy budou
mit lep$i pozici pii1 vyjednavani o omezeni provozu na zminénych hrani¢nich prechodech

(CT24.cz, 2020).

Celkovy rozdil intenzity dopravy mezi pracovnim a volnym dnem je na Folmavé 38,6 %.
Vice neZ tretinovou rozkolisanost mezi jednotlivymi dny tvoii predevs§im tézka nakladni
vozidla. Zatimco béhem pracovniho tydne ptechod pouzije 1474 téchto vozidel, tak
b&hem volnych dni pouze 294, zde se jedna o rozdil 80,1 % (RSD, 2017a)!

5.2.2.4 Hraniéni p¥echod Zelezni Ruda

Nejméné vyuZivany piechod na silnicich 1. tfid, alespon podle S¢itdni dopravy 2016,
vyuzije denné k prekrocCeni statni hranice 3 187 fidica. Kvili Spatné geografické poloze
a okolnimu ¢lenitému terénu ho vyuziva pouze minimum tézkych nakladnich vozidel. Pti
poslednim sé&itani to bylo v priméru 118 denné (pouze 3,7 % ze viech vozil) (RSD,

2017a).

33



Prave absence nakladni dopravy zajist'uje to, Ze vétsinu intenzity tvoii osobni automobily
(2 762 denng; 86,6 %). Diky dominanci osobnich automobilti na pieshrani¢ni doprave je
nerovnomérnost intenzity dopravy nizsi nez u piedeslych hrani¢nich piechodu. Zatimco
behem pracovnich dni pfechod piekroci 3 385 vozidel, tak ve volny den 2 700. Na prvni
pohled je patrna podobnost ¢isel. Rozdil mezi t€mito dny tvoii 20,3 % z hodnoty
pracovniho dne (RSD, 2017a).

5.2.2.5 Hranicni prechod Strazny

Poslednim hrani¢nim pfechodem na silnici 1. tfidy je Strazny. V roce 2016 jej podle
s¢itani denné vyuzilo praimérné 4 111 vozidel. Jako u ostatnich pfechodt z nich vétSina
byly osobni automobily (2 987; 72,7 %). Vice nez desetinu ze vSech vozidel tvorily tézké
nékladni automobily, konkrétné to bylo 591 vozidel (14,4 %) (RSD, 2017a). Dopravni
piechod tézi ze své strategické pozice, nachazi se v oblasti siidkym rozmisténim
silni¢nich hrani¢nich pfechodt. Rozkolisanost intenzity dopravy mezi jednotlivymi dny
V tydnu je 36,5 %. Zatimco v pracovni dny pies piechod ptejede 4 590 vozidel, ve volné

dny pouze 2 914.

5.2.3 Intenzita dopravy na hrani¢nich prechodech na silnicich Il. tfid v roce 2016

Z hlediska zatizeni jsou hrani¢ni prechody mezi Ceskou republikou a spolkovou zemi
Bavorskem na silnicich II. tfid pouze dopliikem K pfechodiim na silnicich vyssich tfid.
Dukazem je, ze pét ze sedmi z nich piejede denné v priméru maximalné 1 500 vozidel.

Zbyvajici dva hraniéni prechody maji specifickou tlohu v silni¢ni systému (RSD, 2017a).

Hrani¢ni pfechod Rozvadov se nachédzi na staré silnici 1I/605, kterd dfive vedla do
Némecka, na misto dnes uz jizné&ji postavené dalnice D5. Denné pies n¢j piejede 2 928
vozidel z nich naprostd vétsina (2 571) jsou vozidla osobni (RSD, 2017a). Té&zkych
nakladnich vozidel je zde absolutni minimum (57). Je to dano omezenim dopravy ptes
hrani¢ni pfechod pro vozidla nad 7,5 tuny. Tato restrikce byla vytvotfena jako boj proti
nakladnim automobilim snazicim se vyhnout mytu na Ceskych dalnicich. Podobné
omezeni plati i na hrani¢nich pfechodech Pavliv Studenec a Zelezna. Lidé ho vyuZivaji
pfi cestovani do zahrani¢i hlavné proto, Ze nemaji dalnicni zndmku a 4 kilometry za
prechodem se mohou bezplatn¢ napojit na némeckou dalnici A6. Druhy divod relativné
velkého vytizeni je pfitomnost kasin hned za hranici a v pfilehlé obci Rozvadov. Kvuli
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hazardu sem dojizdi velké mnozstvi zahrani¢nich navstévnikd. Druhym pfechodem
vybocujicim z priméru je Svaty Ktiz na Chebsku. Jeho specifikum nespociva v blizkosti
dalnice, ale v nejkratsi a nejrychlejsi cesté z Chebska smérem k velkym bavorskym
méstim, jakymi jsou Norimberk, Mnichov a v neposledni fad¢ i Regensburg (Mapy.cz,
2020). B&hem séitani dopravy v roce 2016 doslo RSD na tomto hrani¢nim piechodu
k nasledujicim vysledkiim: denn¢ pfes néj v pruméru projelo 7204 motorovych vozidel,
z nichz vétsinu (pies 91 %) tvoii osobni automobily. Nakladnich vozidel v§ech vahovych

kategorii spoleéné s autobusy a motocykly zde projede méné nez 9 % (RSD, 2017a)!

5.2.4 Porovnani intenzity dopravy na hrani¢nich piechodech

Nejméné vyuzivané hraniéni piechody na silnicich 1. t¥id jsou Zelezna Ruda a Strazny
(Obr. ¢.1). Oba jsou znevyhodnéni okolnim reliéfem, velkou vzdalenosti od dalni¢ni sité
a absenci regiondlnich center v jejich blizkosti (Hanus & Sidlo, 2015). Dobe je to vidét
pii porovnani S hrani¢nimi pfechody Pomezi nad Ohii a AS. Oba tyto piechody je
prevysSuji o 1 500 respektive 4 000 vozidel denné (Obr. ¢.1). Muze za to snadnéji
prekonatelny reliéf (Smréiny a Gdoli feky Ohfe oproti Sumavé), napojeni na dalnici D6,
a i pfitomnost Chebu jako regionalni centra. Oba zminéné piechody (Zelezna Ruda a
strazny) maji pfitom ,,své“ regionalni centrum relativné daleko. Klatovy jsou od hranice
40 kilometrii a Strakonice dokonce 50. Napojeni na dalni¢ni sit’ u té&chto prechodl neni

realizovatelné, protoze nejsou natolik vytizené, aby to bylo rentabilni.

U Folmavy je situace velmi specificka. Sice se V jeji blizkosti nenachazi dalnice, pouze
zde na ¢eskou silnice 1/26 navazuje na némecké strané rychlostni komunikace B20, ale to
vibec nevadi, protoze t&zi ze své dobré geografické pozice. Okolni reliéf dosahuje vysky
kolem 600 m.n.m. a proto je dobte ptekonatelny. Navic tudy vede nejkratsi cesta z Plzné

do Regensburgu (Mapy.cz, 2020).

Kdyz uvedeme intenzitu dopravy na hrani¢nich ptechodech na téchto péti silnicich do
kontextu s intenzitou na dalnici D5, tak je z obrazku ¢.1 dobfe patrné, Ze na dalnicni
pfechod je doprava pfiblizné dvakrat az ¢tytikrat intenzivnéjsi, neZ je tomu u piechodil
na silnicich I. tfid. To je logické kviili nespornym vyhodam dalni¢ni sité nad tou silnic¢ni.

Uved’'me napftiklad vyssi povolenou rychlost nebo vétsi polomér zatacek.
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Obr. ¢.1: Primérna denni intenzita dopravy na dalni¢nim hrani¢nim ptechodu a

piechodech na silnicich 1. tfid v roce 2016

Strazny
Zelezna Ruda
Folmava
Rozvadov (D5)

Pomezi nad Ohfi

AS
0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000
Zdroj: RSD (2017a), zpracovano autorem

V préci jsou rozebirany podily jednotlivych typil vozidel na zatiZzeni hrani¢nich piechod.
Ted’ je na fad¢ jejich porovnani. Rozdily mezi podily typt vozidel jsou blize ukdzany na

dalnici a silnicich prvnich tfid. Srovnani v§ech hrani¢nich pfechodu je vidét v mapé ¢.5.

Z obrazku ¢.2 je jasn¢ patrnd dominance déalnice v rdmci nakladni pfepravy. Ptiblizné 50
% vsech vozl piekracujicich statni hranici po dalnici je nakladnich (k tézkym nakladnim
vozidltim se daji pripoéitat i nakladni vozy do 10 tun z kategorie ostatni). Samotna tézka
nakladni vozidla tvoii 36,4 % vozd. Statni hranici ptekro¢i pomoci dalnice denné 5 267
tézkych nakladnich vozidel, jsou na ni svedeny nékladni automobily ze tii hrani¢nich
prechodi (Pavlav Studenec, Rozvadova a Zelezna), protoze pies né maji nakladni vozy
omezeny prijezd. Pokud dédme toto ¢islo do kontextu s vysledky ostatnich ptechodl
zjistime, Ze pravé dalni¢ni pfechod pouZzije vice t€Zkych nékladnich vozidel (5 267) nez

na vSech zbylych tfinacti hrani¢nich pfechodech dohromady (3 944).



Obr. ¢.2: Slozeni motorovych vozidel piekracujici hranici na hrani¢nich ptechodech na

délnicich a silnicich I. tfidy v roce 2016

100% r— p—
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AS Pomezi nad Rozvadov Folmava Zelezna Strazny
Ohfi (D5) Ruda

Dosobni automobily ®ostatni (dodavky, autobusy...) mtézské nakladni automobily

Zdroj: RSD (2017a), zpracovéano autorem

Pravé v tom tkvi vyhoda dalnice. Kdyby neexistovala mohlo by dojit ke dvéma situacim:
pteshrani¢ni nakladni doprava by se snizila, kvtli zvySovani nakladu dopravci nebo by
se, pomineme-li zminéné zvySovani nakladu, preshrani¢ni nakladni doprava rozptylila na
ostatni pfechody. Z tohoto srovnani vyplyva, ze nejvétsi vyhodou dalnice je jeji kapacita
(schopnost umoznit ptepravu vozidlim). Na obrazku ¢.2 je také dobie vidét ze nakladni
automobily maji nejvétsi podil na intenzité dopravy (mimo délni¢ni pfechod) na
prechodech Folmava a Pomezi nad Ohti. Pies tyto dva hrani¢ni pfechody, spole¢né s tim
déalni¢nim, prochazi nejvétsim toky zboZi na Cesko-bavorské hranici. Relativné velky
podil ndkladnich vozidel u pfechodu Strazny je dan tim, Ze intenzita dopravy na tomto
piechodu neni tak velka jako u ostatnich prechodii na silnicich 1. tiid (aZ na Zeleznou

Rudu).

Pfi porovnani podilii typu vozidel na intenzit€¢ dopravy u vSech hrani¢nich piechodl
dojdeme k zavéru, ze i pres nékteré piechody na silnicich II. téid piejede relativné velké
mnozstvi ndkladnich vozidel. Z mapy €.5 nejvice vy¢niva hrani¢ni pifechod Vseruby.
Ttetinu vozidel u ngj tvofi tézka nakladni a ostatni vozidla (dominance lehkych
nakladnich vozidel). Takovato situace muze indikovat nadmérné zatiZzeni hrani¢niho
ptechodu, pokud se, jako v tomto piipadé, jedna o piechod na silnici II. tfidy, u kterého

je predpoklad nedostatecné kvality infrastruktury.
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Mapa ¢.5: Podil typti vozidle na intenzité¢ dopravy na ptechodech v roce 2016

Vypracoval Pavel Foltyn

v Mésté Touskové dne 2.3.2020
@ dle dat SD RSD a ARC CR
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Zdroj: ARC CR 500 (2020), Eurostat (2020) a RSD (2017a), zpracovano autorem

Pii porovnani jednotlivych hrani¢nich pfechodii se byl srovnan také rozdil mezi
primérnou intenzitou dopravy v pracovni den a primérnou intenzitou ve volny den
(nevztahuje se na svatky). Rozdil je vypocitan jako intenzita v pracovnim dni — intenzita
volny den. Kvuli srovnani jednotlivych pfechodi mezi sebou je absolutni vysledek preved
na relativni Cislo (rozdil/intenzita v pracovnim tydnu). Proménnd vytvofena pouze za

ucelem této prace se nazyva nerovhomernost dopravy.
Nip == fvd 00
Lpr
kde: NID ... nerovnomérnost dopravy
lpd ... intenzita dopravy v pracovni dny
lvd ... intenzita dopravy ve volné dny

Béhem komparace nerovnomeérnosti u piechodtl na silnicich I. tfid a dalnici bylo zjisténo,

Ze nejvetsi je nerovnomérnost u hrani¢nich prechodt Rozvadov (D5), Folmava a Strazny
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a nejmensi u Zelezné rudy, Pomezi nad Ohti a Ase. Pii propojeni vysledku se slozenim
vozidel pouzivajicich ptechod vyslo najevo, ze existuje spojitost mezi slozenim kategorii
vozidel a denni nerovnomérnosti. Cim vét§i maji nakladni automobily podil na poctu
vozidel vyuzivajicich hrani¢ni pfechod, tim je denni nerovnomérnost intenzity dopravy
na téchto hrani¢nich prechodech vétsi. Kdyz se na zavér analyzy podivame z nadhledu,
tak jsou zaveéry naprosto logické, protoze nakladni vozidla, a ptedevsim tézka nakladni
vozidla, maji o vikendu, az na nékolik vyjimek, omezeny provoz (Ministerstvo dopravy
CR (MD), 2017).

Obr. ¢.3: Nerovnomérnost intenzity dopravy na hrani¢nich pfechodech v roce 2016

44.,3%
38,9% 36.6%
30,0% 28.0%
20,3%
Rozvadov AS Pomezi nad Folmava Zelezna Ruda  Strazny
(D5) Ohfri

Zdroj: RSD (2017a), zpracovano autorem

5.2.5 Vyvoj intenzity dopravy na hrani¢nich piechodech mezi roky 2010 a 2016

K porovnani s poslednim provedenym méfenim byl zvolen rok 2010, protoze v t¢ dobé
probéhlo prvni méfeni stejného rozsahu, a predevsim se stejnou metodikou jako v roce

2016.

Na 11 hrani¢nich pfechodech se od roku 2010 intenzita dopravy zvysila. Je to déno
nékolika faktory. Prvnim znich je nartst po¢tu motorovych vozidel registrovanych
v Cesku a Némecku. V Cesku se podet vozidel zvysil za Sest let od roku 2010 o 1 177
tisic. Vzrostl jak pocet osobnich automobilt (811 tisic; 18,1 %) tak i ndkladnich vozidel
(74 tisic; 12,4 %) (MD, 2017). V Némecku byla situace nasledujici — mezi analyzovanymi
roky vzrostl po¢et motorovych vozidel o 3 750 tisic (ptirastek 7,4 %) (DEStatis, 2018).
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Mapa €.6: Vyvoj prumérné denni intenzity dopravy na hrani¢nich ptechodech mezi 2010
a 2016

Vypracoval Pavel Foltyn
v Mésté Touskové dne 2.3.2020
dle dat SD RSD a ARC CR
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Zdroj: ARC CR 500 (2020), Eurostat (2020) a RSD (2017a) zpracovano autorem
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Obr. ¢.4: Index zmény primérné denni intenzity dopravy na hrani¢nich piechodech

mezi roky 2010 a 2016
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Zdroj: RSD (2017a), zpracovéano autorem

Druhym divodem je, ze béhem téchto 6 let vzrostl cesky import a export. Dovoz a vyvoz

zbozi a sluzeb je z velké Casti realizovan diky silni¢ni dopravé. Za zminéné obdobi, a i

pocet turistli pfekracujici statni hranici. Kvili v§em témto diivodim celkova intenzita

pfeshrani¢ni dopravy v analyzovaném obdobi vzrostla.

Vyjimku piedstavuji tii hrani¢ni pfechody na silnicich nizsich ttid (obr. ¢.4). Intenzita na

hrani¢nim piechodé Liskova poklesla drobn¢ (10 vozidel; 1,2 %). U ptechodti Broumov

a Zelezna je situace nasledujici — intenzita pfeshrani¢ni dopravy klesla od roku 2010 o0 22

respektive 60 % (RSD, 2017a). Diivodem je piesun vozidel na jiné hraniéni piechody

v okoli. U Broumova jde pravdépodobné o efekt modernizace silnice 1/24 vedouci od

dalnice D5 pies Planou do Chebu. Tim, ze spravci komunikaci zmodernizovali a postavili
naptiklad obchvat obce Velka Hled’sebe (CT24, 2011) nebo pielozku silnice mezi Novou

Hospodou a Ko¢ovem (RSD, 2011), urychlili dopravu z Marianskolazefiska a okoli Plané

smérem k hrani¢nim pfechodiim na Chebsku a pfeshrani¢énimu spojeni dalnice D5. Lidé

vyuzivaji ob¢ zminéna spojeni s Némeckem, protoze je to pro n¢ efektivnejsi. Na obrazku

¢.4 je vidét nardst intenzity dopravy na ptrechodech v okoli Chebu (25-30 %) a také na

dalni¢nim prechodu Rozvadov (D5) (34 %). Rostouci vytizeni dalni¢niho ptechodu,

zpisobilo mnoho faktord. Jednim z nich je 1 ptiliv vozidel, ktera dtive vyuzivala hrani¢ni

prechod Zelezna. Na tomto hraniénim pfechodu je velmi dobfe patrna p¥itomnost
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dalni¢niho prechodu v t&sné blizskosti. Ridi¢e, kteii vyuzivali tento prechod, se

pteorientovali na ten dalni¢ni zZ divodu urychleni cesty.

Obr. ¢.5: Narust intenzity vozidel na vybranych hrani¢nich ptechodech mezi lety 2010 a
2016
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0
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Oosobni auta Wtézka nakladni vozidla

Zdroj: RSD (2017a), zpracovéano autorem

Narutst intenzity dopravy na ptfechodech na silnicich 1. tfid podle kategorie vozidel
ukazuje, ze nejrychleji roste tézka nakladni doprava. Na péti ze Sesti analyzovanych
ptechodi méla vyssi tempo ristu nez osobni automobilova doprava. KdyZ pomineme
nariist poétu tézkych nakladnich vozidel na piechodu Zelezna Ruda, ktery je dan
zanedbatelnou intenzitou dopravy u této kategorie (v roce 2010 pies piechod prejelo 38
vozidel a v roce 2016 to bylo 118 vozidel denn¢), tak nejvice narostla tézka nakladni
doprava, jak je vidét na obrazku ¢.5, na dalni¢nim piechodu Rozvadov (2 053 vozidel;
63, 6 %). Velky rust pies 55 % byl zaznamenan také na hrani¢nim piechodu Strazny.
Narast intenzity dopravy na dalSich pfechodech (AS a Folmava) se v kategorii téikych
2016 u hrani¢niho pfechodu Pomezi nad Ohfi. Tady intenzita dopravy téZkych ndkladnich
vozidel vzrostla pouze o 1,4 %, coz v absolutnich ¢islech odpovida deseti vozidlim
(RSD, 2017a). Zintenzivnéni pieshrani¢ni nakladni dopravy se da zdtivodnit, jak uz bylo
vySe zminéno, zvySenym exportem a importem tuzemska, ale i zvySenym mnozstvim
prepravovanych nékladti v ramci Evropy. Pies Ceskou republiku, diky jeji poloze ve

sttedu Evropy, probihd intenzivni tranzit nakladni dopravy. Je logické, Ze objemové
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nejvetsi nartst nakladni dopravy je realizovan na délnici, protoze ta umoziuje dopraveiim

snizit dobu jizdy a tim 1 nédklady na pfepravu.

V kategorii osobnich automobilii vrostla intenzita na vSech hrani¢nich pfechodech na
silnicich dvou nejvyssich trovni mezi 20-40 %. Vyjimkou je opét Zelezna Ruda, kde
vzrostla pouze o0 11 % (RSD, 2017a).

5.2.6 Stav ¢esko-bavorského silni¢niho spojeni v roce 2020

V bieznu 2020 doslo kvili celosvétové pandemii viru COVID-19 k omezeni pieshrani¢ni
dopravy. Preshrani¢ni doprava byla omezena na minimum. Povoleni k pfekroceni statni
hranice ziskali pouze lidé dojizd¢jici do Némecka za praci, tzv. pendleti a dopravci
ptepravujici zbozi.

Celkem bylo vybrano 5 hraniénich pfechodii mezi Ceskem a Bavorskem, kde smi dojit
k piekroceni hranice celych 24 hodin, a 1 specialni piechod, ktery se smi pouZzivat jen ve
vymezenych hodinach. Vybér prechodll nebyl ndhodny, jednd se o ty nejvice zatizené
ptechody. Strazny slouzi primarné k cestam z Prachaticka a Strakonicka. Ptfechod
Zelezna Ruda je uréena pro cestujici z Klatovska. Folmava pro obyvatele Domazlicka a
pro ndkladni dopravu. Uzavienim ostatnich hrani¢nich ptechodli se jen potvrdila
dominance hrani¢niho pfechodu Rozvadov (D5) na pfeshrani¢ni dopravé. Tento piechod
je uréen do Némecka pro osobni a nakladni dopravu z celych Cech. Hraniéni pfechod
Pomezi nad Ohii slouzi k realizaci cest obyvatel Chebska, Sokolovska a Karlovarska do
Bavorska za praci. Poslednim ,,dennim* volnym hrani¢nim ptechodem jsou Vseruby, ty
zistaly otevieny pravdépodobné jako alternativa k Folmavé. Pokud by na Folmavé doslo

napiiklad k nehod¢, doprava miZe byt vedena prave pies Vseruby.
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6 Hodnoceni preshrani¢niho Zelezni¢niho spojeni

Preshrani¢ni Zelezni¢ni doprava v Cesko-bavorském pohranici je realizovéna Ctyfmi
zelezniénimi tratémi. Jedna se o trat’ Cheb — AS — Hof, Cheb — Marktredwitz, Domazlice
— Cham a Klatovy — Zelezna Ruda, Alzb&tin — Regen. Relativné maly pocet trati mezi
tuzemskem a Bavorskem je dan hlavné Clenitosti terénu. Vystavba Zeleznicni traté ma
vy$§i naroky na podobu terénu nez silnice (nizsi sklon, vétsi polomér zatacek). Hrani¢ni
piechody jsou vzdy pojmenovany podle dvou nejblizSich Zelezni¢nich stanic na obou

stranach hranice.

6.1 Hrani¢ni prechody na Zeleznici

Pti pohledu od severu k jihu je prvnim Zelezni¢nim ptechodem do Bavorska As/Selb-
Plofsberg. Fungovani hrani¢niho piechodu bylo obnoveno az v prosinci 2015, od roku
1945 na ném vlakovéa doprava nefungovala (CT24, 2015). Pfechod spojuje némeckou
zeleznici vedouci z Hofu pies Selb na statni hranici a zelezni¢ni trat’ €. 148, obsluhujici

z Chebu cely Assky vybézek (Sprava zelezniéni dopravni cesty (SZDC), 2020).

Druhy pfechod se nachazi v udoli Ohie a jmenuje se Cheb/Schirnding. Lezi na zeleznici
z Chebu do Marktredwitzu, spojuje trat’ z Marktredwitzu na hranici a trat’ ¢. 179 vedouci
od statni hranice do Chebu, kde se trat’ rozvétvuje na tieti Zelezni¢ni koridor (¢. 170) a
trat’ ¢.140 vedouci pres Karlovy Vary do Chomutova (SZDC, 2020). Jedna se o hlavni
zelezni¢ni trat’ do Bavorska, ale jeji plné vyuziti je zatim jeSté limitovano nedokoncenou

modernizaci.

Ttetim prechodem v poiadi je Ceskd Kubice/Furth im Wald. V tomto piipadé jde o
spojeni némeckou trati vedouci z Chamu s ¢eskou trati ¢. 180, vedouci ze statni hranice
do Domazlic a pokracujici do Plzn€. V poslednich letech se uvazuje o prestavbé této trati
¢. 180, na trat’ s provozni rychlosti az 200 km/h. Modernizaci useku z Plzn¢ na statni
hranici by se totiz vyrazné zrychlila Zelezni¢ni osobni doprava z Prahy do Mnichova.
Cilem je dosdhnout cestovniho ¢asu kolem 4 hodin a 15 minut, dosavadni doba stravena
na cest¢ je 5 hodin a 35 minut (IDOS 2020). Modernizaci traté v tiseku Plzen —
Regensburg tak, aby odpovidali vy$§im piepravnim Standardim, je snahou o vytvoreni
systému modernizovanych trati, ktery Némci nazyvaji Donau-Moldau Bahn (Bayrische
Staatzeitung, 2014).
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Poslednim funkénim Zelezniénim hrani¢nim pfechodem je Zeleznd RudalBayerisch
Eisenstein. Jako jediny ze vSech hrani¢nich pfechodl ho tvoii samotné nadrazi, a to
konkrétné Zelezna Ruda — Alzbétin/Bayerisch Eisenstein. Z némecké strany k pfechodu
vede trat’ z Plattingu pies Regen, odkud kopiruje udoli feky GroBer Regen (Rezna). Trat
vede do Plattingu, protoze v ném se nachazi velky zelezni¢ni uzel, kde se kfizi traté
Regensburg — Passau a Deggendorf — Mnichov (Mapy.cz, 2020). Z ¢eské strany vede
k ptechodu trat’ &. 183 (SZDC, 2020). Ta od hranic pokracuje do Klatov a dale do Plzné.
Zelezni¢ni spojeni s Némeckem pies Zeleznou Rudu k zintenzivnéni dopravy nehodj,
protoze v useku Nyrsko — statni hranice se zeleznice potyka s velkou sklonitosti terénu,
Z tohoto divodu je na této trase povolena doprava pouze osobnim vlakiim a nikoli

nakladnim.
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[/ Charakteristika preshrani¢ni verejné dopravy

Cesko-bavorské vefejna pieshrani¢ni doprava je realizovana autobusovymi a vlakovymi
spoji. Autobusovou dopravu tvoii dalkové autobusy, sméfujici z velkych ¢eskych mést
do okolnich zemi a zemi jizni a zapadni Evropy nebo jedouci naopak do Ceské republiky,
a regionalni pfeshrani¢ni linky. Dalkové spoje mezi sebou propojuji vyznamna mésta
riznych statl. Preshrani¢ni vefejna doprava mezi piihrani¢nimi regiony je rozvinuta
méné nez ta dalkova. VétSina pravidelnych regionalnich autobusovych spojeni je
realizovana pies &tyfi hraniéni prechody: Zelezna Ruda (2 linky), Svata Katefina (1
linka), Folmava (2 linky) a Liskova (1 linka). VSechny tyto linky provozuje spole¢nost
Arriva. Az na jednu vyjimku se vSechny tyto autobusové linky nevzdaluji vice nez 30
kilometrii od statni hranice. Vyjimkou je linka Zelezna Ruda — Pasov. Spojeni bylo
ziizeno kvili rozvozu a svozu studenti a pracovnikt. V pracovni dny jede pouze jednou
tam a zpatky (Arriva.cz, 2020). Na Chebsku jezdi pouze jedna linka vefejné autobusové
dopravy, ato z Ase do Selbu (Egronet.de, 2020).

Pro cestujici v Euroregionu Egrensis (Karlovarsky kraj, Horni Franky a zemské okresy
v Sasku a Durynsku) existuje moznost vyuZzivat vSechny vlakové a autobusové linky za
koupi jedné jizdenky (Egronet.de, 2020). Existence této moznosti jisté¢ bude v budoucnu

hral pozitivni roli pii zavadéni dalSich pfeshrani¢nich spojeni v tomto regionu.

Pro blizsi analyzu vlakovych spojeni byly zvolena tfi regionalnich center (okresni mésta),
u nichZ existuje ptimé spojeni s centry stejného vyznamu v Némecku. Z tohoto diivodu
byly vybrany Cheb, Domazlice a Klatovy a jim odpovidajici Marktredwitz, Cham a
Regen. Analyza vlakové dopravy mezi mésty pokryva vSechna pfeshrani¢ni vlakova

spojeni.

7.1 Verejna doprava mezi Chebem a Marktredwitzem

Ob¢ mésta jsou vzajemné propojena silnici L. tfidy a zeleznici. Co se tyce silni¢ni dopravy,
tak mezi mésty neexistuje zadna pravidelna autobusova linka. Vsechna vefejna doprava

je realizovana pouze po Zeleznici (IDOS.cz, 2020).

Z analyzy jizdniho fadu platného od prosince 2018 do prosince 2019 vyplyva, zZe v tomto
obdobi denné ob¢ centra propojovalo 26 spoju. Jedna se o soucet spoju v obou smérech.

Kazdym smérem, z Chebu a do Chebu, jelo denn¢ 13 vlaki. Intenzita spojeni byla stejna
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jak béhem pracovnich dni, tak i o vikendu. Situace je stejna v letnich i zimnich mésicich.
Nejvice vlakl pies statni hranici mezi zelezni¢nimi stanicemi Pomezi nad Ohii a
Schirnding, jak je vidét na obrazku ¢.6, piejelo mezi 12-15 hod (6 spoji) a 15-18 hod
(také 6 spoju). V prvni poloviné dne bylo realizovano 8 spoju, zbylych 18 v druhé
poloving (Jizdni fady 2020).

Obr. ¢.6: Cetnost spojt vlakové dopravy mezi Chebem a Marktredwitzem 11.12.2019

O B N W b~ O O N

B

00 - 06 hod 06 - 09 hod 09 - 12 hod 12 - 15 hod 15 - 18 hod 18 - 21 hod 21 - 00 hod
o Cheb - Marktredwitz

Zdroj: IDOS.cz (2020), zpracovano autorem

Zadny z vlaki nejel pouze ze stanice Cheb do stanice Marktredwitz nebo opaénym
smérem. Vétsina spoji (15) jela po trase vedouci z Hofu pies Selb, AS, Cheb, Schirnding
do Marktredwitzu nebo opaénym smérem. Jeden spoj jel z Hofu, pfes Cheb az do
Schwandorfu Zbylych 10 spojeni pokracovalo z Chebu ptes Marktredwitz az do
Norimberku nebo opa¢nym smérem (Jizdni fady 2020). Pravé trasa do Norimberku je z
hlediska pteshrani¢éni dopravy stézejni, protoze pies Norimberk prochazi
vysokorychlostni traté¢ vedouci do zbytku Némecka. Primérna doba jizdy osobniho vlaku
mezi centry je v obou smérech 25 minut a vlak zastavuje postupné ve 4 mezistanicich,

rychlik vzdalenost urazi za minut 23 (IDOS.cz, 2020).

Ze vSech obci, V jejichz katastru se nachazi zelezni¢ni stanic, se dd do Marktredwitzu
dostat s maximalné 2 piestupy. Pfimy spoj do Némecka jede, jak uz je zminéno vyse,
z Hofu ptes AS, FrantiSkovy Lazné a Cheb. Pravé v Chebu se sbihaji vSechny mistni traté
i traté narodniho vyznamu. Odtud navazuji, az na ptipad vlaku z Hofu, spoje dale do
Némecka. Ve vétsin€é obci v okresu Cheb napojenych na zelezni¢ni sit” staci cestujicim
pii cesté do Marktredwitzu ptestoupit pouze jednou. Vyjimkou je oblast Teplé, odkud

jezdi vlaky nejprve do Marianskych Lazni, kde cestujici pfesedaji na spoje do Chebu
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(IDOS.cz, 2020). Na ptikladu Chebu je velmi dobie vidét teorie centralnich mist, protoze

S 24

pravé sem do nejdulezitéjsiho regiondlniho centra se koncentruje Zelezni¢ni doprava a

nasledné odtud vede dilezité preshrani¢ni spojeni.

Mapa &.7: Casova dostupnost Marktredwitzu vlakovou dopravou z obci okresu Cheb

k 11.12.2019
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Zdroj: ARC CR 500 (2020), IDOS.cz (2020), Jizdnitady.cz (2020), zpracovano autorem

Vypracoval Pavel Foltyn
v Mésté Touskove dne 1.3.2020
v dat ARC CR a IDOS

Za méné nez 30 minut jizdy se cestujici dostanou do Marktredwitzu z Pomezi nad Ohti a

Chebu (v map¢ ¢. 7). Do 50 minut trva cesta napiiklad z Frantiskovych Lazni nebo

Vojtanova. Nejvice obci, a to konkrétné 10, se nachazi v kategorii dostupnosti 50 — 70

minut. Jsou mezi nimi napiiklad Marianské Lazné, Lazn€ Kynzvart nebo AS. Nejdéle trva

r

cesta z Tepl¢, kterd je zaprvé od Marktredwitzu nejdale a zdruhé je béhem ni cestujici

nucen dvakrat ptestoupit (IDOS.cz, 2020).

Co se tyce dalsiho vyvoje na trati spojujici obé vybrana mésta, tak v poslednich letech se

uvazuje o rozsifeni 3. Zelezni¢niho koridoru z Prahy do Chebu az na statni hranici. Trat’
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z Chebu na statni hranici jiz je modernizovand, ale stale se ¢ekd na modernizaci
zelezni¢niho uzlu na izemi mésta Chebu. Rekonstrukci by se osobni i nakladni doprava
mohla zintenzivnit. Modernizaci by se doprava do Norimberku z Ceska zrychlila a tim

v

by se stala konkurenceschopnéjsi silni¢ni dopravé (MD, 2020).

7.2 Verejna doprava mezi DomazZlicemi a Chamem

Spojeni Domazlic a Chamu hraje z hlediska nadnarodni zelezni¢ni dopravy kli¢ovou roli.
Pies mistni hrani¢ni piechod (Ceska Kubice/Furth im Wald) je, jak je zminéno vyse,
realizovéano spojeni Prahy s Mnichovem.

Denné bylo v dob¢ platnosti jizdniho fadu 2018/2019 realizovano 18 spojeni v pracovni
dny a 17 o vikendu, konkrétné v nedé€li. Nejvice spojeni probihalo pfi souétu provozu
V obou smérech mezi 9-12 hodinou (5 spoji). Na obrazku ¢.7 je ale vidét, Ze i piesto

pievazovala doprava v druhé poloving dne (11 spojt) nad tou ranni a dopoledni (7 spojt)

(Jizdni tady 2020).
Obr. &.7: Cetnost spoji vlakové dopravy mezi Domazlicemi a Chamem 11.12.2019

6

00 - 06 hod 06 -09 hod 09 -12hod 12-15hod 15-18 hod 18-21 hod 21 - 00 hod

@ Domazlice - Cham

Zdroj: IDOS.cz (2020), zpracovano autorem

Zadny z vlakii nejel pouze ze stanice DomaZlice do stanice Cham nebo opanym smérem.
Celkem 14 spoju, 7 kazdym smérem, jelo po trase vedouci z Prahy pfes Domazlice a
Cham az do Mnichova. Zbytek spoji (4) jel z Domazlic ptres Cham do Schwandorfu a

opa¢nym smérem (Jizdni fady 2020).
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Osobni vlak ptekona trasu (Domazlice — Cham) v prameéru za 44 minut. Expres z Prahy
do Mnichova vzdalenost pifekona o 10 minut rychleji (IDOS.cz, 2020). Stejné jako u
predchozi trasy 1 zde je mozné dosdhnout zrychleni osobni dopravy pfedevs$im u expresu.
Vlastnici trati by celou trasu museli modernizovat a tim na ni zvySit maximalni

dosazitelnou rychlost.

Mapa ¢.8: Casova dostupnost Chamu vlakovou dopravou z obci okresu Domazlice

k11.12.2019
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Zdroj: ARC CR 500 (2020), IDOS.cz (2020), Jizdnitady.cz (2020), zpracovano autorem

Pouze ze ¢tyt sidel okresu Domazlice muze cestujici dojet do Chamu bez pfestupu.
Té&mito obcemi, které jsou zobrazeny v mapé ¢&. 8, jsou smérem od hranic Ceska Kubice,
Babylon, Domazlice a HolySov. Jizda bez piestupu z HolySova je umoznéna expressem,
ktery tu stavi. Ze sidel s vlakovou zastavkou jezdi spoje vétSinou do Domazlic a nasledné

do Chamu. To je vidét i z rozloZeni Zelezni¢nich trati v okrese Domazlice v mapé €. 8.
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Cestujici z téchto obci proto musi jednou piestoupit. Vyjimkou je mésto HorSovsky Tyn
a 2 prilehlé obce. I presto, ze v HorSovském Tyné Zije druhy nejvétsi pocet obyvatel
v okrese tak tudy neprochazi hlavni zelezni¢ni trat’ Plzeni — Domazlice. Proto musi mistni
cestujici pii preshrani¢ni cesté prestupovat celkem dvakrat. Nejprve je ¢eka cesta do

Stankova, odkud pokracuji do Domazlic a po druhém prestupu dale do Bavorska.

Nejrychleji se do Chamu dostanou cestujici z Domazlic a dvou stanic lezicich ve sméru
jizdy (Ceska Kubice a Babylon). Zadny z nich to ale nestihne za méné neZ pil hodiny.
Vintervalu 50-70 minut tuto cestu absolvuji cestujici z HolySova, Klené¢i pod
Cerchovem, Staiikova nebo Kdyn&. Nejdéle trva cesta z Meclova (nejtmavsi barva
katastru v mapé¢ ¢. 8) a to 110 minut. Druhym nejhiife dostupnym méstem je HorSovsky
Tyn s ¢asovou dostupnosti 102 minut (IDOS.cz, 2020).

7.3 Verejna doprava mezi Klatovy a Regenem

I spojeni mezi Klatovy a Regenem je realizovano ¢isté Zelezni€ni dopravou. Specifikem
tohoto spojenti je to, ze nevede piimo, ale cestujici musi pfestupovat v hrani¢ni zastavce
Zelezna Ruda — Alzbétin/Bayrische Eisenstein na navazujici spoje. Doba pfestupu je

stanovena v primeéru na 5 minut a jednotlivé vlaky na sebe ¢ekaji (IDOS.cz, 2020).

Obr. ¢.8: Cetnost spojii vlakové dopravy mezi Klatovy a Regenem 11.12.2019

00-06 hod 06-09hod 09-12hod 12-15hod 15-18 hod 18-21hod 21 -00 hod
D Klatovy - Regen

Zdroj: IDOS.cz (2020), zpracovano autorem
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Celkem doslo 11.12.2019 ke 14 navazujicim vlakovym spojenim. O vikendu v ned¢li
5.12.2019 bylo realizovano spojeni 11. Pokud se podivame na ¢asové rozlozeni spojeni
v ramci pracovniho dne (obr. ¢.8), zjistime, Ze nejvice spojeni mezi mésty probihalo mezi
15:00 a 18:00, celkem s$lo 0 4 spojeni. VéEtsina (10 spoju; 71 %) jezdilo odpoledne a vecer
(Jizdni tady 2020).

Nejvice navazujicich spojl, 8 v pracovni dny a 5 v nedéli, jezdilo na trase Klatovy —
Zelezna Ruda — Regen — Platting. Dalsi spojeni, 4 kazdy den v tydnu, jezdilo do Plattingu
Z Prahy a opa¢nym smérem. Zbyla 2 spojeni jela do Plattingu z Plzn¢ a opa¢nym smérem.
Doba jizdy osobnich vlakii mezi Klatovy a Regenem je stejna u osobnich vlak i rychliki.

Rozdil mezi jednotlivymi spojenimi je pouze pii ¢ekani na ptestup v hrani¢ni zastavce.

Nejrychleji se cestujici dostanou z jednoho centra do druhého za 88 minut, kdy jim
pfestup trva 3 minuty. Velmi podobna dojezdova doba z Klatov do Regenu je dana tim,
ze na trase z Klatov na statni hranici stavi vSechny vlaky na skoro totozném poctu
zastavek (vyjimkou je pouze stanice Petrovice nad Uhlavou mezi Janovicemi a Nyrskem,
kde stavi pouze vybrané osobni vlaky). Druhym divodem je, Ze na némecké stran¢ jezdi
ze statni hranice do Regenu a nasledné do Plattingu vzdy stejné soupravy (Jizdni fady

2020).

Jak je zminéno vySe, zddny z vlakl dnes nejezdi z Klatov pfimo do Regenu. Pouze s
jednim prestupem jedou spoje na trase Klatovy — statni hranice. Jedna se o spoje jedoucti
pfes stanice Janovice nad Uhlavou, Nyrsko a Zelezna Ruda. Dalsim piikladem stanice,
odkud se da do Némecka dostat pouze s jednim piestupem je Svihov. V mapé ¢.9 se jedna
o nejseverngjsi katastr s jednim piestupem. Projizdi tudy spoj, ktery jede z Plzné pies
Klatovy az do Zelezné Rudy. Ze zbytku stanic se do Regenu dostanou cestujici se dvéma
pfestupy, jsou to stanice jak ze sméru od DomaZlic, tak i ty leZici na trati z Horazd’ovic
pres SuSici do Klatov. Zajimavym fenoménem jsou stanice na trati z Horazd’ovic do
Plzné. I ptesto, ze do Horazd’ovic je to z nich po kolejich par kilometrq, tak pro cestujici
je nejrychlejsi moznosti pii cesté do Regenu pouzit linku do Plzné, kde mohou nasednou
na ptimy vlak do Zelezné Rudy. Zde je potieba poznamenat, Ze cesta z téchto obci do
Regenu je opravdu jen hypoteticka a do analyzy byla zahrnuta, pouze aby se v ni objevila

vSechna sidla okresu Klatovy pfipojena na zelezni¢ni sit’.

Kdyz se podivame na ¢asovou dostupnost, tak rychleji, nez za hodinu se do Regenu
dostanou pouze cestujici z Zelezné Rudy a Hamrii. Nejrychleji to bude za 37 minut. Do
hodiny a piil se dokéazi dostat i cestujici z Nyrska, Janovic nad Uhlavou a Klatov. Do 120
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minut trvé cesta ze Svihova. Do 3 hodin dopravi vlaky cestujici ze zbytku obci s vyjimkou
zminénych 3 obci lezicich na trati Horazd’ovice — Plzen, odkud to je pfiblizné 230
respektive 240 minut. Ze SuSice jedou vlaky do Regenu 154 minut a z Horazd’ovic 174

minut (IDOS.cz, 2020).

Mapa ¢.9: Casova dostupnost Regenu vlakovou dopravou zobci okresu Klatovy

k 11.12.2020
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7.4 Srovnani vlakové dopravy mezi vybranymi centry v 2019 se

stavem v 2010

Tato kapitola se zabyva zménou poctu vlakovych spojeni mezi analyzovanymi mésty
mezi roky 2010 a 2019. Rozebira se v nim nejenom jejich frekvenéni dostupnost, ale i

sloZeni vlakt, které mezi mésty jezdi.

Obr. ¢.9: Porovnani poétu vlakovych spojeni v pracovni dny

26
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Bais 18 18
] 14
8
Cheb - Marktredwitz  Domazlice - Cham Klatovy - Regen
Z2010 m2019
Zdroj: Jizdnitady.cz (2020), zpracovano autorem
Obr. ¢.10: Porovnani poctu vlakovych spojeni v nedéli
26
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Cheb - Marktredwitz Domazlice - Cham Klatovy - Regen

D2010 m2019

Zdroj: Jizdnitady.cz (2020), zpracovano autorem
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7.4.1 Vyvoj vlakového spojeni mezi Chebem a Marktredwitzem

Pocet spoju z Chebu do Marktredwitzu vrostl za 10 let o Sest, z dvaceti v roce 2010 na jiz
zminénych dvacet Sest v roce 2019. Tento tidaj plati pro pracovni dny, u volnych dni neni
rozdil tak vyrazny (obr. ¢.10). Ptibyly pouze 4 spoje. Rozdil tvoii posileni spojti na trase
Cheb — Norimberk. Zatimco v roce 2010 tuto cestu v obou smérech absolvovaly
Vv pracovni den pouze 4 vlakové soupravy (o vikendu 6 souprav), tak v roce 2019 to
V pracovni dny i ve volné dny bylo 10 souprav. V analyzovaném obdobi doslo ke zruseni
vlakli na trase Cheb — Weiden a protazeni jednoho spojeni z Hofu pfes Cheb do

Marktrewitzu az do Schwandorfu (Jizdni fady.cz 2020).

Za navySenim poctu spojii mezi Chebem a Norimberkem stoji podle mého nazoru snaha
o v&tsi napojeni na zelezni¢ni sité v zapadni Evropé. Norimberkem totiz prohazi némecké
vysokorychlostni traté, které¢ odtud vedou do celého Némecka. ZvySeni poctu spoji tak
slouzi jako pobidka cestujicim k preferovani vlakid pred osobnimi automobily. Aby tato
pobidka méla smysl a splnila sviij ucel, doslo k modernizaci traté¢ z Chebu na statni
hranici (IDNES.cz, 2014). Vlaky tudy od roku 2016 mohou jezdit rychlosti 160 kilometrt

V hodiné a konkurovat tak automobilim.

7.4.2 Vyvoj vlakového spojeni mezi Domazlicemi a Chamem

Pocet spoji mezi Domazlicemi a Chamem se sice zménil pouze o vikendech, konkrétné
mezi roky klesl z dvaceti na sedmnact (obr. ¢.10), ale zasadné se zménila skladba spoju,
které trasu absolvuji. DoSlo k mnohondsobnému posileni mezinarodnich Zéapadnich
expressu na trase Praha — Domazlice — Cham — Mnichov. Zatimco v roce 2010 jezdily na
této trase v pracovni dny 1 o vikendu pouze 4 spoje, loni se jejich pocet zvedl na 14
Vv pracovni dny, respektive na 13 o vikendech. Zapadni expresy z trati Domazlice — Cham
vytlacily veskeré ostatni osobni vlaky. Skoncila tak preprava osob z Domazlic do
Norimberka a osobni vlaky s kone¢nou zastavkou v mésté Furth im Wald byly nahrazeny
zminénymi expresy. Na trase vznikla navic linka z Domazlic do Schwandorfu (4
soupravy) jako alternativa k expesum, kvili lepSimu pokryti sidel v piihrani¢nich
regionech (Jizdni fady.cz 2020). K posileni Zapadnich exprest doslo pravdépodobné,
stejné tak jako u trasy Cheb — Marktredwitz, kviili snaze o pfesunuti osobni dopravy na

zeleznici. V poslednich letech probiha a v budoucnu i probihat bude modernizace trati
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mezi Prahou a Mnichovem tak, aby se ¢as traveny na cesté piiblizil ¢tyfem hodinam a

Zapadni expres tak byl konkurenceschopny osobnim automobilim (Zdopravy.cz, 2019).

7.4.3 Vyvoj vlakového spojeni mezi Klatovy a Regenem

Spojeni mezi mésty proslo asi nejdynamic¢téjSim vyvojem. Zatimco loni museli cestujici
piesedat na hranicich na navazujici spoje, tak v roce 2010 existovala pfimé pieshrani¢ni
spojeni obou zemi. Pfimé spojeni vedlo z Plattingu pfes Regen, statni hranici, ale koncilo
ve stanici Spi¢ak. V pracovni dny na trase pies hranici piejelo 8 vlaki (obrazek &.9), 0
vikendu jich bylo 7. Cestujici jedouci z Klatov museli pii cesté pies hranice presedat do
tohoto vlaku, ktery ale nebyl navazujici. Lidé tak museli pii pfestupovani ¢ekat desitky
minut nezfidka i hodinu. Kviili malé vytiZzenosti byl spoj v roce 2015 bez nédhrady zrusen.
Od té doby si mistni samospravy zajistuji vlakovou dopravu na obou stranach hranice

samy.

V budoucnu dojde k zasadni zmén¢. Od roku 2021 budou na trase Klatovy — Platting
jezdit pfimé osobni vlaky. Plzenisky kraj jiz vypsal vybérové fizeni na piepravce, ktery
zajisti polovinu pfeshrani¢éni dopravy, druhou polovinu =zajisti dopravce urceny
Bavorskem. Dopravci se ve vypravovani vlakd budou stidat (Zdopravy.cz, 2019).
Rozvoj pfeshrani¢ni vlakové dopravy bude mit vyznam piedevsim pro mistni obyvatele,

kteti budou moci rychleji dojizdét do Bavorska za praci a ndkupy.
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8 Projekt rozvoje pireshrani¢ni dopravy

Pro navrh feseni byla vybrana problematika nadmérné intenzity nakladni dopravy na

silni¢nim hrani¢nim pfechodu VSeruby.

Meziroky 2010 a 2016 se pocet vozidel ptekracujici statni hranici na hrani¢nim piechodu,
jak je zmapovano V piedchazejicich kapitolach, zvedl o 42,6 %. Pocet nakladnich vozidel
vrostl dokonce 0 70,8 %. V roce 2016 piejelo pies pfechod denné praimérné 316 tézkych
nékladnich vozidel (RSD, 2017a). Trend zvy$ovani intenzity dopravy, a to predevsim u
kategorii téZkych nakladnich vozidel a dalSich nakladnich vozidel (nakladni vozidla leh¢i
nez 10 tun, spadaji do kategorie ostatni) je z vyvoje intenzity dopravy vice neZ patrny.
Bohuzel neexistuji data o intenzité¢ praimérné denni dopravy v roce 2019. Podle starosty
obce VSeruby Véaclava Bernarda se pocet projizdéjicich nakladnich vozidel denné blizi

k tisicovce (Domazlicky denik, 2019).

V poslednich 10 letech se prave kviili zvySovani dopravni zatéze zacinaji ozyvat nejenom
hlasy nespokojenych obcant, bydlicich kolem silnice spojujici Kdyni a Eschlkam
vedouci ptes hrani¢ni pfechod VSeruby, ale i mistnich samosprav na obou stranach statni
hranice. V roce 2019 dokonce doslo k vytvofeni Cesko-némecké ob¢anské iniciativy
proti mezinarodni nakladni dopravé. Mistni samospravy navic o¢ekavaly, Ze od ledna
2020 se intenzita nakladni dopravy v regionu jesté zvysi, protoze 1.1.2020 doslo ke
zpoplatnéni silnice I/26 z Plzn& az na hrani¢ni pfechod Folmava (CT24, 2020). Kvili
tomuto kroku panuji obavy, ze fidi¢i nakladnich vozidel nad 3,5 tuny budou, za téelem
uSetieni, VyuZivat silnice niZSich tifid a ptejizdét statni hranici pfes lokani silni¢ni

pfechody.

8.1 Navrh reSeni

Moznych cest, jak vyfeSit problémy mistnich obyvatel, se nabizi nékolik. Asi nejlepsi
cestou je myslenka uzavieni hrani¢niho prechodu pro tézkou nakladni dopravu (pro
nakladni vozidla nad 3,5 tuny). Uzavienim pfechodu pro tuto kategorii vozidel by doslo
ubytku poctu vozidel po celé délce silnice Kdyné€ — Eschlkam, protoZe vétSina nakladnich

vozidel tudy jezdi alternativné k hrani¢nimu ptechodu Folmava.

Uzavienim piechodu by se v§echna téZka ndkladni doprava piesunula na hrani¢ni pfechod

Folmava. Aby tato akce byla efektivné uskute¢nitelna, nedochazelo ke kolonam, je nutné
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zmodernizovat silnici 1/26 z Plzn¢ az na statni hranici. Béhem této cesty se vozidla
pohybuji v mirn¢ zvinéném terénu a pies fadu mést (Stod, HorSovsky Tyn...). Pro
spravee komunikace, v tomto piipadé RSD se nabizi vybudovéani obchvati mést a usekt
silnic se tfemi pruhy. Mluvim o stejnych obchvatech, jako je kolem Starikova, a o stejnych
ttiproudych tusecich, jaké jsou ve stoupanich pfed HolySovem na pfijezdu od Plzné.
Takovouto modernizaci, nejen Ze by se naklady pro dopravce snizily, ale silnice by

ziskala vétsi kapacitu.

V odlivu nakladni dopravy ze silnic by samoziejmé¢ pomohla i jiz mnoho let planovana a
zatim pouze V nékolika usecich realizovana modernizace Zelezni¢ni traté Plzen —
Domazlice — Ceska Kubice. V sou¢asné podobé totiz nakladni doprava na trati &. 180
nardzi na naplnénost kapacit. V piipad¢ rozSifeni trati na dvoukolejnou a plné
elektrifikovanou v celé délce by se na ni mohla piesunout ¢ast nakladt piepravovanych

dosud po silnici 1/26.

V piipadg, Ze by byl navrh uveden do praxe, bylo by nutné i jeho vyméhani. Slo by 0
instalaci dopravnich kamer na hrani¢ni pfechod. Tento monitorovaci syst¢ém by na
zaklad¢ fotografii rozpoznal registracni znacku vozidla a podle ni i jeho druh. Po
identifikaci nelegalné projizd&jicich vozidel by doslo k odeslani pokuty provozovateli

vozidla.

Samoziejmé v navrhu se nesmi zapomenout ani na mistni ndkladni dopravce. Zakaz
jakékoli preshrani¢ni ndkladni dopravy by negativné dopadl na mistni podnikatele. Tato
skuteénost se da vyfesit uréenim ochranné oblasti. Provozovatelé sidlici v této oblasti
(seznam obci v nejblizs§i okoli vSerubského hrani¢niho pfechodu) by zékaz dodrzovat

nemuseli. Seznam obci by vznikl po konzultaci s mistnimi samospravami.

vvvvv

modernizaci silnice 1/26 dvé vyhody. Tou prvni je zvySeni kvality zivota obyvatel
bydlicich v blizkosti silnice Eschlkam — Kdyné a druhou pifesmérovani dalSich
nakladnich vozidel na placené Giseky a tim zvySenini zisku z myta. Rozdil v zisku by mohl

poslouzit na pokryti ¢asti investi¢nich vydaji na modernizaci silnice.
8.2 Alternativni FeSeni

Alternativou k zakazu prijezdu nakladnich vozidel pies silnicni hrani¢ni ptechod
Vseruby by bylo jeho zpoplatnéni. Po zaplaceni jednorazového poplatku za prekroceni

statni hranice by se uz dopravcim nevyplatilo objizdét hranicni piechod Folmava. Kvili
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tomu, ze ptes Folmavu je cesta rychlejsi a pohodIngjsi, by se na tento hrani¢ni ptechod
zase vratily. Opét by se nesmélo zapomenout na mistni dopravce, kteti by byli od

poplatku osvobozeni.
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Zavér

Tématem bakalaiské prace je vyvoj preshrani¢ni dopravy v ¢esko-bavorském pohranici.
Vyvoj dopravy je hodnocen zaprvé na zéklad¢é srovnani intenzity dopravy na silni¢nich
hrani¢nich pfechodech v letech 2010 a 2016. Tyto dva roky jsou zvoleny proto, ze v nich
probihaly posledni dvé Séitani dopravy RSD. Druhym kritériem hodnoceni jsou stavy
pteshrani¢ni vefejné dopravy Vv letech 2010 a 2019, se zaméfenim na tfi vybrana
regionalni centra v Cesku a jim odpovidajici regionalni centra stejného vyznamu

v Bavorsku.

Na rozloZeni dopravnich siti v ¢esko-bavorském pohranici a na pieshrani¢ni dopravu je
Vv praci nahlizeno z hlediska teorie centralnich mist. Vychazel jsem z piedpokladu, ze
pteshrani¢ni doprava v pohranici je z velké Casti realizovana nejprve do regionalniho
centra (centralni misto) a az poté pies statni hranici. Tento predpoklad se v priab&hu prace
potvrdil predevsim na ptikladu pteshrani¢ni vefejné dopravy. Na vsech vybranych
meéstech je jasné patrné, ze se do nich, jako do regionalnich center, koncertuji dopravni
proudy, které dale vedou pies statni hranici. Do teoretického ramce zapada i pteprava po
dalnici D5, 1 pfesto Ze mé nadregionalni vyznam. I v tomto pfipad¢ je patrna vyrazna
kumulace dopravnich cest v centralnich mistech (Praha, Plzenn — Norimberk, Mnichov) a

poté pfeprava pies Statni hranici.

Teoreticka ¢ast prace obsahuje charakteristiku vymezeného uzemi. Jde o fyzickou i socio-
ekonomickou charakteristiku okrest pfiléhajici z obou stran ke statni hranici. Béhem
charakteristiky vySel najevo zejména nepfiznivy vliv pfirodnich podminek na
preshrani¢ni dopravu. Pfeshrani¢ni dopravni infrastruktura je limitovdna mistnim
reliéfem. Silni¢ni i1 Zelezni¢ni infrastruktura ma totiZ neopomenutelné limity vystavby,
jako je naptiklad sklonitost terénu. Pfeshrani¢ni doprava je realizovana ptes 14 silni¢nich
hrani¢nich ptfechodii a 4 Zelezni¢ni hrani¢ni pfechody. Silni¢ni hrani¢ni ptechody se

nachazeji na dalnicich, silnicich 1. a II. t¥id.

Z analyzy intenzity dopravy vyplynulo, Ze se intenzita dopravy na hrani¢nim pfechodu
odviji od trovné silnice, na které se nachazi. Nejvétsi intenzita dopravy byla v roce 2016
zaznamenana na dalniénim hrani¢nim ptechodu Rozvadov (DS5). Denni primérna
intenzita byla celkem 15 205 vozidel. Z hlediska intenzity nasleduji pfechody na silnicich
L. tfid (AS, Folmava). U nich se primérna denni intenzita pohybuji kolem osmi, respektive

Sesti tisic vozidel. Ze ptechodl na silnicich II. tfid, u kterych je denni intenzita dopravy
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v priméru kolem 1 500 vozidel, vy¢niva hrani¢ni pfechod Svaty Kiiz. Tento prechod,
ptes ktery denné v roce 2016 piejelo 7 204 vozidel, tézi ze své dobré polohy na nejkratsi

trase z Chebu do Norimberka.

V silni¢ni preshrani¢ni dopravé dominuji osobni automobily. Probiha zde ale 1 velky
pohyb tézkych nakladnich vozidel (s hmotnosti nad 10 tun). V pieshrani¢ni dopravé
tézkych nakladnich vozidel se ukazuje jesté zietelnéji dominance délnice a prechodu na
ni. Denné pouzije dalni¢ni pfechod k piekroceni hranice vice tézkych nakladnich vozidel
nez na vSech ostatnich pifechodech dohromady. Tézka nakladni vozidla tvofi na dalnici
36 % vSech vozidel ptekracujicich statni hranici. Na zadném jiném hrani¢nim ptechodu
takovy podil ani zdaleka nemaji. Dominance tézké nakladni dopravy po dalnici se da
vysvétlit vyhodami, které plynou provozovatelim z jejiho pouzivani. Nejvétsi vyhodou
je bezesporu zkraceni piepravnich Casi. I pies vy$si naklady spojené s placenim myta je
uspora ¢asu natolik vyhodna, ze se jim vyplati dalnice vyuzivat. Tézkou nékladni
dopravou jsou dale nejvice zatizeny hrani¢ni piechody VSeruby (24 % ze vSech vozidel),
Folmava (18 %), Pomezi nad Ohti a Strazny (oba 14 %). VSerubsky hrani¢ni ptechod je
tolik zatiZen tézkymi ndkladnimi vozidly, protoZe ta ho vyuzivaji pro zkraceni cesty misto
hrani¢niho prechodu Folmava. Ptikladu hrani¢niho pfechodu Vseruby dobfte reflektuje
$patnou regulaci nakladni dopravy v Ceské republice. Piepravci vyuzivaji silnice nizsich
tfid ke zkraceni cesty a tim k uSetteni. Jejich profit jde ale na Ukor zhorSujici se kvality

Zivota obyvatel v obcich pies, které intenzivni ndkladni doprava probiha.

Nejvétsi nerovnomérnost dopravy (srovnani intenzity dopravy v pracovni a volné dny)
maji z dalni¢nich prechodii a prechodtl na silnicich I. tfid prechody Rozvadov (D5) (44
%), Folmava a Strdzny (39 respektive 37 %). Z vysledki analyzy vyplyva, Ze na
nerovnomérnost mé vliv pfedev§im podil nékladnich vozidel na intenzité dopravy. Cim
vétsi podil ndkladnich vozidel vyuZiva ptechod, tim vétsi vliv na intenzitu dopravy na
ném ma uzavieni dalnic a silnic I. tfid pro nakladni dopravu v nedéli a v letnich mésicich

I v patek a sobotu.

Mezi lety 2010 a 2016 zaznamenaly z hlediska denni intenzity dopravy nejvétsi nartst
hrani¢ni prechody Vseruby (nartst 0 43 %) Strazny (39 %) a Rozvadov (D5) (35 %). U
tii pfechodi doslo za analyzované obdobi k poklesu zatiZeni. Bylo tomu tak u hrani¢nich
prechodtl Zelezné (pokles 0 60 %), Broumov (22 %) a Liskova (1 %). Pokles u Zelezné
a Broumova se d4 vysvétlit orientaci fidi€l na jiné hrani¢ni pfechody z diivodu snazsi

cesty a uspory casu. U Zelezna se vozidla pfesunula na oba hrani¢ni pfechody na
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Rozvadové a u Broumova také na rozvadovské ptechody, ale navic i na prechody na
Chebsku. Nartst u vétSiny hrani¢nich ptrechodi byl zapficinén predev§im zvySenim
importu a exportu zemi Evropy a zvySenim poétu vozidel registrovanych v Cesku a
Némecku. Intenzita pfeshrani¢ni dopravy nejvice rostla v kategorii t€zkych nakladnich
vozidel. Na ristu v této kategorii ma vliv pfedevsim rist objemu tranzitni dopravy. Rst
hospodaiské krizi se zacatkem v roce 2008. Ekonomicky rst znamenal zvyseni objemu
importu a exportu jednotlivych zemi. Na péti ze Sesti dalni¢nich pi¥echodt a pfechodu na
silnicich I. tfid vrostl pocet projizdé€jicich tézkych nakladnich vozidel vice nez pocet
osobnich vozidel. Jedinou vyjimkou byl pfechod Pomezi nad Oh#i, kde vzrostl pouze o
1,4 %, pravdépodobné v disledku piesunu ¢asti nakladni dopravy na okolni hrani¢ni

ptechody.

Druhd ¢ést prace se zabyva hodnocenim pieshranicni vetejné dopravy. Preshrani¢ni
dopravu tvofi autobusové a zelezni¢ni spojeni. Autobusovou dopravu tvofi pteshrani¢ni
dalkové a regiondlni spoje. V praci jsou rozebirdny pouze regionalni spoje, protoze se
odehravaji v ¢esko-bavorském pohraniéi. Pfeshrani¢ni autobusova doprava je realizovan,
az na jednu vyjimku, pouze z okrest Klatovy a Domazlice. V téchto regionech slouzi
hlavné pro dojizd’ku za praci a pro realizaci cestovniho ruchu. Vlakova doprava probiha
na Ctytfech preshrani¢nich tratich, z nichz dvé maji nadregionalni vyznam. Tyto dv¢ traté
prekraduji statni hranici na zelezniénich hrani¢nich pfechodech Pomezi nad Ohii a Ceska
Kubice. U prvni z nich jde hlavné o propojeni ¢eskych mést s Norimberkem a u druhé o
propojeni s Mnichovem. Zbylé dvé trati s pfechody v Asi a Zelezné Rudé maji pouze

regionalni vyznam.

Pro blizsi charakteristiku pfeshrani¢ni vefejné dopravy je prace dale zamétena na spojenti
ttech Ceskych a tfech bavorskych mést. U vSech tii spojeni se jedna pouze o spojeni
vlakovou dopravou, protoze mezi nimi nejezdi zadny pravidelny autobusovy spoj.
V ramci prace vySel na povrch absolutni nedostatek pieshrani¢nich regionalnich
autobusovych linek. Je otazkou, pro¢ tomu tak je. Hlavnim divodem bude
pravdépodobné nekonkurenceschopnost jizdy autobusem vic¢i osobni automobilové
pieprave. V ptipadé€, ze by autobusy, a 1 vlaky dokézali ptepravovat cestujici rychleji a

pohodlnéji, ti by je jisté zacali vice vyuZivat.

Nejvice vlakovych spoju jezdilo v roce 2019 v pracovni dny denné¢ mezi Chebem a

Marktredwitzem (26) dale pak mezi Domazlicemi a Chamem (18). Nejméné spoju jezdilo

62



mezi Klatovy a Regenem (14). Tyto spoje navic nebyly pfimé a cestujici museli vzdy
prestupovat na statni hranici v Zelezné Rudg. Pro vechny vlaky z Klatov i z Regenu bylo
na hranicich zfizen navazujici spoj, tak aby cestujici nemuseli ve vétSin€ piipadi cekat
vice nez 10 minut. Frekven¢ni dostupnost na tfech analyzovanych tratich reflektuje jejich
vyznamnost z hlediska pieshrani¢ni dopravy. Cim vice spojeni Zelezni¢ni hrani¢ni
pfechod vyuziva, tim je vyznamnéj$i. Spojeni mezi mésty mapuje 3 ze 4 pieshranicnich
trati. Ta Ctvrta na trase AS — Hof byla opomenuta, protoze z hlediska pteshrani¢ni dopravy
ma maly vyznam a navic spoje na ni jezdi az od roku 2015, takze by doprava na ni v dalsi

¢asti prace nemohla byt srovnana se stavem v roce 2010.

Nejrychleji se do Némecka dostanou cestujici z obci okresu Domazlice. Ze vSech sidel
napojenych na Zelezni¢ni sit’ se da do Chamu dostal za méné nez 110 minut. Z obci okresu
Cheb je to za méné nez 117 minut. Dlouha cestovni doba je dana hlavné nutnymi
prestupy. U obci s nejdelsi dojezdovou dobou musi cestuji pii cesté prestoupit dvakrat.
Situace obci okresu Klatovy je jina nez u ostatnich okrest, protoze kviili velikosti okresu
nevedou vSechny zeleznice probihajici okresem smérem k okresnimu mésta a dale pak za
hranice, jako je tomu v okresech Cheb a Domazlice. Nejdéle trva cesta do Regenu z obci
ve vychodni ¢asti okresu a pohybuje se kolem 4 hodin, navic z téchto obci nevede

nejrychlejsi cesta do Regenu nejkratsi trasou, ale oklikou ptes Plzen

Oproti roku 2010 se pocet dennich spojeni zménil. Pocet spojii se zvysil na trase Cheb —
Marktredwitz a Klatovy — Regen. Na trase mezi Domazlicemi a Chamem ve vSedni dny
stagnoval a snizil se v nedé€li. Vice nez frekvencni dostupnost se zménila skladba vlakd
jezdicich mezi mésty. Mezi Chebem a Marktredwitzem posilily vlaky jezdici z Chebu do
Norimberka a mezi Domazlicemi a Chamem vlaky jedouci z Prahy do Mnichova.
Posilenim téchto spojeni doslo k lepsimu napojeni Ceska na systém Zeleznic v Némecku
a zapadni Evropé a zlepSily se tak podminky pro cestovani vlakem do zahranici.
Z ptevazné rostouciho trendu vyvoje se da usuzovat posileni role zelezni¢ni dopravy na

pfeshrani¢ni dopravé.

Z analyzy vyvoje pieshrani¢ni vefejné dopravy se da odhadnout i jeji budouci vyvoj.
Podle mého nazoru dojde v nejblizsich letech k posileni podilu Zelezni¢ni dopravy na
pfeshrani¢ni dopravy. UmoZni to pfedevSim pldnovand a v nckterych usecich uz
realizovand modernizace preshranicnich Zelezni¢nich trati. I nadale budou pokracovat
snahy o vyuzivani spoju, které prevySuji regionalni urovenl dopravy a spojuji velka mésta:

Praha — Norimberk nebo Praha — Mnichov.
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Projekt zkvalitnéni pfeshrani¢ni dopravy se zaméiuje na omezeni dopravy pies silnicni
hrani¢ni prechod Vseruby. Reaguje tak na neutéSeny vyvoj nakladni dopravy na mistnim
hrani¢nim pfechod¢. Tento prechod 1 piesto, Ze se nachazi na silnici II. tfidy, vyuziva
velké mnozstvi nakladnich vozidel. Dopraveci si tudy zkracuji cestu pii jizdé z Klatov do
Bavorska. Projekt pocita se zakazem prijezdu nakladnich vozidel nad 3,5 tuny pies
hrani¢ni pfechod. Jedinou vyjimku dostanou regionalni dopravci, kteti by byli zdkazem
prujezdu znevyhodnéni. Zakaz prijezdu, by s sebou nesl nékolik pozitiv. Diky mensimu
zatizeni silnice Kdyné — Eschlkam by se zlepSila kvalita zivota mistnich obyvatel.
Zkvalitnénim je mysleno snizeni hluku, snizeni vypousSténych emisi nebo zvySeni
bezpecnosti chodct a cyklistii. Zakaz by také piivedl dalsi nakladni vozidla na hrani¢ni
ptechod Folmava a silnici 1/26. To by pfineslo statu vyssi zisk plynouci z vybéru myta,

ktery by se dal reinvestovat do modernizace silnice I/26 nebo do jinych projekti.

Alternativnim feSenim dané problematiky by mohlo byt i zpoplatnéni prujezdu
vSerubskym ptfechodem. VSichni ndkladni dopravci s vyjimkou mistnich spole¢nosti, by
za prijjezd platili poplatek. Poplatek by zajistil, Ze uz by se provozovateliim nakladnich

vozidel nevyplatilo hraniéni pfechod vyuzivat.
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Abstrakt

Foltyn, P. (2020). Vyvoj preshranicni dopravy Vv cesko-bavorském pohranici

(Bakalafska prace), Zapado¢eska univerzita v Plzni, Fakulta ekonomicka, Cesko.

Foltyn

Klicova slova: pieshrani¢ni doprava, ¢esko-bavorské pohranici, intenzita dopravy,

dostupnost

Bakalafska prace pojednava o vyvoji preshrani¢ni dopravy v ¢esko-bavorském pohranici.
Obsahuje hodnoceni pteshraniéni dopravy z hlediska intenzity silni¢ni dopravy na
silni¢nich hrani¢nich ptfechodech a z hlediska frekvencni a ¢asové dostupnosti vetejné
hromadné dopravy. Prvni polovina prace obsahuje vymezeni cili, metodiku prace, rozbor
literatury a charakteristiku ¢esko-bavorskych piihrani¢nich regionti. V druhé poloving se
prace zabyva samotnym hodnocenim pieshraniéni dopravy. Intenzita pieshrani¢ni
silni¢ni dopravy V roce 2016 je porovnana se stavem V roce 2010 na zéklad€ primérné
denni intenzity dopravy, podili jednotlivych kategorii vozidel na intenzit¢ a
nerovnomeérnosti intenzity dopravy pracovnimi a volnymi dny. Hodnoceni pieshraniéni
vetejné dopravy je zaméfeno predevsim na spojeni mezi tfemi vybranymi regionalnimi
centry v Cesku (Cheb, Domazlice a Klatovy) a jim odpovidajicimi centry v Bavorsku
(Marktredwitz, Cham, Regen). Spojeni mezi témito centry mapuje vétSinu pieshrani¢ni
vetejné dopravy. Podoba pteshrani¢ni vetejné dopravy vroce 2019 je porovnana
s podobou v roce 2010. V posledni ¢asti prace je na zakladé charakteristiky pfeshrani¢ni
dopravy navrzen projekt, ktery prisp&je ke zlepseni preshrani¢ni dopravy a zkvalitnéni

zivota lidi Zijicich v pohrani¢i.



Abstract

Foltyn, P. (2020). Development of border transport in the Czech-Bavarian borderlands

(Bachelor Thesis). University of West Bohemia, Faculty of Economics, Czech Republic.

Key words: cross-border transport, Czech-Bavarian borderland, intensity of traffic,
availability

The bachelor thesis deals with the development of border transport in the Czech-Bavarian
borderland. It contains an evaluation of border traffic in terms of the intensity of road
traffic at road border crossings and in terms of the frequency and time availability of
public transport. The first half of the work contains the definition of objectives,
methodology of the work, analysis of literature and characteristics of the Czech-Bavarian
border regions. In its second half, the work deals with the evaluation of border transport.
The intensity of border road traffic in 2016 is compared with the situation in 2010 on the
basis of the average daily traffic intensity, the shares of individual vehicle categories in
the intensity and uneven traffic intensity during working and free days. The evaluation of
border public transport is mainly focused on the connection between three selected
regional centres in the Czech Republic (Cheb, Domazlice and Klatovy) and
corresponding centers in Bavaria (Marktredwitz, Cham, Regen). By the connections
between these centers most of the border public transport is mapped. The form of border
public transport in 2019 is compared with the form in 2010. In the last part of the work,
based on the characteristics of border transport, a project is proposed that will contribute

to improving border transport and quality of life for people living at the border.



