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Uvod

V soucasné dobé¢ je elektromobilita velmi diskutované téma a pomalym tempem zacina
byt realitou, 1 kdyz si to mnoho lidi neuvédomuje. Jednim =z divodu feSeni
elektromobility je zivotniho prostiedi, jelikoz emise, které jsou vyprodukované
Z prumyslové vyroby ¢i uzivani konvencnich automobill, maji vazny dopad na klima.
Zda maji elektromobily budoucnost a zda jednou nahradi konvencni automobily
je velmi diskutabilni, ale kazdym rokem realngjsi, jelikoz fosilni paliva potiebné pro
vyrobu nafty a benzinu jsou omezenymi zdroji. Pokud by jesté vice automobilovych
spoleCnosti  vyrdbélo automobily na elektricky pohon, klesla cena baterii
a elektromobili a zaroven se rozsifila infrastruktura dobijecich stanic, mohla
by elektromobilita dosahnout prilomu b&éhem nékolika let (Infineon Technologies
AG, 2018).

Toto téma autorka vybrala, jelikoZ je elektromobilita aktualné nejvice diskutované téma
V automobilovém svété a mnoho informacnich kanalu zvetejiuje v tomto ohledu mnoho
desinformaci. Nahrada elektromobilli za konvenéni automobily za¢ina byt ¢im dal vice
realnéjsi a dle odbornikli maji pravé nejvetsi Sanci na tspéch automobily na elektricky

pohon.

Cilem této prace je pomoci vyzkumu zjistit nakupni preference zakaznikl se zaméfenim
na elektromobily a nasledn¢€ pomoci tohoto vyzkumu vytvofit vlastni scénafe budouciho
vyvoje elektromobility v Ceské republice. Dotaznik byl respondenttim rozesilan pomoci
socialnich siti.

Teoreticka ¢ast prace je rozdelena na 3 hlavni kapitoly. Prvni kapitola se zamétuje
pfedev§im na tvod do problematiky elektromobility, ktery se veénuje obecnému
prehledu o elektromobilech, historii a vyhodam ¢i nevyhodam téchto vozidel. Druha
kapitola se zaméfuje na analyzu trhii elektromobild, ktera se vénuje predevSim
severoamerickému, asijsko-pacifickému a evropskému trhu. Tieti a posledni kapitola
teoretické &asti se zaméfuje na analyzu trhu elektromobil v Ceské republice. Tato
kapitola popisuje soucasny stav elektromobility a jeho vyvoj v Ceské republice, nabidce

elektromobill na ¢eském trhu a podpote ze strany statu.



Analyticka Cast fesi statistickou analyzu otazek dotazniku. Posledni bod, kterému se tato
ast vénuje, jsou vlastni scénafe budouciho vyvoje elektromobility v Ceské republice,

které byly vytvofeny na zaklad¢ odpovédi respondentii v dotaznikovém Setieni.
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1 Uvod do problematiky elektromobility

Elektromobil byl jednim z prvnich prosperujicich zptsobti dopravy do doby, dokud
vV automobilovém primyslu nezac¢al dominovat automobil se spalovacim motorem.
V soucasné dob¢ se koncept elektromobilti postupné vraci na trh v nadéji o usilovani
udrzitelnosti v budoucnosti. Tato technologie muze byt ponékud ohrozena z hlediska
fidi¢ovi tizkosti z dojezdové kapacity elektromobilu, a proto viiz vyZzaduje ohleduplIné;si
a sveédomitéjsi fidice, kteti si budou védomi omezeni svého vozidla. Elektromobilita
je technologie, jez byla vyvinuta za cilem nahrazeni automobild se spalovacim motorem

za vozidla pohanéna elektrickou energii (Muneer, Kolhe, & Doyle, 2017).

Mezi elektromobily se fadi vSechna vozidla, ktera jsou pohanéna elektrickou energii.
Elektrické vozidlo (dale jen ,,EV*) cerpa elektrickou energii z baterii, které jsou
nabijeny pomoci zasuvnych kabelti, nebo ji ¢erpa pomoci motoru. V piipadé cerpani
elektrické energie zasluhou motoru disponuje vozidlo technologii, pomoci které dokaze
vyrabét vlastni elektrickou energii, napt. hybridni elektrickd vozidla. EV vyuziva
obnovitelné zdroje energie, coZ znamend, Ze tento typ vozidla pfispivd ke snizeni

CO; v ovzdusi (Elektrodistribucija, 2020).

Technické feseni EV neni pfili§ odlisny od vozidla s béznym pohonem. V obou
pripadech je vyzadovana nadrz na palivo, u bézného pohonu je potieba napt. benzin
¢i nafta a U EV je naopak potieba baterie. Existuji dva rtiizné zptsoby nabijeni. Prvnim
zpisobem je nabijeni pomoci stejnosmérného proudu, jehoZ nevyhodou je potieba
specidlni nabijeci stanice. Druhym zplisobem nabijeni je pomoci stfidavého proud, kdy
se elektricka energie ziskava pres klasickou zasuvku v doméacnostech

¢i vysokonapét'ové piipojeni (Robert, S., 2020).

1.1 Historie elektromobility

EV jsou zde jiz vice nezZ stoleti. Prvni zminka o EV je jiz z 30. let 19. stoleti. V této
dobé bylo mnoho vynalezct, ktefi se vénovali elektrické energii, a proto je vynalezce

nejisty a je tézké vynalez elektromobilu nékomu ptisuzovat (ThoughCo, 2019).

Roku 1828 vynalezl Anoys Jedlik model vozidla, ktery byl pohanén elektrickou energii.

Piiblizné roku 1842 byly vynalezeny Thomasem Davenportem a Skotem Robertem

vvvvvv
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k zavedeni prvniho elektrického vozu a za nasledujicich n¢€kolik let byl postaven prvni
prakticky elektromobil, jehoz vynalezcem byl Thomas Parker z Britanie (ThoughCo,
2019).

Obrazek 1:Prvni elektromobil z roku 1844

Zdroj: HowStuffWorks, 2020

EV se dale vyvijely a Sifily. V Americe kolem roku 1900 jezdily na silnicich tii hlavni
typy pohonli automobilli. Spalovaci motory, jez tvofilo pouze 20 % a dale vozidla
pohanéna parou a elektrickou energii, jejichz podil byl 40 % (cca 34 000 vozidel).
V Americe bylo toto obdobi pro EV vrcholem. V této dobé byla dojezdova vzdalenost
téchto vozidel pouze 100 km. Poptdvka po EV se sniZzovala, ale naopak poptavka

po konvencnich automobilech se vyrazné¢ zvétSovala z divodu levnéjsiho oleje

wevr

Roku 1916 byl vynalezen hybridni automobil, ktery disponuje spalovacim i elektrickym
motorem. Ve 20. letech 20. stoleti méla EV, na rozdil od ostatnich jinych vozidel, své
vyhody, jelikoz nevydavaly zadny hluk, zapach a vibrace. EV bylo pro mnoho lidi
preferovanou volbou, jelikoz oproti spalovacim motorim nevyzadovalo fazeni.
Postupem c¢asu EV téméf zanikla, a to z mnoha divodu. Jednim z divodu byl lepsi
systém silnic v Americe, kdy bylo zapotiebi vozidel s delsi dojezdovou kapacitou. Dale
se snizila cena benzinu, a to diky objevu ropy v Texasu. Dal§im divodem také bylo,
ze ve spoleCnosti Henry Ford odstartovala hromadna vyroba vozidel se spalovacim

motorem, ktery byly pro obéany cenové dostupnéjsi v rozmezi od 500 $ az 1 000 $.
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Cena EV stale rostla, v roce 1912 se elektromobil prodal za 1 750 $, zatimco vozidlo

se spalovacim motorem za 650 $ (ThoughCo, 2019).

Elekromobilita postupné ozila v 90. letech 21. stoleti. Do této doby se spise
elektromobilita ukazala na ulicich ve formé lehkych dopravnich prosttedki, trolejbust
a v cestovnim ruchu. Roku 1997 odstartovala spole¢nost Toyota hromadnou vyrobu
EV. Hromadna vyroba se stala pro ostatni vyznamny vyrobce automobilti impulsem

ke vstupu na trh s elektromobily (Robert, S., 2020).

Z vyse stru¢né¢ popsané historie elektromobility mizeme fici, ze elektromobilita neni
zcela tak novym trendem, jako se spousta lidi domniva a ma své koteny jiz v 19. stoleti.

oy e

a zivotniho prostiedi a diky tomu se v elektromobilité vytvari stale v&tsi pokroky.

1.2 Typy elektromobilii

Na trhu sautomobily existuje mnoho hybridnich vozidel, které produkuji nizky
vyfukové emise. EXistuje mnoho automobilti vyuzivajici technologii pomoci elektrické
energie. Mezi elektromobily zatazujeme piedev§im elektromobil na baterie, hybridni
elektromobil, elektromobil s palivovymi ¢lanky a plug-in hybrid (Muneer, Kolhe,
& Doyle, 2017). Dalsim typem, o kterém se zde zminime, je elektromobil s rozsitenym

dojezdem.

1.2.1 Elektromobil na baterie (BEV)

Elektromobil na baterie se znaci zkratkou BEV (z angl. ,,Battery Electric Vehicle®).
Tento typ vozidel je pohdnén plné elektrickou energii pomoci nabijecich baterii, tudiz
nedisponuji spalovacim motorem. Vozidla pouzivaji baterie k provozu elektromotoru
a pro vesSkerou palubni elektroniku. BEV, na rozdil od spalovacich motorti, neprodukuji
zadné skodlivé vyfukové emise (EVQo, 2020). V automobilovém prumyslu maji BEV
velky potencidl. BEV mohou byt uspéSnou alternativou za automobily se spalovacim

motorem (Muneer, Kolhe, & Doyle, 2017).

1.2.2 Hybridni elektromobil (HEV)

Hybridni elektromobil se znaéi zkratkou HEV (z angl. ,,Hybrid Electric Vehicle®).
Tento typ vozidel je, na rozdil od BEV, pohanén nejen elektrickou energii, ale

1 spalovacim motorem. Rozdil mezi BEV a HEV spociva v nabijeni baterie vozidla.
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Baterii HEV nelze nabijet pomoci externiho zdroje elektrické energie, ale je dobijena
pies brzdovy systém vozidla neboli regenerativnim brzdénim. Vozidlo
je startovano pomoci elektromotoru a spalovaci motor pfichazi do své funkce pfi
zvySovani zatéze ¢i rychlosti. Oba motory jsou ovladany internim pocitacem (EVQo,
2020).

1.2.3  Plug-in hybrid (PHEV)

Plug-in hybrid se znaci zkratkou PHEV (z angl. ,,Plug-in Electric Vehicle®). Tento typ
vozidel je pohanén elektrickou energii i spalovacim motorem. Mezi tim, co u HEV lze
nabijet baterii pouze regenerativnim brzdénim, u PHEV je moZnost dobijeni baterie
pomoci regenerativniho brzdéni i pfipojenim k externimu zdroji elektrické energie
(EVgo, 2020). Dojezdova vzdalenost na elektricky pohon u PHEV ¢ini okolo
20 — 80 km. Produkuji niz8i vyfukové emise neZ jiné typy hybridi pohanéné benzinem
(CAA, 2020).

Vyhodou plug-in hybridu je jejich zvysovani efektivity motoru, na jejimz zaklad¢ jsou
nizsi vyfukové emise a nizsi spotieba paliva. Mezi dalsi vyhody patii lepsi dynamika

vozu a funkce rekuperace brzdné energie. Nevyhodou PHEV je vy$§i hmotnost,

vvvvvv

1.2.4 Elektromobil s palivovymi ¢lanky (FCEV)

Elektromobil s palivovymi ¢lanky se znaci zkratkou FCEV (z angl. ,,Fuel Cell Electric
Vehicle®). Tento typ vozidel je pohanén pomoci vodiku a da se fici, ze i kysliku.
Podobné, jako u automobill se spalovacim motorem, je potieba dopliovat palivo.
V tomto piipadé je pottebny Cisty vodikovy plyn, ktery je pfeménovan spolené
S kyslikem na elektfinu za pomoci palivovych ¢lankd. Neprodukuji Zadné vyfukové

emise. FCEV je stale ve vyvojové fazi (Alternative Fuels Data Center, 2020).

1.2.5 Elektromobil s rozsifenym dojezdem (EREYV)

Elektromobil s rozsifenym dojezdem se znaci zkratkou EREV (z angl. ,,Extended Range
Electric Vehicle®). Tento typ vozidel je pohanén pouze ne elektrickou energii i pies
to, ze soucasti vozidla je spalovaci motor. Rozdil mezi BEV a EREV spociva
Vv elektrickém generatoru, kterym EREV disponuje. Elektricky generator dobiji baterii
Vv ptipadé, Ze je vybita (Lex Autolease, 2017). EREV je tzv. sériovy hybrid, coz

14



znamena, ze spalovaci motor slouzi vyhradné jako zdroj elektfiny a jeho mechanicka
sila nesméfuje do kol vozidla. Spalovaci motor pohani elektricky generator, ktery

rota¢ni pohyb méni na elektiinu (V. Nyvlt, osobni komunikace, 25. 2. 2020).

1.3 Vyhody a nevyhody elektromobilii

Elektromobil je pro spotfebitele dobry zpusob, jak usetfit na pohonnych hmotéch.
Existuje mnoho divodu, pro¢ by lidé méli investovat do moderni technologie
elektromobilti, ale existuji 1 urCité nevyhody, které by mél potencialni zakaznik pted
koupi elektromobilu zvazit. Mezi vyhody se fadi napf. niz§i vyfukové emise, nizka
udrzba, nizké naklady spojené s provozem, zadny hluk a dalsi. Naopak nevyhodou pro
spotiebitele mize byt kratkd dojezdova vzdalenost, doba nabijeni, vymena baterii

a dalsi (Conserve Energy Future, 2020).

1.3.1 Zivotni prostiedi

Doprava je sektorem, jenz ma velmi vyznamny vliv na Zzivotni prostfedi. Emise
vyprodukované automobily se spalovacim motorem zatézuji klimaticky systém
a zhorSuji kvalitu ovzdus$i. Doprava zpiisobuje mnoho negativnich skutecnosti, napf.
zabor pudy, fragmentace krajiny a Spatny dopad na lidské zdravi a ekosystémy. Nejvice
doprava zhorSuje ovzdusi v husté zabydlenych oblastech. Snizovani vlivu na zZivotni
prostfedi je mozné pomoci vyuzivani environmentalné piiznivéjsi dopravy (napf.
Zelezni¢ni doprava), vyuzivani vefejné dopravy namisto individudlni, sniZovani emisni

naroc¢nosti vozidel a vyuzivani automobili s alternativnim pohonem (CENIA, 2017).

vvvvvv

negativniho vlivu dopravy. EV se mohou do budoucna stit vyznamnym faktorem
udrzitelnosti a Setrnosti k Zivotnimu prostfedi. Cilem koncepce udrzitelné mobility
je snizeni poc¢tu automobill se spalovacim motorem a snizeni jejich negativniho vlivu

na lidské zdravi a Zivotni prostiedi (Pietrzak K. & Pietrzak O., 2020).

Velka vyhoda elektromobili, oproti konven¢nim automobilim, je jejich provoz
ve méstech, které Casto trapi smog ¢€i vysoka koncentrace oxidu uhelnatého, oxidu
dusiku a dal$ich skodlivych plyni. Vysoka koncentrace elektromobili ve méstech mtize
vyiesit piekracovani emisnich limita. Je tfeba se zminit, Ze i kdyz maji elektromobily
lokalné nulové emise, globalné nikoliv. Elektromobily jsou c¢asto povazovany

za bezemisni, coz plati pravé pro lokdlni emise. Globalni emise zaviseji
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na energetickém mixu dané zemé, ve které je elektromobil uzivan. Konvenéni
automobily produkuji vysoké vyfukové emise, u elektromobilli se naopak s urcitou
mirou nadsazky tik4, Ze ma vyfuk v podobé kominu elektrarny. Se zvySovanim vyroby
Z obnovitelnych ¢i jinych bezemisnich zdroji a s utlumem vyroby elektfiny z fosilnich
paliv 1ze do budoucna ocekavat, ze se bude emisni stopa elektromobilt dale snizovat

(Deloitte, 2019).

Graf 1:Produkce CO;jednotlivymi druhy dopravy v CR

tis. tun Produkce CO, jednotlivymi druhy dopravy *—IAD
12 000
—=&— Silni¢ni
10 000 veiejna
—a— Silniéni
8000 rjékladni
—x— Zeleznicni
motor.trakce
6 000
—o— Vodni
4 000 .
Letecka
2 000

o X
1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017

Zdroj: Ministerstvo pramyslu a obchodu, 2020

V Ceské republice se vyfukové emise V obdobi 2000 az 2018 zvysily o téméi 66 %.
Nejvice téchto emisi vyprodukuje individudlni automobilova doprava, po které
nasleduje ndkladni doprava a vefejna doprava. Naopak nejméné emisi vyprodukuje
doprava vodni. Doprava v Ceské republice je zdrojem negativniho vlivu na Zivotni
prostiedi. Nastrojem pro zlepSeni ovzduSi a snizeni emisi je Cistda mobilita, o které
se zmifuji strategické dokumenty piijaté vladou CR, jako napi. Politika ochrany
klimatu v CR, Statni politika Zivotniho prostfedi CR a Narodni program snizovani emisi

CR (Ministerstvo primyslu a obchodu, 2019a).

Do roku 2030 je odhadovano, ze emisni limity, jez jsou stanoveny, donuti vyrobce
automobilll prodavat elektromobily ve vétsi mife tak, Ze by na Ceskych silnicich mélo
téchto vozidel jezdit pfiblizné 8 %. Aby Ceské republika splnila klimaticko-energetické
cile EU, bude muset v budoucnu vyfadit fadu uhelnych elektraren (Deloitte, 2019).

I pfes tyto fakta lze fici, Ze elektromobily napomadhaji snizovani emisi v ovzdusi

a jsou ekologictéjsi nez konvenéni automobily. Ale musime fici, Ze i elektromobily
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nejsou v tomto nevinni. Co se tyée vyroby elektromobilti ¢i jeho soucastek (napf.
baterie) a nasledného exportu téchto vozidel nédkladni dopravou, nejsou na 100 % Setrné

Kk Zivotnimu prostiedi.

1.32 Néklady

Nékup elektromobilu se od nakupu konven¢niho automobilu nijakym zptisobem nelisi.
Naklady spojené s elektromobily Ize brat jako vyhodu i nevyhodu (Energysage, 2019).
V soucasné dobé jsou elektromobily vyrazn€ drazs$i nez konvenéni automobily, coz
je dano vysokymi naklady na vyrobu baterii. Naopak naklady na palivo ¢i udrzbu jsou
u elektromobilll vyrazné nizsi. Své uplatnéni mohou elektromobily nalézt ve firemnich
flotilaich ¢i u taxikaft, u nichz nyni dominuji automobily s dieselovym motorem

(Deloitte, 2019).

Nejlepsim zplisobem, jak porozumét nakladim EV, je porovnani ceny elektromobilu
s podobnym automobilem se spalovacim motorem. NiZe, na obrazku ¢. 2, byl pro
srovnani cen vybrdn automobil se spalovacim motorem, jenz méa podobny vybaveni

a vykonnostni hodnoceni jako elektromobil, se kterym byl srovnan (Energysage, 2019).

Obrazek 2: Porovnani cen mezi elektromobily a konven¢nimi automobily

Price of Electric Vehicles vs Conventional Vehicles (2018)

B Electric Vehicles

Price

M Conventional Vehicles

Vehichle

Zdroj: Energysage, 2020
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Automobily se spalovacim motorem jsou obecné levnéjsi nez elektromobily. Naptiklad
Nissan Leaf je po zaplaceni dané zelektiiny 0 4000 $ draz$i nez jeho podobny
konkurent Honda Civic. Vyjimkou je Tesla Model 3, ktera je pftiblizné
0 8000 $ levnéjsi nez Mercedes Benz CLS, coz je pro luxusni znacku Tesly velmi

neobvyklé (Energysage, 2019).

Naklady spojené s provozem elektromobilii jsou nizs§i nez u konvencnich automobilt.
Tyto ndklady uSetfi spotiebiteli penize, jelikoz dily, které se u automobill
se spalovacim motorem musi pravidelné vymeénovat, u elektromobild neexistuji.
Naklady za tyto vymény se postupem c¢asu zvySuji a naopak elektromobil na téchto
nakladech usetii (Energysage, 2019). U technického feseni elektromobilti odpada napt.
vyfukovy systém vcetné systémi cisténi vyfukovych plynd, jez jsou nékladné.
U elektromobilli je také jednodussi a levngjsi prevodovka nez u konvenénich
automobilt, naopak pribude invertor elektrického proudu ¢i palubni nabijecka (Deloitte,

2019).

Nevyhodou mohou byt dale naklady spojené s vyménou baterie v elektromobilu
(Groupe Renault, 2019). Tyto baterie jsou dominantni ¢asti vyrobnich nakladd
elektromobilu (Deloitte, 2020). Nahradni baterie mohou byt velmi nakladné, a i kdyz
jsou ceny baterii v sou¢asné dobé vysoké, maji klesajici tendenci (Groupe Renault,
2019). Dle odborné literatury se naklady na baterie pii vyrobé elektromobilu pohybuji

mezi 35 az 50 %, a to v zavislosti na jeji kapacité (Deloitte, 2019).

Z vlastnictvi elektromobilu se nevylucuji naklady spojené s nabijenim baterie, jelikoz
elektfina neni zdarma. I pfes to je nabijeni elektromobilu levnéjs$i nez doplnéni paliva
do automobilu se spalovacim motorem (Autotrader, 2019). Na nékterych dobijecich
stanicich, v ndkupnich centrech ¢i na nékterych pracovistich je dokonce bezplatné
nabijeni. Vyhodou mohou byt i dafiové tlevy elektromobilii, diky nimz jsou ve vztahu

s konven¢nimi automobily konkurenceschopnéjsi (Goupe Renault, 2019).

Rizikem jsou preference spotiebiteli. Mnoho téchto spottebitelii je zvykla na dlouhé
dojezdy ¢i rychlé tankovani, a proto by mohli neochotné ptrechazet na elektromobily.
Toto je divod, proC tvofi elektromobily minimum novych registraci. Pokud cena
elektromobilt v ptistich n¢kolika letech poklesne na, nebo pod uroven cen konvenénich

automobilli, mohlo by dojit k pfesvédceni tady spotiebiteld k jejich koupi. Jiz v roce
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2022 by mélo byt vlastnictvi elektromobilu stejné¢ ndkladné jako vlastnictvi

konvenéniho automobilu (Deloitte, 2019).

1.3.3 Infrastruktura dobijecich stanic

Prvni otdzkou, o kterou se vefejnost a konkurence zajima v piipadé uvedeni nového
elektromobilu na trh, je ,, jakd je dojezdova vzdalenost vozidla?“. Tato informace
od vyrobce je pro spotiebitele velmi dulezitym faktorem, aby véd¢l, jak daleko
je mozné s jejich EV cestovat. Je dulezité, aby si byl spotiebitel védom toho, kolik
elektrické energie spotfebovava jeho vozidlo, jelikoz idajné dojezdova vzdalenost neni
zarucena (Muneer, Kolhe, & Doyle, 2017). Pro utvafeni vnimani vefejnosti
o technologii elektromobility je velmi dilezitym faktorem vyvoj a viditelnost

infrastruktury dobijecich stanic (UITP, 2018).

Vybudovani infrastruktury dobijecich stanic je nutnym pfedpokladem pro rozvoj
elektromobility. Bez vybudovani infrastruktury bude ochota spotiebiteld o koupi
elektromobilu velmi nizka, jelikoZ pfi delSich trasach by neméli sva vozidla kde dobijet.
Motivace pro vystavbu dobijeci infrastruktury bude bez elektromobilli v provozu nizka.
Tento problém muze byt zpocatku rozjezdu elektromobility vyfeSen vetfejnou podporou

vystavby infrastruktury (Deloitte, 2019).

Poptavku po elektromobilech lze Ccastecné uspokojit pomoci nové instalované
fotovoltaické elektrarny na stfechach domt. Rada majitela EV bude vyuZivat tyto
elektrarny ve velké mife a naopak v malé mife vyuZivat elektrickou energii ze sité

(Deloitte, 2019).

Nabijet elektromobil 1ze n¢kolika zptisoby. Lze nabijet v domacich zasuvkach, jedinou
nevyhodou je doba nabijeni, jelikoz je tento zplisob pomalejsi, ale na druhou stranu
dostupnéj$i. Doporucena je zasuvka se sttidavym proudem, kterd je jiz ve vétSiné
domacnosti zavedena. Po hodiné nabijeni v této zasuvce, pii vyuziti jejiho plného
potencialu, ziska elektromobil energii na pfiblizn€ 110 km. Dalsi variantou je nabijeni
pomoci klasické zasuvky nachézejici se ve vSech mistnostech vS§ech domacnosti. V této

zasuvce je dostupny stiidavy proud (Alza.cz, 2018).

Vetejné dobijeci stanice lze naleznou na mnoha mistech, napf. v obchodnich
a nakupnich centrech &i garazovych stanich vétsich firem. Téchto mist je v Ceské

republice pfes 300 a v mnoha piipadech jsou bezplatné. Nizkd potizovaci cena
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je diivodem jejich hojného vyskytu. Tyto nabijecky disponuji sttidavym proudem, tudiz
je rychlost nabijeni pomalejsi. Setkat se lze 1 snabijeCkami, které disponuji
stejnosmérnym proudem a u téchto nabijecek si mohou majitelé elektromobili doptavat
rychlejsiho nabijeni. Dals$i moznosti nabijeni jsou tzv. wallboxy neboli boxy umisténé
na stén¢. Lze je naleznout v nakupnich centrech, bytovych komplexech nebo si je lze
potidit domil. Pofizovaci cena wallboxl se li§i v zavislosti na modelu a vyrobci, ale
pohybuje se vtadu desitek tisic korun. Rozdil mezi vefejné dostupnym wallboxem

a béznou dobijeci stanici je cena vystavby, jez je u wallboxl levnéjsi (Alza.cz, 2018).

V fadé ptipadi lze naleznout na vefejné dostupnych mistech i rychlonabijecky
a supernabijecky. Supernabijecky jsou dostupné pouze pro majitelé¢ elektromobilli
znaCky Tesla. Za hodinu nabijeni muze Vv nékterych ptipadech prodlouzit dojezd
az na 760 km a nabijeni je zcela bezplatné. V Ceské republice se supernabijecka
vyskytuje pouze na dvou mistech, v Praze a Humpolci (Alza.cz, 2018).

Obrazek 3:Mapa dobijecich stanic v Ceské republice
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Zdroj: fDrive.cz, 2020

Dle dat EAFO bylo roku 2019 k dispozici 666 dobijecich bodi, z nichz 178 s vysokym
dobijecim vykonem. Na jednu dobijeci stanici pripadaly 3 elektromobily (Deloitte,
2019). Do roku 2030 se ocekava nariust poctu elektromobilli a do roku 2023 ma
ministerstvo dopravy Vv planu vystavbu dalSich 500 dobijecich stanic. Rozvoj
infrastruktury v Ceské republice je financovan podporou z opera¢niho programu

,Doprava“ a z programu Evropské komise pro propojeni Evropy (Electrive.com, 2019).

Nejvétsi nabijeci siti EV v Ceské republice je sit Skupiny CEZ (znama jako ,,CEZ

Electromobility*). V soucasné dob¢ instaluje nové vetejné stanice s moznosti rychlého
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nabijeni podél hlavnich silnic. Déale mezi nejvétsi poskytovatele nabijeci infrastruktury
v Evropé patii Skoda. Do roku 2025 maji v planu nainstalovat témé&f 7 000 nabijecich
bodl uvnitt a kolem tfi Ceskych vyrobnich zavodi v Kvasinkéch, Vrchlabi a Mladé
Boleslavi. Na modernizaci infrastruktury investuje celkem 32 milionit EUR. Nabijeci
body, které chce spoleCnost nainstalovat, jsou ureny primarné pro zaméstnance

(Electrive.com, 2019).
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2 Analyza trhi elektromobili

Pro kazdy trh se pfipravuje trzni nabidka, kterou se organizace snazi umistit do mysli
zakaznikl. Trzni nabidka by méla poskytovat zakaznikiim néjakou urcitou vyhodu. Jako
piiklad lze uvést spoleCnost Volvo, ktera pro své zakazniky vyviji automobily,

u kterych je bezpe€nost hlavnim atributem. Z tohoto diivodu prezentuje své automobily

o4

Znecisténi  zivotniho prostiedi konvencénimi palivovymi vozidly a rostouci ceny
pohonnych hmot oteviely dvete pro vozidla na alternativni paliva na trhu. Je o¢ekavano,
Ze stoupajici zajem spotiebitell o plné elektricka vozidla ¢i hybridni vozidla povede trh.
Stoupajici zdjem vede k rozristajicimu se trhu elektromobilii, kdy mnoho vyrobci
ma uz ve své nabidce nejen konvencni automobily, ale 1 automobily na elektricky
pohon. Jednim z hlavnich a zasadnich divodt zne¢isténi ovzdusi a Zivotniho prostiedi
jsou konvencni automobily a na zéklad¢ tohoto ukladaji fidici organy vyrobctim
automobilll pfisné emisni predpisy, které nafizuji omezeni emisi z vozidel. Nékteré
zem¢ podnécuji kupujici elektrickych ¢i hybridnich automobild rtiznymi vyhodnymi
nabidkami, napf. parkovani zdarma, osvobozeni od dané¢ nebo bezplatné nabijeci

zatizeni (Fortune business insights, 2020).

Elektromobilita se vyviji rychlym tempem. Globdln¢ za rok 2018 piekrocil pocet
elektromobild 5,1 miliond kust, coz je o 2 miliony vice nez v roce 2017. Pocet novych
elektromobiltl za rok 2018 se témét zdvojnasobil. Cina je nejvétsim svétovym trhem
s elektromobily, nasleduje Evropa, jez méla prodej 385 tisic kusti a Spojené staty
americké, jez meli prodej 361 tisic kusti automobilt na elektricky pohon. Leadrem

nejveétsiho podilu na trhu s elektromobily je Norsko (IEA, 2019).

Celosvétove za rok 2018 piedstavovaly BEV témét dve tretiny prodeje elektromobilt.
Podil téchto vozidel se neustidle zvySuje, jelikoz podil vroce 2012 predstavoval
50 % a za rok 2018 se zvysil na 68 %. Dominantnim trhem, s rychlym rastem prodeji
BEV a spodilem 76 %, je Cina. Silnym trhem s prodejem PHEV zistala Evropa.
Zatimco podilem prodeji PHEV dominovali Finsko (86 %) Svédsko (75 %) a Velka
Britanie (69 %), Spojenym statim tento podil v roce 2018, na rozdil od predchoziho
roku, klesl téméf o 13 % z divodu silného prodeje BEV, na némz méla nejvétsi zasluhu

Tesla Model 3. Podobny pribéh podilu PHEV na prodejich elektromobili mélo
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Japonsko, jez se v roce 2018 ve srovnani s rokem 2017 snizil o 20 % a v Nizozemsku

o piiblizné 8 % (IEA, 2019).

Graf 2: Globalni prodej BEV (v 1 000 kusech)
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Zdroj: Jato (2020), zpracovano autorkou

Béhem prvnich Sesti mésich roku 2019 se globalni prodej BEV zvysil
0 92 %, a to na 765 tisic kusti prodanych na 41 trzich po celém svété. Jednd se o velmi
vyrazné zvySeni vzhledem k obtizné situaci, které automobilovy primysl Celi, jelikoz
BEV jsou pomérné drahé, je mala pfipravenost infrastruktury a existuji obavy tykajici
se dosahu baterii. I pfes tak vyrazné zvySeni prodejl €inil jejich podil na globalnim trhu
1,7 %. Méné nez 2 ze 100 celosvétové prodanych automobilli byly elektromobily

na baterie (Jato, 2019a).

Graf 3: Top 10 nejprodavangjsi elektromobild na svéte za rok 2019 (v 1 000 kusech)

Best-selling plug-in electric vehicle models worldwide in 2019
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Do elektrifikace vyznamné investuji t¥i zemé, kterymi jsou Cina, Nizozemsko a Spojené
staty. NejprodavangjSim elektromobilem na svété za rok 2019 byla Tesla Model
3 scelosvétovym prodejem vice nez 300 tisic kust (Statista, 2020a). Tesla Model
3 je pro spotiebitele cenové dostupnéjsi nez jeho ptibuzny Model S a svou cenou
se vyrovnava konkurenci automobilii se spalovacim motorem (Tesla, 2020). Model
BAIC EU je jednim z nejuspornéjSich dostupnych model a od ledna do srpna roku
2019 byl v Ciné nejprodavangjsim novym elektromobilem. V Nizozemsku se jednim
z nejpopularngjsich plug-in hybridnich automobild stal Mitsubishi Outlander (Statista,
2020a).

2.1 Severoamericky trh

Roku 2019 byla USA druhym nejvétsim trhem s elektromobily. Po prvnich Sesti
mésicich roku 2019 vzrostly nové registrace elektromobilti o 20 %. Vedouci postaveni
na trhu s elektromobily zaujima Tesla (Center of Automotive Management, 2019).
Tesla, jeZ je vedena Elonem Muskem, dominuje na americkém trhu s elektromobily.
Roku 2018 bylo prodano piiblizné 197 500 kust elektromobila této spole¢nosti. Roku
2017 byl uveden na trh Tesla Model 3 (Statista, 2019).

Graf 4: Odhadovany prodej BEV v USA za rok 2019, dle znacek

Estimated U.S. battery electric vehicle sales in 2019, by brand
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Pocet BEV prodanych v USA dosahl roku 2019 témét 245 tisic kust, z ¢ehoz piiblizné
80 % predstavovaly modely Tesla. Chevrolet, jenz je druhou nejprodavanéjsi znackou

v USA, predstavoval pouze 7 % z prodeje elektromobilii. Roku 2019 byla Tesla Model
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3 nejprodavanéjSim BEV ve Spojenych statech. Rok 2019 byl pro spole¢nost Tesla
velmi uspesny, jelikoz trzby za prodej jejich modelit dosahly piiblizné 12,7 miliard
USD. V roce 2019 byla spolec¢nost Tesla leaderem na trhu s elektromobily, coz dokazuji
jeji vysledky prodeju, které toto postaveni posilily a vzajemné ptsobily na celkovy

automobilovy trh v USA (Statista, 2020b).

2.2 Asijsko-pacificky trh

Nejvétsi podil na celosvétovém prodeji BEV ma Asijsko-pacificky trh. Tento trh
zaznamenal nejvyssi rust na prodeji EV, za kterym nasleduje Amerika a Evropa
(Statista, 2020c). Na Asijsko-pacifickém trhu s elektromobily dominuje Cina, za kterou
nasleduje ve velmi blizké spolec¢nosti Japonsko a poté 1 Jizni Korea a Indie. Vyznamny
podil na trhu s elektromobily tvoii malé automobily z diitvodu jejich nizké potizovaci
ceny. Diky vladni podpotfe a zvySovani povédomi o Zivotnim prostifedi se ocekava,
ze trh s elektromobily v Asii a Tichomoii bude v pristich n¢kolika letech vykazovat
vyrazny rast. Napiiklad Indie do roku 2030 planuje nahradit vSechna vozidla za vozidla
na elektrickou energii a Cina nabizi spotfebiteliim zna¢nou dotaci, kterd je v zavislosti
na velikosti baterie. Zna¢ny pocet vyrobcu elektromobild plsobi pravé na Asijsko-
pacifickém trhu (Prescient&Strategic Intelligence, 2020).

Graf 5: Prodej BEV na Asijsko-pacifickém trhu s elektromobily od roku 2009 do roku
2018 (v 1 000 kusech)
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Prodej BEV na Asijsko-pacifickém trhu roku 2018 vzrostl na rozdil od roku
2013 o témer 942,07 tisic kust. Bylo odhadovano, ze Cina méla od roku
2018 v provozu nejvyssi pocet elektromobilii. Cina, Japonsko a Jizni Korea jsou
globélné nejvétsimi leadery v oblasti elektromobility. Jizni Korea je technologicky
silnym narodem a Cina spole¢né s Japonskem maji silné postaveni v oblasti vyroby
a velikosti trhu. Diky prizkumu mezi spotiebiteli v jihovychodni Asii bylo zjisténo,

vvvvvv

bezpecnostni standardy a dostupnost nabijecich bodi (Statista, 2020c).

221 Cina

Nejvétsi ¢ast prodeje EV v Cing pochazi z malych automobili. Cinsti vyrobci jsou
schopni vyrabét malé a levné elektromobily, o které je u spotiebitelti zajem z divodu

podpory pro ¢isté emise (Jato, 2019b).

Jak jiz bylo zminéno, Cina zlstala nejvét§im trhem s elektromobily na svété. Roku
2018 bylo prodano témét 1,1 milionu kusii elektromobilii, coZ je na rozdil od roku
2017 nértist o ptiblizné 600 tisic. Cina predstavuje 55 % svétového trhu s elektromobily.
Jedna tfetina modeldt BEV v Ciné je v kategorii SUV (z angl. ,,sport utility vehicle®),

coz vykazuje vyznamny rozdil oproti ostatnim trhim (IEA, 2019).

Roku 2019 nabyvala elektromobilita na sile z dlivodu poklesu registraci konvencnich
vozidel na automobilovych trzich. Cina spole¢né s Norskem zistavaji hnaci silou
na trhu s elektromobily. V prvni poloviné roku 2019 se poptavka po elektromobilech
(BEV a PHEV) v Ciné zvysila o 52 %, i kdyz celkovy trh véetné komer&nich vozidel
klesl o vice nez 12 %. Za prvnich Sest mésicti roku 2019 se prodej, oproti predchozimu
obdobi, zvysil na 628 tisic elektromobilti (viz obrazek &. 4). V Ciné se snizuje prodej
PHEV, naopak na oblibenosti rostou pln¢ elektricka vozidla, kterd na celkovém prodeji

elektromobild zastupuji ptiblizné 80 % (Center of Automotive Management, 2019).
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Obrazek 4: Prodej elektromobili (BEV,PHEV) za prvni polovinu roku 2018 a 2019
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Zdroj: Center of Automotive Management, 2020

2.2.2 Japonsko

Na Japonském trhu je poptavka po plné elektrickych automobilech velmi malé, ale
naopak je velky zidjem o automobily s hybridnim pohonem. Dle Japonské strategie
budou do roku 2030 automobily nové generace predstavovat ptiblizné¢ 50 az 70 % trzeb
a celosvétové se také do tohoto roku ma prodat 5,5 miliond elektromobild.
fady elektrickych automobilli spolupracuje Toyota se spole¢nostmi FAW Group
a Guangzhou a spolecnost Nissan s Dongfengem. Pomoci investice 9,5 miliardy dolart
do tohoto spolecného podnikdni ocekavaji ob& spole¢nosti produkci 2,6 miliona
automobilt,, znichz 30% zastoupeni budou mit elektromobily. Japonsko se také
zamétuje na domaci trh, kde vyviji sili o vyvoj technologie elektromobild s palivovymi
¢lanky. Cilem tohoto usili je, aby do roku 2025 jezdilo na japonskych silnicich vice nez
200 tisic a do roku 2035 vice nez 800 tisic automobild na vodikovy pohon

(Spotlightmetal, 2018).

Japonsko chce v pfistich nékolika letech rozsifit nabijeci stanice. Do roku 2025 bude
Vv celé zemi nainstalovano 320 vodikovych Cerpacich stanic. Ke konci roku 2016 bylo
téchto stanic celkové 92 a pocet elektromobilii na vodikovy pohon ¢inil piiblizné
1 800 kust. Naklady na ztizeni téchto stanic €ini 4,4 milionu dolarti, coz je podstatné
draz$i nez naklady na bézné Cerpaci stanice pohonnych hmot. Infrastruktura dobijecich

stanic byla v Japonsku diive financovana ptevazné z vefejnych prostiedkt. Ke konci
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roku 2016 bylo celkoveé 27 800 vetejnych nabijecich stanic, z nichz 7 500 je uréenych
pro rychlé nabijeni. V  Japonsku klesd spoticba  pohonnych  hmot
01 -2 % roéné¢ a na zdkladé¢ toho klesl 1 pocet Cerpacich stanic na téméf
31 500. Ptiblizn¢ pted dvaceti lety bylo Cerpacich stanic dvakrat tolik (Spotlightmetal,
2018).

2.3 Evropsky trh

Na rozdil od roku 2017, byl v Evropé¢ roku 2018 nartst prodeje elektromobilt
31 %. Toto tempo rustu je, oproti roku 2016, o 10 % nizsi a celkoveé pod globalnim
pramérem. Evropa je trhem snejvétsi penetraci prodeje elektromobild. Roku
2018 se Norsko piiblizilo 50 %, coz je vice nez 2,5 krat vyssi oproti druhému
nejvys$§imu podilu, jez ma Island (17,2 %) a dokonce Sest krat vys§i oproti tfetimu
nejvyssimu, jez ma Svédsko (7,9 %). V objemech prodejii je na tom nejlépe Norsko,
nasleduje Némecko, Francie, Velkd Britdnie, Dénsko a Nizozemsko, kde roku

2017 trzby klesly a o rok pozdéji opét vyrazné vzrostly (IEA, 2019)

V Norsku roku 2018 tvofily téméi polovinu vSech prodanych novych automobild nové
elektromobily (PHEV a BEV). Norsko je diky této statistice, z hlediska podilu na trhu,
vedoucim trhem elektromobilti. Mnoho evropskych zemi nabizi zdkaznikiim finan¢ni
pobidky formou snizeni dané, osvobozeni od dané z elektiiny, osvobozeni
od jednorazové kupni dané, osvobozeni od DPH a dalsi (European Environment
Agency, 2019).

Na trhu Evropské unie nejvice dominuji automobily se spalovacim motorem, ale podil
elektromobill neustale roste. Dle Evropské asociace vyrobcii automobilti ¢inil tento
podil roku 2017 pfiblizné 2 % a ve druhé polovin€ roku 2018 byl podil vyssi. I pies
to, Ze se nejvice elektromobiltl pouziva v zapadnich a severnich statech Evropské unie,
nejvetsi narust trzeb za poslednich nékolik let bylo ve statech jiznich a vychodnich

(European Parliament, 2019).

Elektromobily jiz pronikaji na trh EU, kdy se mezi n¢ zatazuji elektromobily na baterie
(BEV) a plug-in hybridni automobily (PHEV). V poslednich letech se pocet nové
registrovanych elektromobilii neustale zvétsuje, i pies jejich maly pocet a maly podil
na trhu. Na trhu Evropské unie se dodavky elektromobilti neustale zvétsuji (European

Environment Agency, 2019).
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Tabulka 1: Evropsky trh (EU a ESVO) s automobily dle druhti paliv v roce 2019

Typpaliva| 2019 2018 2017 %1Z8;‘£“a s P"‘;‘gl‘g‘ trhu
Celkovy trh | 15805 752 | 15 624 486 | 15 631 687 12 100
Benzin | 9182788 | 8752773 | 7786 268 5 58
Nafta | 4756225 | 5522882 | 6766776 |  -13,9 30
Hybridni | 931801 | 606210 | 455653 4,2 5,1

Elektricky

ECV! | 564205 | 384052 | 289072 455 36
BEV | 365372 | 201284 | 135775 80,8 23
PHEV | 198853 | 182768 | 153297 7.1 13

Zdroj: Car Sales Statistics (2020), zpracovano autorkou

V tabulce ¢. 1 muZzeme vidét statistiku prodeji automobilt za rok 2017, 2018 a 2019,
vzajemné jejich procentudlni zménu mezi roky 2018 a 2019 a v posledni fad¢ jejich
procentualni podil na trhu za rok 2019. Béhem roku 2019 se trh s elektromobily
v EU rozsifil o témét 53,5 % na 465 026 vozil. Pokud bude brano v ivahu EU spole¢né
s ESVO (Evropské
2019 ptiblizné 45,5 % (564 225 vozl) a to predevsim kvili velké oblibé elektromobilll

sdruzeni volného obchodu), expanze byla béhem roku
Vv Norsku. Roku 2019 se podil na trhu, ve srovnani s rokem 2018, zvysil
z 2 % na 3,6 %. Tato statistika nezahrnuje nékteré mensi trhy, o nichz nejsou k dispozici

vhodné udaje (Car Sales Statistics, 2020).

V roce 2020 se v Evropé ocekava vyrazny nardst prodeju elektromobild, diky jejich
vetsi dostupnosti a také v dusledku vysokych pokut, jez EU uvaluje na vyrobce
automobiltl vyrabé&jici vozy produkujici vysoké vyfukové emise (Car Sales Statistics,
2020).

Y ECV (z angl. Electrically chargeable vehicle) v této statistice zahrnuje viechna BEV, EREV, FCEV a
PHEV.
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3 Analyza trhu elektromobili v Ceské republice

Ekonomika Ceské republiky je na automobilovém primyslu znatné zavisla, coz
potvrzuje dopadova analyza, dle které by po relokaci automobilového primyslu mimo

CR doslo k poklesu HDP o téméi 25 % a také k poklesu zaméstnanosti (Deloitte, 2019).

Rozvoj elektromobility v CR jde pomaleji nez v jinych zemich, a to zdivodu,
7e automobily se spalovacim motorem a paliva nejsou piili§ zdanéna. CR ma mnoho
napadi a vice nad$eni. Byt technologicky ,,in*“ se pro Cesko stava modni zaleZitosti,
2020). Cesi maji schopnost rychlejsi akceptace novych technologii, a proto
v CR nebude problém elektromobily prodavat (Elektroatrh.cz, 2020). I pies to, poptavka
po elektromobilité v CR roste a stile vice Eeskych zakazniki nakupuje elektromobily
z dtvodu jejich S$irSiho portfolia na tuzemském trhu (Czech Invest, 2019). Kromé
rozvoje elektromobility v osobni dopravé (HEV, PHEV a BEV) roste i pocet
elektrobusii (Ministerstvo prumyslu a obchodu, 2019a).

Situace v CR je velmi podobna jako v ostatnich zemich Evropy, u nové registrovanych
automobilti dominuji konvenéni automobily, ale v CR je tato dominance vyrazn&jsi.
Diky zékaz( provozu starSich automobilti na dieselovy pohon maji registrace téchto
vozidel klesajici tendenci, mezirocné klesaji o 19,5 %. Tento pokles je kompenzovan
nariistem registraci automobilli na benzinovy pohon. Podil elektromobili (BEV, HEV,
PHEYV a jiny automobily na alternativni pohon) se pfedstavuje v fadu jednotek procent.
I kdyZ je podil automobild na alternativni pohon velmi maly, registrace téchto vozl
roste. Za 1. pololeti roku 2018 byl u elektromobilii meziro¢ni rast registraci

0 38,7 % vétsi. (Deloitte, 2019).
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Obriazek 5: Celkové podty osobnich elektromobilit v CR v porovnani s poéty registraci
novych osobnich elektromobilil v letech 2010 az 2018
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Zdroj: TZB-info, 2020

V poslednich nékolika letech pocet BEV v Ceské republice roste (viz obrazek ¢. 5). Dle
statistik Svazu dovozci automobild (dale jen ,SDA*) bylo v letech
2010 az 2011 registrovano velmi malé mnozstvi elektromobild, roku 2012 bylo
registrovano jiz celkem 200 vozidel na elektricky pohon a roku 2014 se tento pocet
téméf zdvojnasobil. Stejné jako v roce 2015 bylo roku 2016 zaregistrovano ptiblizné
200 novych BEV, roku 2017 jiz 307 vozidel a roku 2018 bylo zaregistrovano
618 vozidel na elektricky pohon. Z porovnani statistik Ministerstva dopravy (dale
je ,MD*) a SDA vyplyva, ze pocet elektromobili v CR ma rostouci trend, ale jejich
¢isla se neshoduji, napt. roku 2011 bylo dle MD zaregistrovano 18 BEV a dle SDA
¢inilo toto ¢islo 56 (TZB-info, 2019).

Obrazek 6: Podily registrovanych novych osobnich elektromobilii a hybridi (HEV
1 PHEV) na celkovém poctu vSech registraci novych osobnich automobili v CR
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Zdroj: TZB-info, 2020
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Podil BEV na novych registracich automobili v CR zistava velmi nizky, ale
ma rostouci tendenci. Dle SDA byl za rok 2018 podil kolem 0,24 %. Tento podil
nezahrnuje individudlni dovozy novych automobili a dovozy ojetych automobili.
Ptikladem téchto dovozil je automobil znacky Tesla, jejiz registrace za rok 2018 Cinila
85 vozidel. Za rok 2017 byl podil elektromobild véetné znacky Tesla okolo
0,14 % a za rok 2018 tomu bylo 0,27 %. Podil HEV a PHEV na novych registracich
automobili v CR byl roku 2018 kolem 1,85 %. Celkovy podil viech elektromobilt
(BEV, HEV a PHEV) byl 2,12 % z celkovych novych registraci osobnich automobili
(TZB-info, 2019).

3.1 Soucasny stav elektromobility a jeji vyvoj

V prvnich tiech mésicich roku 2020 bylo dle statistik SDA evidovano 47 693 novych
automobilli se spalovacim motorem. Na rozdil od roku 2019 je tento pocet novych
automobilll o 10 704 registraci mens$i, coz piedstavuje pokles o piiblizné

18,3 %. Elektromobily maji naopak rostouci tendenci (ElektrickeVVozy.cz, 2020).

Dle statistik SDA bylo béhem prvnich tii mésici roku 2020 zaregistrovano
3425 elektromobilti (BEV, PHEV a HEV), pficemz pted rokem to bylo 1 559 téchto
vozidel. Z uvedeného poctu bylo 855 elektromobill na baterie (BEV; 25 %), 464 plug-
in hybridi (PHEV; 13,5 %) a 2 106 hybridd (HEV; 61,5 %). Vliv na rist registraci maji
znacky, jez ptiSly na trh s novymi elektromobily, jako jsou napt. DS ¢i Mini. Celkové
jde o 20 automobilek, jez v letoSnim roce zaregistrovaly elektromobily, které lze
extern¢ nabijet. Znacnym vlivem na tomto ristu ma i pfedevsim piichod ¢eské znacky
Skoda Auto na trh s elektromobily. Z celkovych registraci si Skoda pfipsala
22,51% podil, voblasti BEV a PHEV vozidel drzi 58,5% podil za 457 registraci
CitigoE 1V a 314 registraci Superb 1V. Pravé diky témto rostoucim registracim Ize
o¢ekavat, e se bude spole¢nosti Skoda v nasledujicich mésicich dafit velmi dobie a trh
s elektromobily v CR rozhybe. V letoinim roce maji v planu prodat na ¢eském trhu
az 2 500 vozi Skoda CitigoE iV (ElektrickeVozy.cz, 2020).
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Tabulka 2: Registrace elektromobilii za prvni tii mésice roku 2020

Znacka BEV PHEV HEV Celkem | Podil (v %)
Audi 19 35 54 1,58
BMW 18 38 56 1,64
Fiat 11 11 0,32
DS 2 7 9 0,26
Ford 14 150 164 4,79
Honda 79 79 2,31
Hyundai 152 1 153 4,47
Jaguar 6 6 0,18
Kia 10 2 29 41 1,20
Mercedes-Benz 9 2 226 237 6,92
Mini 7 4 11 0,32
Mitsubishi 14 14 0,41
Nissan 11 11 0,32
Opel 1 3 4 0,12
Lexus 82 82 2,39
Mazda 225 225 6,57
Porsche 1 5 1 7 0,20
Peugeot 2 2 0,06
Renault 20 20 0,58
Subaru 35 35 1,02
Suzuki 266 266 6,60
Smart 4 4 0,12
Skoda 457 314 771 22,51
Volkswagen 24 16 40 1,17
Volvo 41 41 1,20
Land Rover 1 9 10 0,29
Range Rover 25 25 0,73
Toyota 933 933 27,24
Tesla 114 114 3,33
855 464 2106 3425

Zdroj: SDA (2020), zpracovano autorkou

Do roku 2030 se ocekava rychle se zvySujici podil automobilt na elektricky pohon
na novych prodejich automobilti v EU a CR, a to z diivodu piisnych emisnich standardi
vVEU a oznamenych mnohomiliardovych investicich automobilovych vyrobcu
do elektromobility. Spole¢nost Bloomberg New Energy Finance odhaduje, Ze podil
elektromobiltl (BEV a PHEV) na celkovych novych prodejich automobilii na svéte bude
v roce 2025 Cinit 11 %, roku 2030 az 28 % a roku 2040 celkem 55 %. To znamena,
ze roku 2040 bude Cinit podil automobili se spalovacim motorem stale 45 %. Pro

vytvofeni predikce prodejii elektromobili (BEV a PHEV) v CR a jejich podilu
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na celkovém vozovém parku je zapotiebi odhad vyvoje poctu automobill

v CR do roku 2040 (Ceska spofitelna, 2019). Lze vyjit z nasledujicich predpokladi:

e Kdyby ¢inil rist poctu automobili primémé 3,12 % rocné az do roku
2040, jezdilo by na Ceskych silnicich dvojndsobek osobnich automobilli oproti
dnesku, tzn. 11,3 mil. automobili;

e Podle CSU by pocet lidi v CR mél do roku 2041 vzriist o 1,2 %;

e Poptavka po automobilech v CR poroste dle odhadu na zakladé toho, jak budou
lidé bohatnout a automobily budou pro tyto lidi dostupnéjsi. Firmy v tomto
ohledu také maji své zastoupeni, jelikoz se odhaduje, Ze se jejich vozovy park
bude rozsifovat, jelikoz na firmy pfipadaji % registraci novych osobnich
automobilti v CR;

e Na prodeje novych automobili bude mit vliv i mnoho protichiidnych faktort,
kterymi jsou napi. sdileni automobilu, nastup novych generaci (generace
Z ¢i milenidlové), kteti dle vyzkumt nebudou chtit pravdépodobné vlastnit tolik

automobilt (Ceska spotitelna, 2019).

I pies to, ze jsou predikce a nazory na vyvoj trhu s automobily odli$né, existuje shoda,
ze podil prodeje novych elektromobili bude mit, na ukor konvenc¢nich osobnich
automobilli, rostouci tendenci. Ke zméné piispé€ji zlepSujici se technologie baterii,
zptisnujici se regulace povoleného mnozstvi vyfukovych emisi vyprodukovanych
osobnimi automobily a navySovani poc¢tu a hustoty dobijecich stanic (Sdruzeni

automobilového prumyslu, 2018).

O predikci budouciho vyvoje prodejii elektromobild v CR se vroce 2015 pokusil
Néarodni akéni plan Cisté mobility. Odhaduje, ze v roce 2025 bude podil BEV na novych
registracich okolo 4,1 % a podil PHEV pak okolo 7,8 %. Spole¢ny podil téchto
elektromobilt v roce 2030 odhaduje na 20,9 %. Od roku 2015 se zlepSily a zlevnily
technologie a v nasledujicim obdobi bude pfijata regulace emisi, ktera ovlivni mnoho
vyrobcli automobilll a donuti je vyrabét a prodavat elektromobily. Je pravdépodobné,
ze vyrobci automobild nebudou plnit emisni normy jen pomoci PHEV, 1 pies to, Ze jsou
pro fadu zakaznikl atraktivnéj$i nez BEV, jelikoz maji delsi dojezd a nejsou zavislé
na dobijeci infrastruktuie. Nejredlngjsi se jevi scénaf, kdy vyrobci automobild budou
nabizet kombinaci PHEV a BEV v predpoklddanym poméru 2:1 ve prospéch BEV.

V tomto scénafi, pii pravdépodobném poklesu limitu vypousSténych emisi
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(COy) 0 35 %, by v roce 2030 ¢inil podil BEV na novych registracich 28,7 % a podil
PHEV 14,3 % (Deloitte, 2019).

Obrazek 7: Odhad vyvoje elektromobilil a plug-in hybridii na novych registracich (%)

94,4

57,0

Zdroj: Deloitte, 2020

3.2 Nabidka elektromobili na ¢eském trhu

Skromna nabidka elektromobild na ¢eském trhu se hned v pocatku roku 2020 rozrostla
o n¢kolik novych modeld automobilti (Automix.cz, 2020). Modely, jez vstoupily nebo
jesté béhem nékolika mésict vstoupi na &esky trh s elektromobily je napt. Skoda
CitigoE iV, Volkswagen ID.3, Peugeot e-208, Opel Corsa, e-tron 50 quattro véetné
verze e-tron sportback a prvni hybridni Skoda Superb iV. V bieznu roku 2020 byly také
oficialn¢ zahdjeny dodavky oblibeného elektromobilu Tesla Model 3, jez ma v zahranici

vysoké podily na prodejich (fDrive.cz, 2020).

Nejlevngjsim elektromobilem dostupnym na Geském trhu je v soucasné dobé Skoda
CitigoE iV (Auto.cz, 2020). Tento viiz je prvnim elektromobilem znacky Skoda a prvni
kusy se zacaly zakaznikim dodavat v lednu roku 2020 (fDrive.cz, 2020). Za prvni tii
meésice tohoto roku si pfipsal rekordni pocet registraci (Hybrid.cz, 2020). Na trh
vstoupil s pofizovaci cenou ve vysi 429 900 K¢. I pies to, ze se tato cena jiz zvySila
o témé 50000 K&, stale zlstava tento viz nejlevnéjsim elektromobilem v Ceské
republice (Auto.cz, 2020). Vyrobce Skoda Auto nabizi Ekobonus, pomoci kterého
mohou zékaznici dostat bud’ finan¢ni zvyhodnéni az 30 tisic korun nebo si mohou
vybrat wallbox s instalaci zdarma (Aktualné.cz, 2019). Do doby, nez vstoupilo CitigoE

1V na cesky trh, byl nejlevné&jsim elektromobilem miniaturni Smart EQ Fortwo, jez
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je zdilny koncernu Daimler. Za tento elektromobil zaplati spotiebitel piiblizné
568 900 K¢ a o 10000 K¢ vice zaplati spotiebitel za péctidverovy model Smart
EQ Forfour (Auto.cz, 2020).

Dalsim elektromobilem dostupnym na ¢eském trhu je znacky Renault, presnéji Renault
Zoe. Diky ak¢ni nabidce se mtize tento maly hatchback na elektricky pohon vyS$plhat
na cenu 695000 K¢. Bez této akéni nabidky lze pofidit tento viz za 835 000 K¢
(Auto.cz, 2020).

Za 739 990 K¢ lze v zakladni vybavé pofidit elektromobil Opel Corsa-e, jez se musi
obejit bez elektricky ovladanych zadnich oken. Peugeot e-208 vyjde na ¢eském trhu
nejméné na 810 000 K¢ (Auto.cz, 2020).

Kompaktni elektricky liftback Hyundai Ioniq EV stoji 899 990 K¢ a za tuto castku
nabizi vyhfivané pfredni sedaCky i volant, adaptivni tempomat, automatickou
klimatizaci, zadni parkovaci senzory vcetné kamery a navigaci. Do ¢astky jednoho
milionu korun lze pofidit elektromobil Hyundai Kona EV, Nissan Leaf a Volkswagen
e-Golf (Auto.cz, 2020).

Tabulka 3: Priklady elektromobild nabizenych na ¢eském trhu

Model Vykon (kW) Zakladni cena (KC¢)
Skoda CitigoE iV 60 479.900
Smart EQ Fortwo 60 568.900
Smart EQ Forfour 60 578.900
Smart EQ Fortwo Cabrio 60 653.400
Renault Zoe 68 695.000
Opel Corsa-e 100 739.990
Peugeot e-208 100 810.000
VW e-Golf 100 882.900
Hyundai lonig EV 100 899.990
Hyundai Kona EV 100 899.990
Nissan Leaf 110 937.000
BMW i3 125 1.043.900
Nissan e-NV200 Evalia 80 1.086.000
Kia e-Niro 100 1.149.980
Kia e-Soul 100 1.149.980

Zdroj: Auto.cz (2020), zpracovano autorkou
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3.3 Podpora ze strany statu

Zda elektromobily dotovat ¢i riznymi zpasoby podporovat je otazka v souvislosti

s preferencemi spotiebiteli. Jak jiz bylo zminéno, vyraznym rozdilem mezi

elektromobily a automobily se spalovacim motorem je jejich pofizovaci cena, kterd

je u elektromobili vyssi. Dotace ¢i jind forma ulev by mohly ¢ast tohoto rozdilu

dorovnavat (Delloite, 2019).

Ceska republika miiZze v tomto obdobi i v obdobi od roku 2021 aZ do roku 2027 pogitat

surcitou podporou z prostiedkii EU na rozvoj cisté mobility. Existuje nckolik

operacnich programu (dale jen ,,OP*), kterymi jsou naptiklad:

OP Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost
Tento program bude zaméten na podporu nakupu nakladnich a osobnich vozidel
s alternativnim palivem (tzn. elektricka energie, vodik, plyn). Je urcen pro
podnikatele a pro vybudovani nevefejné infrastruktury, a to vcetné bytovych
¢i nebytovych domi v pfipad¢, pokud slouzi jako sidlo podnikatelského subjektu
(Ministerstvo prumyslu a obchodu, 2019b).
OP Doprava
Tento program je zaméien na podporu budovéani vetfejné infrastruktury pro
automobily s alternativnim palivem, a to piedevSsim na dobijeci stanice
a vodikové plnici stanice. Na tuto oblast by mohlo byt vy¢lenéno témét 4 mld.
K¢ (Ministerstvo primyslu a obchodu, 2019b). OP Doprava bude mit 4 priority,
kterymi jsou:

o 1. priorita— evropska, celostitni a regionalni mobilita v silni¢ni

a zeleznicni doprave,

o 2. priorita — celostatni a regionalni mobilita v silni¢ni dopravé,

o 3. priorita — udrzitelna méstska mobilita a alternativni paliva,

o 4. priorita — technicka pomoc (Evropské strukturalni a investi¢ni fondy,

2020).

Integrovany regionalni OP
Tento program je zaméfeny na podporu pofizeni nizkoemisnich a bezemisnich
vozidel, kterymi jsou autobusy a trolejbusy. Dale je zaméfen na budovani
souvisejici infrastruktury dobijecich a plnicich stanic ucenych pro vetejnou

dopravu (Ministerstvo pramyslu a obchodu, 2019b).
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¢ Nizkouhlikové technologie
Cilem tohoto programu je vy$$i mira uplatnéni nizkouhlikovych technologii
Vv oblasti nakladani s energii a zvySeni vyuzivani druhotnych surovin. Program
je ur€en pro malé, sttedni a velké podniky se zaméfenim na zpracovatelsky
primysl, védu a vyzkum, IT, telekomunikaci, energetiku, obchod a sluzby,
stavebnictvi a jiné. Aktivity, jeZ jsou pomoci tohoto programu podporovany,
jsou napf. zavadéni inovativnich technologii v oblasti nizkouhlikové dopravy
(potizeni elektromobilli a dobijecich stanic), pilotni projekty na zavadéni
technologii akumulace energie a dalSi. Dotace se vztahuje na moznost thrady
¢asti kupni ceny elektromobili, jez pfesahuje primérnou cenu konvencnich

automobilu ¢i na poiizeni souvisejicich technologii (OPPIK, 2020).

Elektromobilita se podporuje i nefinan¢ni formou, kam zahrnujeme napf. snizeni
¢i odpusténi ptipadného myta za vjezd do center mést, parkovani zdarma v centrech
meést, moznost vyuziti pruhti pro MHD a taxi ve méstech, povoleny vjezd do center
mest v ptipad€, zda je vjezd automobilim se spalovacim motorem zakdzén a dalsi
(Deloitte, 2019). V Ceské republice je majitelim elektromobilt odpusténa silniéni dati
a Vv hlavnim mésté Praha mohou parkovat zdarma i v tzv. modrych zonéch, jez jsou
ureny pro rezidenty (Garaz.cz, 2019). Majitelé elektromobill maji vyhodu
ve vymezenych parkovacich mistech, u kterych naleznou nabijecku nebo si mohou
zazadat o poznavaci znaCku =zacCinajici pismeny ,,EL®“. Tato znacka jim mulze
do budoucna umoznit Cerpani pfipravovanych zvyhodnéni, kterymi jsou napf. dalsi
parkovaci mista ve méstech ¢i moznost vyuzivani vyhrazenych jizdnich pruhd.
Na rozdil od jinych pohonnych hmot neuvaluje Ceska republika na odebiranou elektiinu

spotiebni dan (fDrive.cz, 2019).
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4 Analyticka cast

Tato cast se vé€nuje podrobné analyze dat dotazniku s nazvem ,,Vyvoj elektromobility
v CR“. Nejdiive je popsana tvorba dotazniku, sbér a zpracovani dat. Nasledn& jsou
popsany vysledky dotaznikového Setfeni se zaméfenim na jednotlivé otazky, jez
dotaznik obsahoval. Nakonec se tato Cast zabyva vlastnimi scénati budouciho vyvoje

elektromobility v CR, jez byly vytvoieny na zékladé vysledkd dotaznikového Setieni.

4.1 Tvorba dotazniku, sbér a zpracovani dat

Tvorba dotazniku zapocala 1. ledna 2020 a probihala ve spolupraci s vedoucim
kvalifikacni prace. Nejdiive byla provedena pilotdz dotazniku. Pomoci toho byla
ziskdna zpétnd vazba a na jejim zakladé byl dotaznik upraven. Findlni podoba byla

dokoncena 5. unora 2020.

Cilem dotazniku bylo ziskat informace o néakupnich preferencich zakaznikl
se zaméfenim na elektromobily, jaké maji ob&ané CR povédomi o elektromobilité a jak
ji vnimaji. Zda vidi v elektromobilité potencidl do budoucna a zda dokézou objektivné
ur¢it vyhody a nevyhody elektromobilti. Dale chtéla autorka zjistit, co obéaniim brani

¢i nebrani v koupi a jaké je jejich nakupni chovani pii koupi automobilu.

Vyzkumu nakupnich preferenci zakaznikti CR se G¢astnilo 191 respondentii. Dotaznik
byl zvetejnén metodou CAWI pfimym online odkazem na dotaznik. Tento odkaz byl
Sifen ptedevsim prostfednictvim socialni sit€¢ Facebook, kde byl zvetejnén na riznych

specifickych skupindch zamétenych na automobily ¢i byl rozesilan pfimo pomoci zprav.

V dotazniku bylo obsazeno 22 otazek. Dotaznik obsahoval otazky oteviené, uzaviené
s jednou moznou odpovédi a polouzaviené. Vsechny otazky, az na jednu vyjimku, byly
povinné. Otazky budou analyzovany pomoci vhodnych grafii, jez jsou vytvoreny

v programu Excel.

Sbér dat probihal od 5. tinora 2020 do 15. bfezna 2020. Vzhledem ke skutecnosti,
ze se dotaznik zabyval automobily, vétsi Cast respondentti byli muzi. Konkrétné

114 (59,7 %) tvoii muzi a 77 (40,3 %) tvo¥i Zeny.

Podobu dotazniku lze naleznout v ptiloze této prace.
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4.2 Vysledky dotaznikového Setieni

Prvni otdzka byla zaméfena na pohlavi respondenti. Z celkového poctu
191 respondenti se vyzkumu zucastnilo 114 muzi a 77 zen, coZ u muzi piedstavuje

59,7% podil a u Zen 40,3% podil.

Dalsi demograficka otdzka byla zamétena na vék respondentd. Respondenti byli dle
véku rozdé€leni do péti kategorii, pfiCemz kategorie respondentti mladsich 18 let nebyla
zastoupena. Zastoupeni jednotlivych  vékovych kategorii bylo nasledujici:
76 respondenti (39,8 %) ve véku 18 — 25 let, 54 respondentd (28,3 %) ve véku
26 — 35 let, 30 respondentt (15,7 %) ve véku 36 — 45 let a posledni vékova kategorie

je v zastoupeni 31 respondentt (16,2 %) ve véku 46 let a vice.

Tieti otazka se zaméefovala na soucasny status respondenta neboli zaméstnani. MoZnosti
byly nasledujici: zaméstnance, podnikatel, student, zaméstnany a dichodce. Kazda tato
kategorie mé¢la své zastoupeni. Vice jak polovinu dotazovanych (110 respondentu;
57,6 %) tvotili respondenti, ktefi jsou zaméstnani. Druhou nejvétsi skupinu respondentt
tvoftili studenti (45 respondentl; 23,6 %). Nasledujici skupinami, jez byly zastoupeny,
tvofili podnikatelé (25 respondenti; 13,1 %), nezaméstnani (7 respondenti,
3,7 %) a nejmensi skupinu dotazovanych tvoftili respondenti, ktefi jsou jiz v diichodu

(4 respondenti; 2,1 %).

Ctvrta a posledni demografickd otazka byla zaméfend na dosazené vzdélani
respondentli. MoZznosti byly nasledujici: zékladni Skola, stfedni Skola s vyuénym listem,
sttedni Skola s maturitou a vysoka Skola. Pouze 5 respondentii (2,6 %) dosahlo
zakladniho vzd¢lani a zbylych 186 respondentit dosahlo stiedniho a vyss$iho vzdélani
(21,5 % vysokoskolské, 57,1 % stifedoskolské s maturitou a 18,8 % stiedoskolské

S vyuénym listem).
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Graf 6: Kolik kilometri primérné najezdite béhem jednoho roku?
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Zdroj: vlastni vyzkum, 2020

Respondenti nejcastéji ujedou ro¢né mezi 10 000 — 20 000 kilometry. Vice nez
30000 kilometri ujede pouze 16,8 % respondentli. Podobny podil poté zabiraji
ti respondenti, kteti ujedou 0 — 10 000 kilometrd a 20 000 — 30 000 kilometrt.

Graf 7: Jaka je hodnota Vaseho automobilu?
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Zdroj: vlastni vyzkum, 2020

Nejvétsi  skupinu  tvofi  respondenti, ktefi vlastni automobil v hodnoté

od 100 000 do 300 000 K¢ (70 respondentt; 36,6 %). Druhou nejvétsi skupinu tvorii
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respondenti, jez vlastni automobil v hodnot¢ do 100000 K¢ (63 respondenti;
33 %). Z této odpovedi lze Fici, Ze jsou tyto automobily starsi a jiz ojety. Dle registru
silni¢nich vozidel je primémé staii automobilu, ktery je registrovany v CR, piiblizné
14,8 let (Ctidoma.cz, 2019). Nasledujici skupinou jsou respondenti vlastnici automobil
v hodnoté od 300 000 do 500 000 K¢ (21 respondentt; 11 %). Pouze 16 respondentt
vlastni automobil v hodnoté nad 500 000 K¢, tudiz lze zde tvrdit, Ze vlastni pomérné
novejsi €1 upln€ novy automobil. 21 respondentli tvoii skupinu, jez Zadny automobil

nevlastni.

Graf 8: Jaky je druh paliva VaSeho automobilu, ktery primarné vyuzivate?
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Zdroj: vlastni vyzkum, 2020

Na tuto otdzku mohli odpoveédét pouze respondenti, kteti vlastni automobil. Z predchozi
otazky bylo zjisténo, ze 21 respondenti z celkovych 191 respondentt automobil
nevlastni. Z tohoto vyplyva, ze automobil vlastni 170 respondentt. Z tohoto poctu fidi
primarné 159 respondenti automobily se spalovacim motorem, coz znamena,
Ze vyuzivaji automobily na benzin ¢i naftu. Pomér mezi témito dvéma palivy je témet
stejny, 80 respondentll vyuziva primarné automobil na benzin a 79 automobil na naftu.
Zbylych 11 respondentll tvoii respondenti, ktefi vyuZzivaji primarné automobily
na alternativni pohon, mezi které patii hybridni automobily, jez vyuziva 5 respondentd,
dale plyn, ktery vyuzivaji 4 respondenti a v posledni fadé elektromobily, které primarné

vyuzivaji pouze 2 respondenti.
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Graf 9: Maji dle Vas tyto druhy paliva automobilti budoucnost za nasledujicich 10 let?
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Zdroj: vlastni vyzkum, 2020

Budoucnost automobild na benzin za nasledujicich 10 let ptredpoklada vice respondentti
nez v elektromobilité. Naopak budoucnost automobili na naftu ptedpoklada téméf
stejny pomér respondenti jako u elektromobilii. Z celkového poctu respondentl
souhlasi 87,4 % s tim, ze za 10 let budou mit budoucnost automobily pohanéné
benzinem. 66,5 % respondent predpoklada, Zze za tuto dobu budou mit budoucnost
automobily pohanéné naftou. Z alternativnich paliv maji dle respondentli nejvétsi
budoucnost automobily na hybridni pohony (82,7 % respondent) a plyn
(72,2 % respondentli). Naopak nejméné respondentit (66 %) predpoklada budoucnost
v elektromobilité, i pies to, je tento predpoklad, jak jiz bylo feceno, ve stejném poméru,

jako predpoklad u automobilt pohdnénych naftou.
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Dle vyzkumu bylo zjisténo, Ze cena hraje pro respondenty dilezitou roli pii koupi
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vvvvvv

(11,5 %). Setrnost k Zivotnimu prostfedi se umistila aZ na poslednim mists. Pokud
si respondenti nemohli vybrat z uvedenych odpovédi, byla moznost oteviené odpovédi.
Mezi témito odpovéd’'mi se nejvice vyskytovaly jizdni vlastnosti a spolehlivost. Dale
se objevovaly odpovédi typu: bezpecnost, pomér cena/vykon, spotieba ¢i kombinace

odpovédi, z nichz si respondenti mohli vybirat.

Dalsi otazka jiz byla zaméfena na elektromobilitu. Otazkou ,,Co dle vas znamena pojem
elektromobilita? chtéla autorka zjistit, jaké maji respondenti povédomi
o elektromobilité a zda vi, co tento pojem pfesn¢ znamend. VétSina respondentli védela,
co tento pojem znamena a odpovédéla spravné, Ze je to automobil, jez se pohybuje
na elektrickou energii. Vyskytovaly se zde i odpovédi typu: budoucnost, ekologie
¢i Setrnost k zivotnimu prostfedi. Néktefi respondenti, se svou odpovédi, stavélo
k elektromobilité negativng, a to tim zptisobem, Ze pojem elektromobilita je slepa cesta

¢i nesmysl.
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Graf 11: Vyhledavate trendy o elektromobilité a zajimate se o ni?
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Zdroj: vlastni vyzkum, 2020

Vice jak polovina respondentii vyhleddvd trendy o elektromobilit¢ a zajima
se o ni, at’ uz tyto informace o elektromobilité hledaji aktivné (14,1 %) ¢i je vyhledéavaji
pouze obcas (49,7 %). Naopak 69 respondentii (36,1 %) nevyhledava informace viibec

a nezajima se o ni.

Dalsi otazkou ,,JJaky je VaS§ ndzor na elektromobilitu?* chtéla autorka zjistit, jaky maji
respondenti k elektromobilité postoj a jak ji vnimaji. Otazka byla oteviena a respondenti
méli moznost vyjadfit svlij nazor, at’ uz pozitivni ¢i negativni. Vyskytlo se zde i par
respondentt, ktefi se postavili ktéto otazce neutralné a svij nazor neprojevili
a odpoveédéli, Ze nevi nebo, Ze Zzadny nazor nemaji. Respondenti, ktefi
se k elektromobilité postavili pozitivné, odpovidali nejcastéji, ze v elektromobilité vidi
budoucnost a dobry zpusob, jak se zbavit ,zavislosti“ na ropé, ale i pfes
to je elektromobilita stale v ,,plenkach* a je to béh na dlouhou trat’. Nékolik respondentt
1 zminilo, co by elektromobilit¢ mohlo do budoucna pomoci. Mezi tyto odpovéedi patii
napt. zvyseni poc¢tu nabijecich stanic, vétsi vydrz baterie (vétsi dojezdova vzdalenost),
levnéjsi baterie, zlepSeni celkové hmotnosti ¢lankti a poméru vykon/hmotnost
¢1 nalezeni zpisobu, jak recyklovat staré a pouzité baterie. Respondenti, ktefi
se k elektromobilité postavili naopak negativné, odpovidaji naptiklad, ze elektromobil
neni Setrny k zivotnimu prostiedi, jak se zda. Pro¢ Setrny neni, odpovidaji respondenti
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nékolika divody, jako je napf. neSetrnost pti vyrobnim cyklu, odpady z baterii, odpady
spojené s vyrobou elektrické energie vyprodukované uhelnymi ¢i neekologickymi
elektrarnami a nésledna vystavba siti. Respondenti dale uvadéji, Ze je elektromobilita

slepa ulicka, bez budoucnosti a ze je neadekvatnim fesenim a boji se ji.

Graf 12: Uvazujete o tom, zda byste si v budoucnu pofidili elektromobil?
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Zdroj: vlastni vyzkum, 2020

Odpovédi této otazky byly rozdéleny do 3 hlavnich skupin a to do skupin respondentt,
jez uvazuji o koupi, neuvazuji o koupi a ti, kteti elektromobil jiz vlastni. Nejvétsi
skupinu tvoti 108 respondentid (56,6 %), ktefi o koupi elektromobilu v budoucnu
neuvazuji. Druhou skupinu tvoii 79 respondentu (41,4 %), ktefi 0 koupi elektromobilu

uvazuji. Tteti a posledni skupinu tvoii 4 respondenti, ktefi jiz elektromobil vlastni.

Respondenti, ktefi o nakupu elektromobilu uvazuji, byli dale rozdéleni do 4 skupin
podle doby, do jaké maji v planu nakup elektromobilu realizovat. Nejvice respondentt
(71 respondentl; 37,2 %) uvazuji o koupi elektromobilu stim, ze si ho nékdy
V budoucnu urcité potidi. Dalsi skupinu tvoii 4 respondenti, ktefi uvazuji o koupi
do 3 az 4 let. Do 2 let si planuji potidit elektromobil 2 respondenti a 1 respondent

uvazuje nad koupi elektromobilu jiz do jednoho roku.
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Graf 13: Pokud byste uvazovali nad koupi elektromobilu, kterou automobilovou
znacku byste si zvolili? (poptipadé, kterou znacku elektromobilu vlastnite?)
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Zdroj: vlastni vyzkum, 2020

Otazkou, nad kterou znackou by respondenti uvazovali v piipadé zajmu o koupi
elektromobilu, chtéla autorka zjistit, kterou znacku respondenti preferuji a na zakladé
toho mohla zjistit, ktera automobilovéa znacka by v CR mohla mit v budoucnu potencial.
Déle chtéla zjistit povédomi vetejnosti o vyrobcich elektromobilti a v posledni tadé
chtéla zjistit, kterou znacku elektromobilu vlastni respondenti, ktefi jiz elektromobil
maji.

Odpovedi této otazky byly autorkou rozde€leny na 2 skupiny respondenti
a to na respondenty, ktefi elektromobil nevlastni a na respondenty, ktefi jiz elektromobil
vlastni. Prvni skupinou respondentd jsou ti respondenti, ktefi elektromobil nevlastni.
Ve stejném poméru by respondenti uvazovali nad koupi elektromobilu znacky Tesla
(45 respondenti; 23, 6 %) a znacky Skoda Auto (45 respondenttl; 23,6 %). Tieti nejvice
uvazovanou automobilovou znackou byl Volkswagen, nad nimz by uvazovalo
25 respondent (13,1 %). Dalsimi znackami, které byly v této otazce na vybér a o které
by nékolik respondentl, jez nevlastni elektromobil, uvazovalo, byly: Hyundai
(9 respondentt; 4,7 %), BMW (9 respondentti; 4,7 %), Mercedes-Benz (7 respondentd;
3,7 %) a Renault (1 respondent; 0,5 %).

V piipad¢, kdyby si respondenti z uvedenych znacek nevybrali nebo tam nebyla znacka

elektromobilu, jeZ vlastni, byla v této otazce moznost oteviené odpovédi, kterou vyuzilo
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47 respondentt (24,6 %). Nejpocetnéjsi odpovédi byla japonska znacka Honda, nad niz
by uvazovalo 14 respondentt. Dal§imi znackami, nad kterymi by respondenti uvazovali,
byly napt. Nissan, Jaguar, Audi ¢i Ford. Byl zde zminén i elektromobil znacky Porsche,
ktery jeden z respondentii vlastni. Vyskytly se zde i odpovédi, ze nemaji respondenti
nyni rozhodnuto, kterou znacku by si zvolili nebo, ze nemaji piehled o tom, ktera

automobilova znacka elektromobily vyrabi.

Druhou skupinou jsou respondenti, ktefi jiz elektromobil vlastni. Dle vySe zminénych
vysledklt bylo zjisténo, Ze z celkovych 191 respondentli vlastni elektromobil pouze
4 7 nich. Kazdy respondent vlastni jinou znacku elektromobilu. Mezi tyto znacky patii
Tesla, Porsche, Hyundai a Volkswagen. Kdybychom se vratili k otdzce, jaky druh
paliva mé& automobil, jeZ respondenti primarné¢ vyuzivaji, zjistili bychom,
ze elektromobil primarné¢ vyuzivaji pouze 2 respondenti. Bylo zjiSténo, Ze tito
2 respondenti, jez vyuzivaji primarn¢ elektromobil, vlastni znacku Tesla a Hyundai.
Zbyly 2 respondenti vyuzivaji primarné jiny druh paliva automobilu 1 pfes
to, ze elektromobil vlastni. Respondent, jez vlastni elektromobil znacky Porsche,
vyuziva primarné¢ hybridni automobil a respondent, jez vlastni elektromobil znacky
Volkswagen naopak vyuziva primarn¢ automobil s naftovym pohonem.

wewvr
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Zdroj: vlastni vyzkum, 2020
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ze mnoho lidi se tohoto faktoru obava, jelikoz dojezdova vzdalenost elektromobili

je niz8i nez u konvencnich automobilti. Pro 42 respondentl (22 %) by byla pifi koupi

vvvvvv

vvvvvv

(15,7 %). Dotace od statu se umistily az na poslednim misté. Pokud si respondenti
nemohli vybrat z uvedenych odpovédi, byla moznost oteviené odpovédi. Mezi témito
odpovéd'mi se nejvice vyskytovala kombinace odpovédi, z nichz si respondenti mohli

vybirat ¢i spolehlivost elektromobilu.

Graf 15: Kolik byste byli ochotni zaplatit za elektromobil?
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Zdroj: vlastni vyzkum, 2020

Bylo zjisténo, ze nejvice respondentd by bylo za elektromobil ochotno zaplatit ¢astku
ve vysi do 300 000 K¢. V tomto piipad¢ by si respondenti potidili spiSe star$i a ojety
elektromobil, jelikoz pofizovaci cena elektromobilll se pohybuje vyse nez tato cCastka.
Od 300 000 K¢ do 400 000 K¢ by bylo za elektromobil ochotno zaplatit 44 respondentt.
Castku od 400 000 K& do 500 000 K& by zaplatilo 38 respondenttl, v tomto piipadé lze
na Ceském trhu pofidit novy elektromobil. Posledni dvé skupiny respondentl

se pohybuji pfiblizné¢ se stejnym podilem, v rozmezi od 500 000 K¢ do 700 000 K¢
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by za elektromobil zaplatilo 21 respondenti a nad 700 000 K¢ by bylo ochotno zaplatit
22 respondentt.

Graf 16: Jak byste financovali pfipadny nakup elektromobilu? (popfipad¢, zda vlastnite
elektromobil, jaky zptisobem jste ho financovali?)
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Zdroj: vlastni vyzkum, 2020

Pokud se zaméfime pouze na 187 respondentd, ktefi nevlastni elektromobil, vétsi ¢ast
respondentli by si pofidila elektromobil z vlastnich penéznich zdroji neboli z uspor.
Toto muze znamenat, ze respondent miize nakup elektromobilu odkladat, jelikoz
se jedna o velkou investici, na kterou se dlouhodobé Setii. Klasickym (finan¢nim)
leasingem by pfipadny nakup elektromobilu financovalo 37 respondentii. Uvérem
od banky by financovalo ndkup 34 respondentii a operativni leasing by si vybralo
25 respondentii. Respondenti méli moznost i jiné odpovédi, kterou zvolilo
9 respondenti (4,7 %). Mezi témito odpovédmi se nejcastéji vyskytovalo,

ze by ptipadny nékup elektromobilu financovali dle finan¢ni situace.

Pokud se zamétime pouze na 4 respondenty, ktefi vlastni elektromobil, tfi z nich
financovalo sviij nakup elektromobilu z vlastnich aspor. Ctvrty respondent financoval

svlyj ndkup elektromobilu pomoci klasického (finan¢niho) leasingu.
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Graf 17: Kdybyste méli moznost dotace na nakup elektromobilu, rozhodli byste
se K jeho koupi (napt. 200 000 K¢ jako na Slovensku)?

12%

13,6% B Rozhodné ano

1 Spise ano
E Moznd
7 Spise ne

30,9%
B Rozhodné ne

28,3%

Zdroj: vlastni vyzkum, 2020

vvvvvv

pouze pro 4 respondenty, i ptfes to uvedlo 88 respondentl (30,9 %), Ze by se s mozZnosti
finan¢ni podpory od statu rozhodli ke koupi nového elektromobilu. Vice nez Ctvrtina
respondentti (28,3 %) by s touto moznosti nad koupi elektromobilu uvazovalo. Skupinu
respondenttl, ktefi by se ani s moznosti dotace nerozhodlo ke koupi elektromobilu, tvoii

49 respondentti (25,6 %).
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Tabulka 4: Zaskrtnéte to, s ¢im se nejvice ztotoziujete.

Souhlasim

SpiSe
souhlasim

SpiSe
nesouhlasim

Nesouhlasim

Elektromobil bych si
PORIDIL, jelikoz mé nizké
provozni néklady

44

85

35

27

Elektromobil bych si
NEPORIDIL kviili jeho
mensi dojezdové kapacité

77

66

32

16

Elektromobil bych si
PORIDIL, jelikoz je
ekologicté;si

49

64

39

39

Elektromobil bych si
NEPORIDIL kviili mensi siti
nabijecich stanic

77

68

27

19

Uptednostiiuji mensi
provozni naklady
elektromobilu pred
provoznimi naklady
konven¢niho automobilu

41

60

o1

39

Nezalezi mi na provoznich
nakladech konvencéniho
automobilu/elektromobilu

28

27

68

68

Zdroj: vlastni vyzkum, 2020

V ptipad€, kdy by si respondenti elektromobil nepoftidili, se nejvice respondentl

ztotoziluje s tvrzenim, ze by si elektromobil nepoftidili kvili jeho mensi siti nabijecich

stanic. V opacném piipadé, kdy by si respondenti elektromobil pofidili, se nejvice

respondentli ztotoziuje s tvrzenim, Ze by si elektromobil potidili, jelikoz ma nizsi

provozni naklady. Toto se potvrzuje i v tom, Ze vétsi ¢ast respondentti upiednostiiuje

mensi provozni naklady elektromobilu pied provoznimi naklady konvencniho

automobilu. I pfes to se téméf ¥ respondentll shoduje na tom, Ze jim na provoznich

nakladech u konveéniho automobilu ¢i elektromobilu nezalezi.
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Graf 18: Jakou nejvetsi vyhodu vidite ve vlastnéni a uzivani elektromobilu?

14,1%

\

3,7% 349 M Ochrana Zivotniho prostiedi
1%

1 Nizké provozni naklady

o B Jizdni a technické vlastnosti

9% ® Dotace od statu

m Spolehlivost

8,9% B Jizdni zazitky
Jiné

28,3%

Zdroj: vlastni vyzkum, 2020

Vedouci pozici vtomto pfipadé ma ochrana zivotniho prostfedi, kterou vidi
65 respondentii jako nejvétsi vyhodu elektromobilu, a to 1 pfes to, Ze mnoho jinych
respondentli méa opacny ndzor. Pro 54 respondentl jsou nejvétsi vyhodou jeho nizké
provozni naklady, které jsou niz§i nez u konvencnich automobild. Spolehlivost
se vV tomto pfipad¢ umistila na poslednim misté. Respondenti méli moznost oteviené
odpovédi. Mezi témito odpovéd’'mi se vyskytovalo napf. zrychleni, hlu¢nost, parkovani

zdarma ¢1 kombinace v$eho.

Graf 19: Jakou nejvétsi nevyhodu vidite ve vlastnéni a uzivani elektromobilu?

4,2% B Vysoka potfizovaci cena
8,4% |
0,5% \ H Men$i mnozstvi
dobijecich stanic
B Rychlost dobijeni
17,3%
® Dojezdova kapacita

® Dopad na zivotni
prostfedi béhem vyroby
B Udrzovani provozni

188%  teploty
Zivotnost baterii

Jiné

7,9%

Zdroj: vlastni vyzkum, 2020
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Na zéklad¢ této otazky bylo zjisténo, ze nejveétsi nevyhodou je pro respondenty vysoka
pofizovaci cena elektromobilu. V ptipad¢é vysoké ceny a nizkych provoznich néklada
je nizka doba navratnosti investice. Pfiblizné stejny pocet respondentti odpovéedélo,
ze nejvetsi nevyhodu vidi v dojezdové kapacité elektromobilu (37 respondentil)
a v mens$im mnozstvi dobijecich stanic (36 respondentt). Pro 33 respondentl je nejveétsi
nevyhodou elektromobilu jeho dopad na Zivotni prostiedi béhem vyroby, coz mnoho
respondentl jiz zminilo ve svém nazoru na elektromobilitu. Nevyhodu v rychlosti
dobijeni vidi 15 respondentd a v zivotnosti baterii vidi nevyhodu 16 respondentt. Byla
zde 1 moznost oteviené odpovéedi, kterou vyuzilo 8 respondentii. NejCastejsi odpoveédi

byla kombinace v§eho zminéného.

Graf 20: Ma dle Vas elektromobilita v Ceské republice potencial?

8,4%

\ 19,9%

B Rozhodné ano
SpisSe ano
SpiSe ne

40,3% / Rozhodné ne

\31,4%

Zdroj: vlastni vyzkum, 2020

V ptipadé této otazky se respondenti rozdéluji na dvé skupiny. Prvni skupinou jsou
respondenti, podle nichz ma elektromobilita v CR potencial a druhou skupinou jsou
respondenti, co s timto nesouhlasi. Pomér mezi témito skupinami je ptiblizné stejny, ale
i pfes to si vice respondentii mysli, ze elektromobilita v CR ma potencial. Podle
98 respondentll ma elektromobilita v nasi zemi potencial a naopak podle 93 respondentti

potencial nema.

54



4.3 Vlastni scénaie budouciho vyvoje elektromobility v CR

Scénaie na rozdil od progndz vytvari nékolik variant mozného budouciho vyvoje
Zékladnim stavebnim kamenem pro tvorbu scéndie je vybér malého poctu nejistot, jez
maji velky dopad. Nejistoty jsou jednou ze dvou zdkladnich slozek struktury scénafi.
Druhou zakladni slozku tvofi predeterminované elementy v podobé trendi, jejichz
budouci vyvoj je mozné progndzovat. Je tfeba vybrat trendy, které jsou pro tvorbu
scénaitit relevantni. Jak uvadi Curry (2009), lze zaznamenat optimistické (pouze
pozitivni udalosti), redlné a pesimistické (pouze negativni udélosti) pojeti variant
scénafti. Scénafe maji dilezité ptfinosy predevsim pro strategické planovani, investi¢ni

rozhodovani a pro tvorbu strategie (Fotr & Soucek, 2020).

Charakteristikami, jimiz se vyznacuji dobré scénafe, jsou: schopnost podporovat
rozhodovéani, vérohodnost (realisticky mozné varianty budouciho vyvoje),
pravdépodobnost, konzistence, diferenciace (strukturdlné nebo kvalitativné odlisné),
zapamatovatelnost (pochopitelné a odliSitelné¢) a vyzva. Dle casového horizontu
se scénare rozliSuji na kratkodobé (do péti let), sttednédobé (6 az 20 let) a dlouhodobé
(nad 20 let). NejcastéjSimi jsou scénaie stiednédobé, které jsou casto vyuzivany pro
podporu tvorby strategii organizace a pro hodnoceni a volbu projektt (Fotr & Soucek,
2020).

Ziskavani zna¢ného objemu informaci rGzného druhu je dulezit¢ pro tvorbu
jednotlivych fazi scénait. Uloha informaci, potiebnych pro tvorbu scénafd,
je nezastupitelnd a jejich ziskavani je velmi narocné. Pro ziskavani informaci je mozné
vyuzit dvé metody, kterymi jsou rozhovory a dotazniky. Dotaznik je jednim
Z nejrozsifenéjSich metod, jak ziskat informace potifebné k tvorbé scénait

(Fotr & Soucek, 2020).

Pro ziskani informaci, potfebnych pro tvorbu scénafti, zvolila autorka metodu
dotazniku. Z vyzkumu nakupnich preferenci zakaznikd se zamétenim na elektromobily
Ize vysledovat 3 zakladni sméry budouciho vyvoje elektromobility v CR. Tento vyvoj
koupi nového automobilu, dojezdovou kapacitou elektromobilti, mnoZstvim dobijecich

stanic na izemi CR a statni dota¢ni politikou pro oblast elektromobility.
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4.3.1 Optimisticky scénar

Trh s elektromobily na tizemi CR bude mit vyrazné rostouci tendenci. Pfedpokladem
pro realizaci této varianty je, ze dojde K vyznamnym zménam v oblasti dojezdu
elektromobilti (implementace vykonnéjSich baterii), cena elektromobilti bude mit
klesajici tendenci pomoci klesajici ceny baterii a vyvoje pohonnych hmot (zvySovani
cen ropy). Infrastruktura dobijecich stanic se bude rychle rozvijet a postupem casu
se budou diky dostate¢nému mnozstvi dobijecich stanic ztracet obavy fidic¢t z dojezdu
elektromobilu. Dalsimi piedpoklady pro realizaci je vystavba novych elektraren
s obnovitelnymi zdroji energie, které jsou Setrnéjsi k zivotnimu prostfedi. Ochrana
zivotniho prostfedi bude déale podpoiena pomoci efektivniho a Setrného nakladéani
s odpady (recyklace starych a pouzitych baterii). Vyrazné poroste pocet novych modela
elektromobili a bude dostupna podpora ze strany statu pro zakazniky a majitelé
elektromobiltl (fyzické osoby) formou dotaci. Stat se dale zapoji do podpory
energetickych zdroju, diky které si budou moci obcané instalovat soldrni panely
na stfechy vlastnich domt za dostupné ceny. Soucasti novych bytovych projekti
a rekonstrukci budou rozvody pro nabijeni elektromobilti. Na zdklad¢ dostatecnych
a relevantnich informaci se podaii presvédCit obcany, ze elektromobil
je ekologi¢téjsi variantou dopravy a pomoci jeho uzivani dojde Kk ubytku oxidu
uhli¢itétho v ovzdusi a také je predev§im moznosti, jak aktualni smogovou situaci
vyftesit. Déle se podaii obCany piesveédcCit, Ze 1 nizs$i dojezdova vzdalenost je pro mnoho
uzivatelil dostacujici a lze elektromobil nabijet z pohodli domova ¢i u obchodnich
center, kin a divadel. Pristup zakazniki bude velmi vstficny a poptavka

po elektromobilech vyrazné poroste.

4.3.2 Realisticky (pravdépodobny) scénar

Trh s elektromobily na uzemi CR bude na vzestupu. Pofizovaci cena elektromobilii
bude mit mirnou klesajici tendenci véetn¢ cen baterii. Rozmachu pomize i mirné
narustajici dojezdova kapacita, které se mnoho ob¢anti obava. Infrastruktura dobijecich
stanic se bude rozvijet a mnoho organizaci na zéklad¢ statnich zakazek na vybudovani
infrastruktury zbohatne. Pomoci rozvoje infrastruktury dobijecich stanic bude dobijeni
elektromobilt probihat rychleji. Nabidka novych modelt elektromobilti poroste.
Potencial v oblasti elektromobility bude ve spoleénosti Skoda Auto, a to z diivodu

niz8ich pofizovacich cen elektromobilii, plvodu spole¢nosti, ktery je na tzemi
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CR a duvéry, kterou ob&ané do této spoleénosti vkladaji. Stat zavede nékolik dalsich
dotac¢nich programt na podporu elektromobility. Pomoci automobilii na alternativni
pohon bude podpofen vozovy park, ktery je v CR zastaraly. Elektromobily
se pfedevsim rozsiii do firemnich flotil, a to diky dotacim, které jsou pro pravnické
osoby dostupné. Co se tyde rozsifeni elektromobild mezi obéany CR, poiidi
si je predevsim tzv. techni¢ti nadSenci, ktefi se o elektromobilitu aktivné zajimaji.
Elektromobily se dale rozsifi i mezi bohaté obCany zajimajici se o technologii
elektromobility, mezi ob¢any dbajici o zivotni prostifedi a obCany, ktefi najezdi mnoho
kilometr v omezeném okruhu, tudiz se jim potizeni elektromobilu vyrazné vyplati.
Nastup elektromobility se bude zrychlovat na zdklad¢ Sifeni informaci o jeji technologii
a informaci o osobnich zkuSenostech uzivatell elektromobilti s optimistickou variantou.
Poptéavka po elektromobilech bude mit rostouci tendenci. Obcané budou postupem casu

vkladat do elektromobility divéru a ptistup k ni zacne byt vstiicny.

4.3.3 Pesimisticky scénar

Trh s elektromobily na tzemi CR bude stagnovat, bude utlumen a poroste velmi
pomalym tempem. Pfedpokladem pro tuto variantu je, Ze cena elektromobilil se nebude
nijakym zpisobem vyrazné ménit. V oblasti dojezdové kapacity elektromobilti nebudou
realizovany zadné vyznamné zmény a velkou brzdou rozvoje elektromobility bude
absence infrastruktury dobijecich stanic. Nabidka novych modelt elektromobilt
neporoste z ditvodu malé poptavky obdanti CR a zvyseni cen za elektrickou energii.
Elektromobily nezvladnou nahradit konvecni automobily na dlouhé trasy. Poptavka
po konvec¢nich automobilech poroste a rozvoji elektromobility bude aktivné branéno.
Obcané¢ budou nadale vkladat divéru konvencénim automobilim, jelikoz budou mit
strach z nové technologie, kterou neznaji. Stat nebude formou dotaci podporovat
majitele elektromobila (fyzické osoby) a nadale ztstane u podpory, kterou v soucasné
dobé nabizi. Zadnym jinym zptisobem nebude podporovana efektivngjsi ochrana
zivotniho prostfedi v oblasti elektromobility, a to napt. zptisobem SetrnéjSiho nakladani
sodpady (pouzit¢ baterie) ¢i efektivnéjSim a Setrn€jSim vyrobnim procesem
elektromobilu (niz$i produkce odpadu ¢i niz§i spotifeba elektrické energie).
Na socialnich sitich a webovych portdlech budou kritici a odptrci elektromobility
aktivné S§ifit mezi obCany desinformace o jeji technologii, které budou potencialni

zakazniky odrazovat. Ptistup zdkaznikli bude konzervativni.
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Z.aveér

Bakalaiska prace pojednava o elektromobilité a jejim vyvoji. Cilem bakalafské prace
bylo pomoci vyzkumu zjistit ndkupni preference zdkaznikii se zamétfenim
na elektromobily a nasledné pomoci tohoto vyzkumu vytvofit vlastni scénatre budouciho

vyvoje elektromobility v Ceské republice.

V ramci teoretické Casti byla rozebrand problematika elektromobility. Byla popsana
historie elektromobility, jednotlivé typy elektrickych vozidel a nasledné¢ vyhody
a nevyhody elektromobilii, kde se autorka zaméfila predevSim na Zivotni prostiedi,
naklady a infrastrukturu dobijecich stanic, kde byly rozebrané zplsoby a mozZnosti
dobijeni elektromobilt. Nasledn¢ byly analyzovany svétové trhy elektromobilt, jimiz
jsou Severoamericky, Asijsko-pacificky a Evropsky. V posledni fad¢ byl analyzovan
trh elektromobilti v CR, kde se autorka zaméfila na sou¢asny stav elektromobility a jeji

vyvoj na nasem uzemi, nabidku elektromobilli na ¢eském trhu a podporu ze strany statu.

Vysledkem této Gasti prace bylo zjisténi, Ze vyvoj elektromobility v CR je na rozdil
od jinych zemi trochu pomalejsi, ale 1 pfes to ma rostouci tendenci. U novée
registrovanych automobilii dominuji na nasem tzemi stale konven¢ni automobily, ale
poptavka po elektromobilech roste, a to z diivodu $irs$i nabidky téchto vozidel na nasem
tizemi. Na tomto ristu ma velky podil spole¢nost Skoda Auto, jez pfisla na trh s novym
modelem elektromobilu Skoda CitigoE iV a Skoda Superb iV, ktery maji v prvnich
ttech mésicich tohoto roku velky pocet registraci a jejich podil na celkovych
registracich elektromobilli za tento rok tvofi ptiblizné 22,5 %. Elektromobily jsou
kazdym rokem konkurenceschopnéjsi, a to diky jejich vétsi dostupnosti. Infrastruktura
dobijecich stanic se na naSem Gzemi pomalu rozviji. Zavadéni elektromobill je jednim

z mala kroki k feSeni problému se znec¢isSténim Zivotniho prostiedi.

Analytickd ¢ast prace byla zaméfena na vyzkum ndkupnich preferenci zdkaznikl
se zaméfenim na elektromobily. Vyzkum probéhl prostrednictvim dotazniku ,,Vyvoj
elektromobility v CR“. Autorka této prace chtéla pomoci dotazniku zjistit, jaké maji
obfané¢ povédomi o elektromobilit¢ a jak ji vnimaji, co obcanim brani
¢i nebrani v koupi, jaké je jejich nakupni chovani pfi koupi automobilu a zda vidi
v elektromobilité na tzemi CR potencial. Dotaznikového Setieni se za&astnilo

191 respondentti vSech vékovych kategorii od 18 let.
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(13

VétSina respondentll méa o elektromobilité¢ povédomi a vi, co pojem ,.elektromobilita
znamend. S ndzorem na elektromobilitu se vSak respondenti rozdélili na tfi tabory,
a to na skupinu respondentd, kteti se k elektromobilit¢ stavi pozitivn€, vidi
V ni budoucnost a dobry zpisob, jak se zbavit urCité zavislosti na rop€. Déle na skupinu
respondentli, ktefi se stavi k elektromobilité neutrdlné a zadny nazor na ni nesdili
a Vposledni fadé¢ na skupinu respondentti, ktefi se k elektromobilité stavi negativné
a zadnou budoucnost v ni nevidi. Co se ty¢e potencialu elektromobility na nasem tGzemi,
pomér mezi respondenty byl piiblizné stejny, ale 1 pies to si vice respondentit mysli,

7e elektromobilita v CR ma potencial.

Z pohledu respondenttl na budoucnost druhti paliv automobilli za nésledujicich 10 let
ma nejveétsi perspektivu automobil pohanény benzinem. Tento vysledek nebyl
piekvapivy, jelikoz jak jiz bylo zminéno, na registracich novych automobili
v CR dominuji konvenéni automobily. Naopak nejméné se predpokladd budoucnost
Vv elektromobilité, ale i pfes to ji pfedpoklada vice jak polovina respondenti. Dle
respondenti budou mit vSechna alternativni paliva uplatnéni, mezi né patii hybridni
pohony a plyn.

vvvvvv

vvvvvv

elektromobilu, pro nejvice respondentii by to byla dojezdova kapacita elektromobilu
a také i pofizovaci cena. VétSina respondentt by nakup elektromobilu financovalo spise

z vlastnich zdroj nez pomoci leasingu ¢i Givéru.

Dalsi zkoumanou problematikou byl pohled respondenti na vyhody a nevyhody
elektromobill, kdy nejvétsi vyhodu elektromobili vidi v ochrané Zivotniho prostiedi
a Vv nizkych provoznich ndkladech. Naopak nejvétsi prekazkou je vysoka potizovaci

cena, men$i mnozstvi dobijecich stanic a dojezdova kapacita.

Na zaklad¢ vysledkt vyzkumu lze fici, ze ekonomicka stranka hraje pro respondenty
vyznamnou roli a zaroven jim vadi mensi dojezdova vzdalenost elektromobilt
a nedostatek dobijecich stanic. Podpora ze strany statu formou dotaci by také mohla mit
velky vliv na poptavku, jelikoz témét % respondentd by se na zékladé dotaci rozhodlo

ke koupi elektromobilu nebo by nad ni uvazovalo. Déle dle vysledkii vyzkumu vidi
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autorka této prace nejvétsi potencial na tizemi CR ve spolenosti Skoda Auto, nad

kterou by uvazovalo nejvice respondentd.

Analytickd Cast prace byla zakonfena dvéma moznymi scénafi budouciho vyvoje
elektromobility v CR, ktery byly vytvofeny na zakladé vysledkd vyzkumu. Prvni scénaf
pojednaval o trhu s elektromobily na tizemi CR, jeZ bude mit rostouci tendenci a druhy
scénai pojednaval o stagnujicim trhu s elektromobily, jez bude utlumen a poroste

pomalej$im tempem.

Pro autorku je osobnim pfinosem ze zpracovani této bakalaiské prace ziskani
podrobnych znalosti o elektromobilité, kterych pifi zpracovani této prace nabyla. Tématu

elektromobilita by se chtéla v budoucnu nadale vénovat.

60



Seznam pouzitych zdroju

Monografie a odborné ¢lanky

Fotr, J., & Soucek, 1. (2020). Scéndre pro strategické rozhodovani a rizeni. Praha:
Grada Publishing.

Kotler, P., & Keller, K. (2013). Marketing management (14. vyd.). Praha: Grada
Publishing.

Muneer, T., Kolhe, M., & Doyle, A. (2017). Electric vehicle: Prospects and

Challenges. United States: Elsevier Inc.

Pietrzak, K., & Pietrzak, O. (2020). Environmental Effects of Electromobility in a
Sustainable Urban Public Transport. Sustainability, 12 (3), 1 - 17.
https://doi.org/10.3390/su12031052

Elektronické zdroje

Aktualné.cz. (2019). Skoda uz nemda nejlevnéjsi elektromobil na ceském trhu. Podivejte
se do prehledu. Dostupné 4. 5. 2020 z
https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/auto/elektromobily-do-
milionu/r~c21d727cdc6411e9b1410cc4 7ab5f122/v~sl:0d3e58195516h62120663980ch7
6dfbf/

Alternative Fuel Data Center. (2020). Fuel Cell Electric Vehicles. Dostupné 4. 5. 2020 z
https://afdc.energy.gov/vehicles/fuel_cell.html

Alza.cz. (2018). Vse, co potrebujete védeét o nabijeni elektromobilii. Dostupné 4. 5. 2020

z https://www.alza.cz/vse-0-nabijeni-elektromobilu

Auto.cz. (2020). Tohle jsou nejlevnéjsi elektromobily na ceském trhu. Pod milion se jich
vejde nékolik. Dostupné 4. 5. 2020 z https://www.auto.cz/tohle-jsou-nejlevnejsi-

elektromobily-na-ceskem-trhu-pod-milion-se-jich-vejde-nekolik-130524

Automix.cz. (2020). Na trhu jsou ctyri nové elektromobily. Pomérem vykon/cena
zaujme Peugeot e-2008. Dostupné 4. 5. 2020 z https://automix.denik.cz/nova-auta/na-
trhu-jsou-ctyri-nove-elektromobily-pomerem-vykon-cena-zaujme-peugeot-e-2008-
20200116.html

61


https://doi.org/10.3390/su12031052
https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/auto/elektromobily-do-milionu/r~c21d727cdc6411e9b1410cc47ab5f122/v~sl:0d3e58195516b62120663980cb76dfbf/
https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/auto/elektromobily-do-milionu/r~c21d727cdc6411e9b1410cc47ab5f122/v~sl:0d3e58195516b62120663980cb76dfbf/
https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/auto/elektromobily-do-milionu/r~c21d727cdc6411e9b1410cc47ab5f122/v~sl:0d3e58195516b62120663980cb76dfbf/
https://afdc.energy.gov/vehicles/fuel_cell.html
https://www.alza.cz/vse-o-nabijeni-elektromobilu

Autotrader. (2019). Electric Cars: Benefits and Disadvantages. Dostupné 4. 5. 2020 z

https://www.autotrader.com/car-tips/electric-cars-benefits-and-disadvantages-208155

CAA. (2020). Types of Electric. Dostupné 4. 5. 2020 z https://www.caa.ca/electric-

vehicles/types-of-electric-vehicles/

Car Sales Statistics. (2020). 2019 (Full Year) Europe: Electric and Plug-In Hybrid Car
Sales per EU and EFTA Country. Dostupné 4. 5. 2020 z https://www.best-selling-
cars.com/electric/latest-europe-electric-and-plug-in-hybrid-car-sales-per-eu-and-efta-

country/

CENIA. (2017). Zprava o zivotnim prostiedi Ceské republiky. Dostupné 4. 5. 2020 z
https://www.cenia.cz/wp-content/uploads/2019/03/Zprava-o-zivotnim-prostredi-Ceske-
republiky 2017.pdf

Center of Automotive Management. (2019). Electromobility report 2019. Dostupné 4. 5.
2020 z https://auto-
institut.de/index_htm_files/Pressemitteilung%20Elektro_1.Halbjahr 2019 v2.3 SB_En

gl.pdf
Conserve Energy Future. (2020). What is an elekctric car?. Dostupné 4. 5. 2020 z

https://www.conserve-energy-future.com/advantages-and-disadvantages-of-electric-

cars.php

Czech  Invest. (2019). Green Mobility. Dostupné 4. 5. 2020 z
https://www.czechinvest.org/getattachment/Prioritatssektoren/Automobilindustrie/E-
mobility/Green-mobility ENG_UPDATE_2019 WEB.pdf

Ceska spofitelna. (2019). Elektromobilita v CR. Dostupné 4. 5. 2020 z
https://www.csas.cz/content/dam/cz/csas/www_csas_cz/Dokumenty-
korporat/Dokumenty/Analytici/vyhled_elektromobility_ v_CR_2019 03.pdf

Ctidoma.cz. (2019). Ojetiny viddnou trhu s auty. Jejich prodej v Cesku radikalné
stoupd. Dostupné 4. 5. 2020 z https://www.ctidoma.cz/zpravodajstvi/ojetiny-vladnou-

trhu-s-auty-jejich-prodej-v-cesku-radikalne-stoupa-53656

Deloitte. (2019). Automobilovy primysl: Znovuobjeveni automobilu. Dostupné 4. 5.
2020 z https://www?2.deloitte.com/content/dam/Deloitte/cz/Documents/deloitte-

analytics/Automobilovy-prumysl-znovuobjeveni-automobilu.pdf

62


https://www.autotrader.com/car-tips/electric-cars-benefits-and-disadvantages-208155
https://www.caa.ca/electric-vehicles/types-of-electric-vehicles/
https://www.caa.ca/electric-vehicles/types-of-electric-vehicles/
https://www.cenia.cz/wp-content/uploads/2019/03/Zprava-o-zivotnim-prostredi-Ceske-republiky_2017.pdf
https://www.cenia.cz/wp-content/uploads/2019/03/Zprava-o-zivotnim-prostredi-Ceske-republiky_2017.pdf
https://auto-institut.de/index_htm_files/Pressemitteilung%20Elektro_1.Halbjahr_2019_v2.3_SB_Engl.pdf
https://auto-institut.de/index_htm_files/Pressemitteilung%20Elektro_1.Halbjahr_2019_v2.3_SB_Engl.pdf
https://auto-institut.de/index_htm_files/Pressemitteilung%20Elektro_1.Halbjahr_2019_v2.3_SB_Engl.pdf
https://www.conserve-energy-future.com/advantages-and-disadvantages-of-electric-cars.php
https://www.conserve-energy-future.com/advantages-and-disadvantages-of-electric-cars.php
https://www.czechinvest.org/getattachment/Prioritatssektoren/Automobilindustrie/E-mobility/Green-mobility_ENG_UPDATE_2019_WEB.pdf
https://www.czechinvest.org/getattachment/Prioritatssektoren/Automobilindustrie/E-mobility/Green-mobility_ENG_UPDATE_2019_WEB.pdf
https://www.csas.cz/content/dam/cz/csas/www_csas_cz/Dokumenty-korporat/Dokumenty/Analytici/vyhled_elektromobility_v_CR_2019_03.pdf
https://www.csas.cz/content/dam/cz/csas/www_csas_cz/Dokumenty-korporat/Dokumenty/Analytici/vyhled_elektromobility_v_CR_2019_03.pdf
https://www.ctidoma.cz/zpravodajstvi/ojetiny-vladnou-trhu-s-auty-jejich-prodej-v-cesku-radikalne-stoupa-53656
https://www.ctidoma.cz/zpravodajstvi/ojetiny-vladnou-trhu-s-auty-jejich-prodej-v-cesku-radikalne-stoupa-53656
https://www2.deloitte.com/content/dam/Deloitte/cz/Documents/deloitte-analytics/Automobilovy-prumysl-znovuobjeveni-automobilu.pdf
https://www2.deloitte.com/content/dam/Deloitte/cz/Documents/deloitte-analytics/Automobilovy-prumysl-znovuobjeveni-automobilu.pdf

ElektrickeVozy.cz. (2020). Prodeje elektroaut v CR vzrostly od zacdtku roku o 530 %.
Dostupné 4. 5. 2020 z https://elektrickevozy.cz/clanky/prodeje-elektroaut-v-cr-vzrostly-

od-zacatku-roku-0-530

Electrive.com. (2019) Charging the Czech republic. Dostupné 4. 5. 2020 z
https://www.electrive.com/2019/09/14/charging-the-czech-republic/

Elektroatrh.cz. (2020). Elektromobilita.  Dostupné 4. 5. 2020 z
http://www.elektroatrh.cz/pdf/elektromobilita.pdf

Elektrodistribucija DOOEL. (2020). What is electro mobility?. Dostupné 4. 5. 2020 z
https://www.elektrodistribucija.mk/Electromobility/What-is-

electromobility.aspx?lang=en-us

Energy Globe. (2020). Kupujeme elektromobil. Dostupné 4. 5. 2020 z
https://www.energyglobe.cz/temata-a-novinky/kde-poridit-elektromobil-a-cemu-se-

naopak-vyhnout-pri-jeho-nakupu

Energysage. (2019). How much do electric cars cost? Dostupné 4. 5. 2020 z

https://www.energysage.com/electric-vehicles/costs-and-benefits-evs/electric-car-cost/

EVgo. (2020). Types of Electric Vehicle. Dostupné 4. 5. 2020 z
https://www.evgo.com/why-evs/types-of-electric-vehicles/

European Environment Agency. (2019). Electric vehicles as a proportion of the total
fleet. Dostupné 4. 5. 2020 z https://www.eea.europa.eu/data-and-

maps/indicators/proportion-of-vehicle-fleet-meeting-4/assessment-4

European Parliament. (2019). Electric road vehicles in the European Union. Dostupné
4, 5. 2020 z
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/BRIE/2019/637895/EPRS_BRI(2019)6
37895 _EN.pdf

Evropské strukturalni a investi¢ni fondy. (2020). Operacni program Doprava 2021-
2027. Dostupné 4. 5. 2020 z https://www.opd.cz/stranka/OPD-2021

fDrive.cz. (2019). Blyskd se na lepsi c¢asy elektromobility v Cesku?. Dostupné 4. 5. 2020
z https://fdrive.cz/clanky/blyska-se-na-lepsi-casy-elektromobility-v-cechach-4157

63


https://www.electrive.com/2019/09/14/charging-the-czech-republic/
http://www.elektroatrh.cz/pdf/elektromobilita.pdf
https://www.elektrodistribucija.mk/Electromobility/What-is-electromobility.aspx?lang=en-us
https://www.elektrodistribucija.mk/Electromobility/What-is-electromobility.aspx?lang=en-us
https://www.energyglobe.cz/temata-a-novinky/kde-poridit-elektromobil-a-cemu-se-naopak-vyhnout-pri-jeho-nakupu
https://www.energyglobe.cz/temata-a-novinky/kde-poridit-elektromobil-a-cemu-se-naopak-vyhnout-pri-jeho-nakupu
https://www.energysage.com/electric-vehicles/costs-and-benefits-evs/electric-car-cost/
https://www.evgo.com/why-evs/types-of-electric-vehicles/
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/proportion-of-vehicle-fleet-meeting-4/assessment-4
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/proportion-of-vehicle-fleet-meeting-4/assessment-4
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/BRIE/2019/637895/EPRS_BRI(2019)637895_EN.pdf
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/BRIE/2019/637895/EPRS_BRI(2019)637895_EN.pdf
https://www.opd.cz/stranka/OPD-2021
https://fdrive.cz/clanky/blyska-se-na-lepsi-casy-elektromobility-v-cechach-4157

FDrive.cz. (2020). Cesko cekd v roce 2020 vyrazny ndstup elektromobilii i hybridii.
Dostupné 4. 5. 2020 z https://fdrive.cz/clanky/cesko-ceka-v-roce-2020-vyrazny-nastup-
elektromobilu-i-hybridu-4761

Fortune business insights. (2020). Electric Vehicle (EV) Market Size, Share & Industry
Analysis, By Type (Battery Electric Vehicle (BEV), Plug-In Hybrid Electric Vehicle
(PHEV), Hybrid Electric Vehicle (HEV) and Others) By Vehicle Type (Passengers Car
and Commercial Vehicles) and Regional Forecast, 2019-2026. Dostupné 4. 5. 2020 z:
https://www.fortunebusinessinsights.com/industry-reports/electric-vehicle-market-
101678

Garaz.cz. (2019). Podpora elektromobility: Na co ldkaji unds ijinde v Evropé.
Dostupné 4. 5. 2020 z https://www.garaz.cz/clanek/podpora-elektromobility-na-co-

lakaji-u-nas-i-jinde-v-evrope-21001531

Groupe Renault. (2019). The price of an electric car battery ?. Dostupné 4. 5. 2020 z
https://easyelectriclife.groupe.renault.com/en/day-to-day/charging/what-is-the-price-of-

an-electric-car-battery/

Hybrid.cz. (2020). Za leden se v Cesku prodalo 384 elektromobilii, alternativy maji
4,3% podil. Dostupné 4. 5. 2020 z http://www.hybrid.cz/za-leden-se-v-cesku-prodalo-
384-elektromobilu-alternativy-maji-43-podil

IEA. (2019). Global EV Outlook 2019. Dostupné 4. 5. 2020 z
http://www.indiaenvironmentportal.org.in/files/file/Global_EV_Outlook_2019.pdf

Infineon Technologies. (2018). What you need to know about electromobility. Dostupné

4. 5. 2020 z https://www.infineon.com/cms/en/discoveries/electromobility/

Jato. (2019a). Global sales of pure electric vehicles soar by 92% in H1 2019. Dostupné
4. 5. 2020 z https://www.jato.com/global-sales-of-pure-electric-vehicles-soar-by-92-in-
h1-
2019/?fbclid=IwAR0qO0s7e3KFUs6deFmk3tjSG74FRP7iZHOFVUVW_VAZ2XPghc
0B4eeR8BE

Jato. (2019b). Shanghai 2019: Chinese EV demand boosted by cheaper cars. Dostupné
4. 5. 2020 z https://www.jato.com/shanghai-2019-chinese-ev-demand-boosted-by-

cheaper-cars/

64


https://fdrive.cz/clanky/cesko-ceka-v-roce-2020-vyrazny-nastup-elektromobilu-i-hybridu-4761
https://fdrive.cz/clanky/cesko-ceka-v-roce-2020-vyrazny-nastup-elektromobilu-i-hybridu-4761
https://www.fortunebusinessinsights.com/industry-reports/electric-vehicle-market-101678
https://www.fortunebusinessinsights.com/industry-reports/electric-vehicle-market-101678
https://www.garaz.cz/clanek/podpora-elektromobility-na-co-lakaji-u-nas-i-jinde-v-evrope-21001531
https://www.garaz.cz/clanek/podpora-elektromobility-na-co-lakaji-u-nas-i-jinde-v-evrope-21001531
https://easyelectriclife.groupe.renault.com/en/day-to-day/charging/what-is-the-price-of-an-electric-car-battery/
https://easyelectriclife.groupe.renault.com/en/day-to-day/charging/what-is-the-price-of-an-electric-car-battery/
http://www.hybrid.cz/za-leden-se-v-cesku-prodalo-384-elektromobilu-alternativy-maji-43-podil
http://www.hybrid.cz/za-leden-se-v-cesku-prodalo-384-elektromobilu-alternativy-maji-43-podil
https://www.infineon.com/cms/en/discoveries/electromobility/
https://www.jato.com/global-sales-of-pure-electric-vehicles-soar-by-92-in-h1-2019/?fbclid=IwAR0qOOs7e3KFUs6deFmk3tjSG74FRP7iZHOFVuVW_VAZ2XPghc0B4eeR8BE
https://www.jato.com/global-sales-of-pure-electric-vehicles-soar-by-92-in-h1-2019/?fbclid=IwAR0qOOs7e3KFUs6deFmk3tjSG74FRP7iZHOFVuVW_VAZ2XPghc0B4eeR8BE
https://www.jato.com/global-sales-of-pure-electric-vehicles-soar-by-92-in-h1-2019/?fbclid=IwAR0qOOs7e3KFUs6deFmk3tjSG74FRP7iZHOFVuVW_VAZ2XPghc0B4eeR8BE
https://www.jato.com/global-sales-of-pure-electric-vehicles-soar-by-92-in-h1-2019/?fbclid=IwAR0qOOs7e3KFUs6deFmk3tjSG74FRP7iZHOFVuVW_VAZ2XPghc0B4eeR8BE

Lex Autolease. (2017). Fuel type decision tree. Dostupné 4. 5. 2020 z

https://www.lexautolease.co.uk/fuel-type-decision-tree/erev-or-phev

Ministerstvo primyslu a obchodu. (2019a). Aktualizace Narodniho akcniho planu cisté
mobility (NAP CM) 2019. Dostupné 4. 5. 2020 z
https://www.komora.cz/files/uploads/2019/12/171_Materi%C3%A1l.docx

Ministerstvo primyslu a obchodu. (2019b). Priloha k Aktualizaci Narodniho akcéniho
planu cisté mobility 2019. Dostupné 4. 5. 2020 z
https://www.komora.cz/files/uploads/2019/12/171_Platn%C3%A9-
zn%C4%9Bn%C3%AD.docx

OPPIK.  (2020).  Nizkouhlikové  technologie. Dostupné 4. 5. 2020 z

https://www.oppik.cz/dotacni-programy/nizkouhlikove-technologie

Prescient&Strategic Intelligence. (2020). Asia-Pacific Electric Car Market by Type
(Battery, Hybrid, Plug-in Hybrid), by Technology (Sealed Lead Acid, Li-ion, Ni-MH),
by Voltage (Low, Medium, High), by Geography (China, India, Japan, Indonesia,
Thailand, South Korea) — Market Size, Share, Development, Growth and Demand
Forecast, 2013-2025. Dostupné 4. 5. 2020 z

https://www.psmarketresearch.com/market-analysis/asia-pacific-electric-car-market

S., Robert (2020). MCA Ingenierie. History and evolution of Electromobility told by
Robert, Consultant at MCA Engineering GmbH. Dostupné 4. 5. 2020 z
https://www.mca-ingenierie.fr/en/blog/305

SDA. (2020). Registrace novych OA v CR za rok dle paliva - Znacky 1-3/2020.
Dostupné 4, 5. 2020 z http://portal.sda-
cia.cz/stat.php?m#rok=2020&mesic=3&kat=0A&vyb=pt&upr=ptznacky&obd=r&jine
=false&lang=CZ&str=nova

Sdruzeni automobilového pramyslu. (2018). Cesky autoprizmysl. Dostupné 4. 5. 2020 z
https://autosap.cz/wp-content/uploads/2018/09/ca-3-4-2018.pdf

Spotlightmetal. (2018). Analysis of Electromobility in Six Countries— Where to Invest
Next. Dostupné 4. 5. 2020 z https://www.spotlightmetal.com/analysis-of-

electromobility-in-six-countries-where-to-invest-next-a-718387/?p=2

Statista. (2019). The U.S. Electric Vehicle Industry - Statistics & Facts. Dostupné 4. 5.
2020 z https://www.statista.com/topics/4421/the-us-electric-vehicle-industry/

65


https://www.lexautolease.co.uk/fuel-type-decision-tree/erev-or-phev
https://www.komora.cz/files/uploads/2019/12/171_Materi%C3%A1l.docx
https://www.komora.cz/files/uploads/2019/12/171_Platn%C3%A9-zn%C4%9Bn%C3%AD.docx
https://www.komora.cz/files/uploads/2019/12/171_Platn%C3%A9-zn%C4%9Bn%C3%AD.docx
https://www.psmarketresearch.com/market-analysis/asia-pacific-electric-car-market
http://portal.sda-cia.cz/stat.php?m#rok=2020&mesic=3&kat=OA&vyb=pt&upr=ptznacky&obd=r&jine=false&lang=CZ&str=nova
http://portal.sda-cia.cz/stat.php?m#rok=2020&mesic=3&kat=OA&vyb=pt&upr=ptznacky&obd=r&jine=false&lang=CZ&str=nova
http://portal.sda-cia.cz/stat.php?m#rok=2020&mesic=3&kat=OA&vyb=pt&upr=ptznacky&obd=r&jine=false&lang=CZ&str=nova
https://autosap.cz/wp-content/uploads/2018/09/ca-3-4-2018.pdf
https://www.spotlightmetal.com/analysis-of-electromobility-in-six-countries-where-to-invest-next-a-718387/?p=2
https://www.spotlightmetal.com/analysis-of-electromobility-in-six-countries-where-to-invest-next-a-718387/?p=2
https://www.statista.com/topics/4421/the-us-electric-vehicle-industry/

Statista. (2020a). Best-selling plug-in electric vehicle models worldwide in 2019.
Dostupné 4. 5. 2020 z https://www.statista.com/statistics/960121/sales-of-all-electric-

vehicles-worldwide-by-model/

Statista. (2020b). Estimated U.S. battery electric vehicle sales in 2019, by brand.
Dostupné 4. 5. 2020 z https://www.statista.com/statistics/6984 14/sales-of-all-electric-

vehicles-in-the-us-by-brand/

Statista. (2020c). Electric vehicles in Asia Pacific - Statistics & Facts. Dostupné 4. 5.
2020 z https://www.statista.com/topics/5654/electric-vehicles-in-asia-pacific/

Skoda Storyboard. (2019). Druhy elektromobilii — zndte je vSechny?. Dostupné 4. 5.
2020 1z https://www.skoda-storyboard.com/cs/inovace/mobilita/druhy-elektromobilu-

znate-je-vsechny/

Tesla. (2020). About Tesla. Dostupné 4, 5. 2020 z
https://www.tesla.com/about?redirect=no

ThoughtCo. (2019). The History of Electric Vehicles Began in 1830. Dostupné 4. 5.
2020 z https://www.thoughtco.com/history-of-electric-vehicles-1991603

TZB-info. (2019). Rozvoj trhu s elektromobily v Ceské republice: verejnd podpora a
zkuSenosti  ze zahranic¢i. Dostupné 4. 5. 2020 z https://energetika.tzb-
info.cz/energeticka-politika/19010-rozvoj-trhu-s-elektromobily-v-ceske-republice-

verejna-podpora-a-zkusenosti-ze-zahranici

UITP. (2018). Electric Mobility & Development. Dostupné 4. 5. 2020 z
https://www.uitp.org/sites/default/files/cck-focus-papers-
files/Electric_Mobility_and_Development.pdf

66


https://www.statista.com/statistics/960121/sales-of-all-electric-vehicles-worldwide-by-model/
https://www.statista.com/statistics/960121/sales-of-all-electric-vehicles-worldwide-by-model/
https://www.skoda-storyboard.com/cs/inovace/mobilita/druhy-elektromobilu-znate-je-vsechny/
https://www.skoda-storyboard.com/cs/inovace/mobilita/druhy-elektromobilu-znate-je-vsechny/
https://www.thoughtco.com/history-of-electric-vehicles-1991603

Seznam obrazku

Obrazek 1:Prvni elektromobil z rOKU 1844 ...........c.oooveiiiiiiieicc e 12
Obrazek 2: Porovnani cen mezi elektromobily a konvenénimi automobily ................. 17
Obrazek 3:Mapa dobijecich stanic v Ceské republice ...........c.covevvvrereeeesveeeeeeseieen, 20

Obrazek 4: Prodej elektromobilti (BEV,PHEV) za prvni polovinu roku 2018 a 2019. 27

Obrizek 5: Celkové poéty osobnich elektromobilé v CR v porovnani s podty registraci

novych osobnich elektromobilll v letech 2010 az 2018.........cccevviiiiiiiiiiicee, 31

Obrazek 6: Podily registrovanych novych osobnich elektromobilli a hybridi (HEV

i PHEV) na celkovém poétu viech registraci novych osobnich automobilii v CR......... 31

Obrazek 7: Odhad vyvoje elektromobilti a plug-in hybridi na novych registracich

67



Seznam grafu

Graf 1:Produkce CO; jednotlivymi druhy dopravy v CR ........ccccceeueeueeeeeeneesreersrnnaeas 16
Graf 2: Globalni prodej BEV (v 1 000 KUSECh) ......ccviiiiiiiiiiiiiiinieeeee e 23
Graf 3: Top 10 nejprodavané;si elektromobilti na svété za rok 2019 (v 1 000 kusech) 23
Graf 4: Odhadovany prodej BEV v USA za rok 2019, dle znacek...........ccoeovrvrnrnnnne. 24

Graf 5: Prodej BEV na Asijsko-pacifickém trhu s elektromobily od roku 2009 do roku

2018 (V 1 000 KUSECN) ..ttt bbb 25
Graf 6: Kolik kilometrti primérné najezdite béhem jednoho roku? ...........c.cccevvvevieenne 41
Graf 7: Jaka je hodnota Vaseho automobilu? ...........cccceviiiiiiiiiiiiicccee 41
Graf 8: Jaky je druh paliva Vaseho automobilu, ktery primarné vyuzivate?................. 42

Graf 9: Maji dle Vas tyto druhy paliva automobild budoucnost za nasledujicich

L0 L2 et bbb bRt b et bbb b 43
Graf 10: Co je pro Vas nejdulezitéjsim faktorem pii koupi automobilu?...................... 44
Graf 11: Vyhledavate trendy o elektromobilité a zajimate se 0 Ni?........ceecvevevreeriennnnne 45
Graf 12: Uvazujete o tom, zda byste si v budoucnu pofidili elektromobil? .................. 46

Graf 13: Pokud byste uvazovali nad koupi elektromobilu, kterou automobilovou

znacku byste si zvolili? (popiipadé, kterou znacku elektromobilu vlastnite?) ............... 47

vvvvvv

BIEKIrOMODIIU?. ..o 48
Graf 15: Kolik byste byli ochotni zaplatit za elektromobil? ..............cccoevveviveiiiieieennns 49

Graf 16: Jak byste financovali pfipadny nakup elektromobilu? (poptipad¢, zda vlastnite

elektromobil, jaky zptisobem jste ho financovali?).........ccoceeviiiiiiiiiiiinc e, 50

Graf 17: Kdybyste méli moznost dotace na nakup elektromobilu, rozhodli byste se

k jeho koupi (napt. 200 000 K¢ jako na SIOVENSKU)? .....c.evveviriiiiininieiene s 51
Graf 18: Jakou nejvétsi vyhodu vidite ve vlastnéni a uzivani elektromobilu? .............. 53
Graf 19: Jakou nejvetsi nevyhodu vidite ve vlastnéni a uzivani elektromobilu?........... 53
Graf 20: M4 dle Vas elektromobilita v Ceské republice potencial? .............cccveveeeneee. 54

68



Seznam tabulek

Tabulka 1: Evropsky trh (EU a ESVO) s automobily dle druhti paliv v roce 2019...... 29

Tabulka 2: Registrace elektromobild za prvni tii mésice roku 2020 ..........cocvvvrvrnnnne 33
Tabulka 3: Piiklady elektromobilii nabizenych na ¢eském trhu ........cccoevvevviiciiennnn, 36
Tabulka 4: Zaskrtnéte to, s ¢im se nejvice ZtOtOZAUJELE. ... ervvevvereerererierrerere s 52

69



Seznam pouzitych zkratek a znacek

BEV - battery electric vehicle (elektromobil na baterie)

EREV — extended- range electric vehicle (elektromobil s rozsifenym dojezdem)
EV — electriv vehicle (elektrické vozidlo)

FCEV - fuel- cell electric vehicle (elektromobil s palivovymi ¢lanky)

HEV — hybrid- electric vehicle (hybridni elektromobil)

MD — ministerstvo dopravy

OP — operacni program

PHEV - plug-in electric vehicle (plug-in hybrid)

SDA — svaz dovozct automobild

SUV - sport utility vehicle (sportovné uzitkové vozidlo)

70



Seznam priloh

Priloha A: Dotaznik

71



Priloha A: Dotaznik

Dobry den vaZeni respondenti,

prosim Vés o vénovani Vaseho ¢asu k vyplnéni mého dotazniku, ktery mi pomiize
k vyzkumu nakupnich preferenci zakazniki se zaméfenim na elektromobily. Vysledky
dotazniku budu déle analyzovat a zpracovavat v ramci bakaléafské prace a nasledné
pomoci VaSich odpovédi se budu pokouset sestavit budouci scénafe vyvoje

elektromobility v Ceské republice.

Dé&kuji, Michaela Karpiskova.

1. Pohlavi:
o Muz
o Zena
2. Vek:
o Meéné nez 18 let
o 18-25let
o 26-35 let
o 36-45 let

o 46 leta vice
3. Jaky je Vas soucasny status?
o Zaméstnanec
o Podnikatel
o Student
o Nezaméstnany
o V dtchodu
4. Jaké je Vase nejvyssi dosazené vzdélani?
o Zakladni skola
o Stfedni Skola s vyuénym listem
o Stiedni skola s maturitou
o Vysoka skola
5. Kolik kilometrii primérné najezdite béhem jednoho roku?
o 0-10000km
o 10000 - 20000 km
o 20000 - 30000 km



o 30000 — 40 000 km
o Nad 40 000 km
6. Jaka je hodnota Vaseho automobilu?
o Nevlastnim automobil
o Do 100 000 K¢
o 100 000 — 300 000 K¢&
o 300 000 — 500 000 K¢
o Nad 500 000 K¢

7. Jaky je druh paliva Vaseho automobilu, ktery primarn¢ vyuzivate?

o Benzin
o Nafta
o Plyn

o Hybrid

o Elektromobil

8. Maji dle Vas tyto druhy paliva automobilti budoucnost za nasledujicich 10 let?

Rozhodn€ ano Spise ano SpiSe ne Rozhodné ne
o Benzin O
o Nafta O
o Hybrid O

o Elektromobil O
o Plyn O

oS24

OO0OO0O0O0
OO0OO0O0O0
OO0OO0O0O0

o Porizovaci cena

o Cena nahradnich dilu a servisu

o

Naklady spojené s provozem
o Setrnost k Zivotnimu prostiedi
o Design
o Vybaveni
o Vykon
o Jina:
10. Co dle Vés znamena pojem ,,elektromobilita*?
11. Vyhledavate trendy o elektromobilité a zajimate se o ni?

o Aktivné vyhledavam informace



o Obcas si informace vyhledavam
o Vibec se o ni nezajimam
12. Jaky je V&S nazor na elektromobilitu?
13. Uvazujete o tom, zda byste si v budoucnu pofidili elektromobil?
o Ano, do jednoho roku
o Ano, do 2 let
o Ano, do 3 -4 let
o Neékdy si ho urcité pofidim
o SpisSe ne
o Rozhodné ne

o Vlastnim elektromobil

14. Pokud byste uvazovali nad koupi elektromobilu, kterou automobilovou znacku

byste si zvolili? (poptipadé, kterou znacku elektromobilu vlastnite?)
o Tesla

o Skoda Auto

o Volkswagen

o BMW
o Hyundai
o Renault

o Mercedes-Benz
o Jina:

wewvr

15. Co by bylo pro Vs, jako potencidlniho zdkaznika, nejdilezitéjsi pii koupi

elektromobilu?
o Pofizovaci cena
o Naklady spojené s provozem
o Dojezdova vzdalenost
o Dotace od statu
o Jizdni a technické vlastnosti
o Dopad na Zivotni prostiedi
o Jina:
16. Kolik byste byli ochotni zaplatit za elektromobil?
o Do 300 000 K¢
o 300 000 — 400 000 K¢



o 400 000 — 500 000 K¢
o 500 000 — 700 000 K¢
o Nad 700 000 K¢
17. Jak byste financovali ptipadny nakup elektromobilu? (popiipad¢€, zda vlastnite
elektromobil, jakym zplisobem jste ho financovali?)
o Zuspor
o Kilasicky leasing (finan¢ni leasing)
o Operativni leasing
o Uvér od banky
o Jina:
18. Kdybyste méli moznost dotace na nakup elektromobilu, rozhodli byste se k jeho
koupi (napt. 200 000 K¢ jako na Slovensku)?
o Rozhodné ano
o SpiSe ano
o Mozna
o SpiSe ne
o Rozhodné ne

19. Zaskrtnéte to, s ¢im se nejvice ztotozinujete.

Spise Spise

, , | Nesouhlasim
souhlasim | nesouhlasim

Souhlasim

Elektromobil bych si
PORIDIL, jelikoz ma nizké O O O O
provozni naklady

Elektromobil bych si
NEPORIDIL kvili jeho mensi
dojezdové kapacité

Elektromobil bych si

vvvvvv

Elektromobil bych si
NEPORIDIL kviili mensi siti
nabijecich stanic

O O O O
PORIDIL, jeliko? je O O O O
O O O O

Uptednostituji mensi provozni
naklady elektromobilu pted
provoznimi naklady
konven¢niho automobilu

O
O
O
O

Nezalezi mi na provoznich

nakladech konvenéniho O O O O

automobilu/elektromobilu




20. Jakou nejvétsi VYHODU vidite ve vlastnéni a uZivani elektromobilu?

@)

O

O

o

©)

O

O

Ochrana zivotniho prosttedi
Nizké provozni naklady
Jizdni a technické vlastnosti
Dotace od statu
Spolehlivost

Jizdni zazitky

Jina:

21. Jakou nejvétsi NEVYHODU vidite ve vlastnéni a uZivani elektromobilu?

©)

O

O

O

o

Vysoka pofizovaci cena

Malé mnozstvi dobijecich stanic
Rychlost dobijeni

Dojezdova kapacita

Dopad na zivotni prostfedi béhem vyroby
Udrzovani provozni teploty

Zivotnost baterii

Jina:

22. Ma dle Vas elektromobilita v Ceské republice budoucnost (potencial)?

o

O

o

Rozhodné ano
SpiSe ano
Spise ne

Rozhodné ne



Abstrakt

Karpiskova, M. (2020). Vyvoj elektromobility v Ceské republice (Bakalaiska prace),

Zapadoceska univerzita v Plzni, Fakulta ekonomicka.

Bakalai'ska prace se zabyva vyvojem elektromobility v Ceské republice. Hlavnim cilem
prace je zjistit pomoci vyzkumu ndkupni preference zakaznikli se zaméfenim
na elektromobily na tizemi Ceské republiky a nasledné pomoci tohoto vyzkumu vytvofit
vlastni scénaie budouciho vyvoje elektromobility v Ceské republice. Teoreticka &ast
je zaméfena na pojem elektromobilita a na popis jeji historie. Nasledné stru¢né popisuje
typy jednotlivych elektromobild, vyhody a nevyhody elektromobilli a v posledni fadé
analyzuje trh elektromobilt ve svété a v Ceské republice. Prakticka ¢ast zkouma pomoci
dotaznikového Setfeni ndkupni preference zékaznikii se zaméfenim na elektromobily
na tizemi Ceské republiky. Nasledng jsou na jeho zakladé vytvoreny tii vlastni scénaie

budouciho vyvoje elektromobility v Ceské republice.
Kli¢ova slova

Elektromobilita, konvenéni automobil, elektrické vozidlo, elektrickd energie,

infrastruktura, dobijeci stanice, pofizovaci cena, dotaznikové Setieni



Abstract

Karpiskova, M. (2020). Development of electromobility in the Czech republic (Bachelor
Thesis). University of West Bohemia, Faculty of Economics.

This bachelor thesis deals with the development of electromobility in the Czech
Republic. The main goal of this thesis is to find out the purchasing preferences
of customers who are already interested in this topic and based on the survey create own
scenarios for the future development of electromobility in the Czech republic. The
theoretical part is focused on the concept of electromobility and its own history.

Subsequently, it briefly describes the types of individual electric cars, the advantages

and disadvantages of electric cars and analyzes worldwide and Czech market of electric
cars. The practical part examines the purchasing preferences of customers in the Czech
Republic through the questionnaire survey. Based on the survey is created three own

scenarios for the future development of electromobility in the Czech republic.
Key words

Electromobility, conventional vehicle, electric vehicle, electrical energy, infrastructure,

charging station, purchase price, survey






