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1. ME DOSAVADNI DILO V KONTEXTU SPECIALIZACE

Za svj relativne kratky zivot jsem uz stihl projit mnoha raznymi skolami a mnoz-
stvim praci, brigdd a meloucht v§eho druhu. Ke grafickému designu jsem se tedy
dostaval pomeérné dlouho. Abych zbytecné neodbocoval, od ¢trnacti let se vénuji
graffiti v mnoha jeho rovinach, a ve svych jednadvaceti letech jsem zacéal studovat
polygrafii na VOSG. Graficky design se zd4 byt celkem logickym vychodiskem
spojujicim mou zalibu v psani a malovani pismen s mym technickym zalozenim.
Na to jsem piisel diky Jifimu Cislerovi béhem své staze v tiskovém stiredisku

Hellichovky, a hloubéji se tedy grafickému designu vénuji od jara roku 2016.

Prirozené tihnu k uzité typografii, ale do svych praci se casto snazim vnéstiur-
¢ity vytvarny presah a pokud mozno i néjaky vtip. Zalezi vSak vzdy na konkrétni
zakazce ¢iukolu. To samé plati o technikach a prostredcich, jimiz dany problém
resim. Dosud jsem realizoval nékolik knih a kniznich obalek, log a vizudlnich
styla, plakatd a podobné. Vzdy vsak $lo o naprosto rozliéné véci. Pokud by se mé
nékdo ptal, jaky ,styl“ grafického designu preferuji, bylo by to véechno od ¢istych
reseni Jana Tschicholda ¢i Erika Spiekermanna, pres devadesatkové ulety Da-
vida Carsona, ¢i klasicistné krasnych reseni, jako byla napriklad série plakatt

pro Prazské Jaro od Dynamo design.

Muj siroky zabér, pluralita oblibenych feseni, a véény boj v mé hlavé mezi hra-
vosti volnych smérti a systematicnosti a techni¢nosti ma samoziejmeé i své stinné
stranky. Nékdy to znamena, zZe do své prace zakomponuji tolik prvk® a rovin, az
se vysledek stane nepochytitelny ¢i rovnou preplacany. A nékdy je mi prosté jen

lito, Ze jsem se vydal jen jednou z moznych cest.



2. TEMA A DUVOD JEHO VOLBY

Environmentalni zmény zptisobené lidskou ¢innosti v poslednich dvou stoletich
jsou dnes koneéné nezpochybnitelnym faktem.® Jaky budou mit koneény dopad
je sice stale ve hvézdach, ale uz dnes jsme zpravami na toto téma obklopeni ze
vSech stran. Stav zivotniho prostredi kolem mé mi poslednich par let prestava
byt lhostejny, a tak se snazim ho ¢im dal tim méné zhorsovat. Nékdy se mi mozna

povede ho i trochu zlepsit.

Prvnim divodem k volbé daného tématu byl muj stale rostouci strach z horka
a sucha. Prosté mi takové podnebi neni prijemné. Jiz minulé 1éto jsem zacal
zkouset skicovat plakaty, které jsem poté chtél guerillové lepit v ulicich, a primét
tak své sousedy a spoluobcany k Setrnéjsimu zachazeni s vodou. Bohuzel jsem to
asi az moc premyslel, a z ptvodniho zaméru nezbylo nic. A zhruba v té dobé mi
také doslouzil miij stary Citroén Xantia, a ja si (pod natlakem kamarada Jana
Dalika) potidil bouranou Skodu Felicii Combi v limitované edici s vybornym
motorem. A s pomoci vyse zminéného Honzy jsme ji na ulici zacali opravovat
a vracet do puvodniho stavu. V tu chvili mi doslo, ze ma vasen pro auta, kterou
mam od utlého détstvi, a mij nedavno objeveny strach o Zivotni prostredi, se daji

nadherné zkombinovat a zpracovat do bakalarské prace.

21  Zéasady zpracovani

O tom, Ze mym vystupem bude série plakatt, jsem byl rozhodnuty od zacatku.
Stejné tak, ze bych ji rad doplnil malou knizkou ¢éi brozurou, ktera by pomohla
uvést véci do kontextu a hlavné poskytnout vsechny dalsi pottebné informace.
Co se obsahu tyce, nechtél jsem vyznit jako oslavovac automobilismu ale ani jako
jeho zaniceny odptirce a ochrance planety. Ani jedno totiz nejsem. Optel jsem
tedy své plakaty o co nejpresnéjsi a nejaktualnéjsi empiricka data, ktera se mi
povedlo sehnat. Logickym vychodiskem pri zpracovavani takového materialu

je pak stylizovana infografika.



3. CiL PRACE

Cilem mé prace je tedy soubor plakatt formétu Bi (707 x 1000 mm), které pouka-
zuji na environmentalni problematiku dopravy. Spektrum témat, kterych se mé
plakaty dotykaji, je pomérneé Siroké, ale staci se nejvice k osobni automobilové
dopraveé, kterd je v dnesSnim svété opravdu obrovskym tématem ze v§ech moz-

nych uhla pohledu.

Uvodni plakat nastifiuje rozpor mezi dobrymi a §patnymi strankami automobilové
dopravy. VSechny nasledujici pak pomoci raznych srovnani a co nejpresnéjsSich
dat ukazuji, jak velkou soucasti nasich zivot1 doprava je. Plakaty maji vést k za-
mysleni, co mtizu jako jednotlivec udélat pro to, aby nam i auttim bylo na svété
lépe. Rozhodné nemaji vyznit agresivné nebo aktivisticky. Maji pouze vizualné

privétivym zptisobem servirovat fakta.



4. FORMA

41. Volba prostredku

Plakat pry musi mit davod ke své existenci. Predaniinformace zptisobem, ktery

1

bych nejlépe nazval anglickym vyrazem ,in your face!“ je podle mé solidni davod.®
Zaroven mi bylo mnohokrat vysvétlovano, ze plakat musi fungovat ,na prvni
dobrou®, coz pro mé byla vyzva. Zkombinovat mnozstvi informaci, které jsem
chtél predat, s timto pozadavkem v sérii plakatt, kde kazdy plakat musi fungovat
sam za sebe, plakaty by mély byt snadno odliSitelné, ale zdroven musi byt jasné,

ze se jedna o jednu sérii, je celkem zajimavy ukol.

Na samém zacatku, kdy jsem jesté premyslel nad vySe zminénymi guerillovymi
plakaty o Setfeni vodou, jsem tyto chtél realizovat tiskem z vysky. Konkrétneé
tak, ze bych si matrice vyrobil pajkou (tepelnym odebranim netisknoucich mist)
z velkych polystyrenovych desek, které slouzi k zateplovani domti. Takto jsem jiz
nékolikrat pracoval, a vysledek byl vzdy solidni ,art brut®. Tuto techniku jsem

nicméneé smetl ze stolui s pivodnim tématem.

V momenté, kdy jsem se rozhodl pro soucasné téma, jsem touzil po t¥ibarevnych
plakatech, s tim, Ze jedna z barev by méla byt metalicka stfibrna. K tématu do-
pravy a automobilismu se takovato barva oceli hodi idealné. Bohuzel i zde jsem
narazil na technické limity. Pf¥edstava vyroby osmnécti sit formatu Bi (dvé barvy
na plakat, za predpokladu vyuziti barvy potiskovaného materialu) byla v ramci
koronové krize absurdni. Chvili jsem jesté zvazoval pouze devét sit, to za predpo-
kladu, Ze bych se snazil trefit stfibrnou barvou do jiz predtisténych plakata, ale
nakonec by to snad bylo vice prace, nez kdybych to tiskl sitotiskem celé. Ve chvili,
kdy jsem dospél k pouziti ¢ty barev, jsem rezignované pristoupil na realizaci

pomoci digitalniho velkoformatového tisku technologii inkjet.
4.2. \Vychodiska realizace
Jedna se tedy o velkoformatovou infografiku. Plakaty byly koncipovany tak, aby

pritahly pozornost divaka, ale aby se nad nimi i na chvili pozastavil. A idealné

tak, aby po prvnim dojmu jesté hledal a vstrebal dojmy dalsi.



Prvni plakat je parafraze reklamy na vozy Aero z tficatych let, ostatni plakaty pak
operuji s urc¢itou formou grafu. S grafy podobného razeni jsem se seznamil héhem
¢tytleté spolupraci s Jikim Cislerem na vyroénich zpravach Cesko-némeckého
fondu budoucnosti. V téchto publikacich slouzi ke snazsimu vizualnimu porovnani
pomeért, at uz v relativnich ¢i absolutnich ¢islech, ale také byl kladen velky duraz
na to, aby byl graf jak matematicky presny, tak vizualné zajimavy, kreativni, a aby
odpovidal designu zbytku publikace. Byl tedy také ilustraci, a to nékdy az do té miry,

ze podle néj byla navrzena obalka, nebo dalsi grafické prvky v ramci publikace.

Jelikoz v§ak vSechna témata nelze ilustrovat ¢i popsat touto formou grafu, prisly ke
slovu i principy vynalezené v prvni poloviné dvacatého stoleti Ottem Neurathem
a vyuzivané v ramci Isotype.® Nékteré poméry se lépe vyjadiuji porovndvanim
poctu zakladnich jednotek, které jsou reprezentovany jednoduchym piktogra-
mem (auto, ¢lovék, k), spiSe neZ porovnavanim velikosti dvou a vice stejné
tvarovanych objektt. V momentech, kdy bylo zahodno dostat na plakat vice nez

jen jeden pomeér, byly vyuzity oba postupy.

4.3. Typografie

Pouzil jsem dvé pisma. Grotesk Rubik ze serveru Google fonts od designera Meir
Sadana na titulky, nadpisy a vSude tam, kde ma byt text zaregistrovan na prv-
ni pohled. Jako dopliikové pismo jsem pouzil krasné tiskové pismo (néco mezi
egyptienkou a statickou antikvou) Eames Century Modern od studia House In-
dustries, inspirované a pojmenovano po americkém designerském manzelském

paru Charlesem a Ray Eamesovych. Pouzil jsem ho do dopliujicich textt a graft.

4.4, Barevnost, technické provedeni

Jak jsem zminil vyse, vysledna barevnost je podminéna technologii tisku. Tmavsi
modrs, Sedd a bild (resp. 5% K) mi evokovaly technické vykresy a vlastné pramysl
obecné. Zvolil jsem je jako tii zakladni barvy, které se v celé sérii postupneé toc¢i. V né-
kterych plakatech je jesté nad ramec pouzita dopliikova éervenad, kdyz bylo potieba

vyrazného akcentu, nebo kdyz by dany objekt v jiné barveé vypadal neprirozené.

Plakaty jsou tistény na digitalnim inkoustovém stroji HP DesignJet 5200 na
matny papir s gramazi 200 g/m?. Brozura je tisténa elektrofotografickym digi-
talnim strojem Konika Minolta C83hc ve dvou variantach na bezdievy papir
o gramadazi zhruba 130 g/m*a 90 g¢/m?. Prvni varianta je Sitd brozura s odkrytym
hrbetem a obalkou z pozinkovaného plechu. Druha varianta je klasicky sesit Vi

s obalkou potisténou sitotiskem.



5. SHRNUTI TEMATU

51. Autajsou krasna

O svém subjektivnim pohledu na automobily jsem psal jiz vyse. Jiz od détstvi jsem
jimi fascinovan - jejich roztodivnym designem, rychlosti, moznostmi vyuziti,
jejich komplexnosti a hlavné tim, jak moc pro meé reprezentuji svobodu. Od tti let
jsem otravoval svou mamu tim, Ze jsem dokola komentoval znacky a modely pro-
jizdéjicich i zaparkovanych aut. Celé détstvi jsem si chtél postavit vlastni vozitko
a celou pubertu ,vytunit® jakékoliv auto, které bych dokazal ziskat. Dodnes jsem
meél moznost projet se v desitkach vozu, a ¢tyri jsem vlastnil. A pokazdé, kdyz
jsem se svého auta (at uz bylo v jakkoliv hrozném stavu) musel zbavit, opravdu

ukapla slza. Je to pro mé tedy citlivé téma.

Pominu-li zcela sviij subjektivni pocit a lasku, nelze brat automobily pouze jako
pojizdné tovarnicky na Smir a splodiny, které ni¢i nasi planetu. I kdyz k tomu
samoziejmeé nemalou mérou prispivaji, dnesni lidské spoleé¢nosti pomahaji setrvat
a prezit. Mam na mysli nejen vSechna odvétvilidské prace, kterd auta usnadnila
¢i uplné proménila, jako napriklad zemeédeélstvi, lesnictvi, zachranné sluzby,
cestovani a vlastné i vSechna ostatni. Ale také samotny automobilovy primysl
a véci s nim spojené. Vsechny automobilky, servisy, vyrobci ndhradnich dila aj.

davaji lidem po celém svété praci. A to neni malo.

Nakonec tuto problematiku mtzeme nahlizet z kolika ihla chceme. Rad bych
se tedy v posledni radé zaméril na dalsi meé blizky. Auta prinaseji radost. At
uz zavodniktm a fanousktm jakéhokoliv motosportu, lidem, ktefi se zajimaji
o technologické novinky, nedélnim doméacim opravartm, shératelim veteranu,
nebo vétsiné malych kluku. A také designertm. Nejen tém, kteri se podileji na
vzniku nového auta, ale i v§em, ktefi z nich ¢erpaji inspiraci. Rad bych zde uvedl
jeden priklad za v§echny. Italsky designér Giorgio Giugiaro vyuzil tenkou cerve-
nou linku - ikonicky znak ikonického vozu VW Golf GTI z roku 1976 - i ve svém
dalsim legendarnim designovém reseni, a to jako elegantni akcent zrcadlovky F3
japonského vyrobce Nikon, diky kterému se stala podobnou legendou, jako Golf
GTI. Tento cerveny prvek, ac¢ lety pretvoren do jakéhosi ,bumerangu” vyuziva
Nikon od roku 1979 dodnes.®



51. Auta jsou strasliva

I pres vSechny klady nelze opomenout, Ze bylo na svété v roce 2019 kolem
1,4 miliardy aut.® Vzhledem k nepiredstavitelnosti takového mno#stvi kovu, plastu,
gumy a mnoha dal$ich materialta pretvorenych v krabicky na kolech, je lepsi dat
toto ¢islo do sirsiho kontextu. Napriklad lidi je na svété zhruba 7, 6 miliardy. Coz
znamend zhruba 5,5 ¢lovéka na jedno auto. V idedlnim pridé by tedy mohla mit
kazda rodina na svété svlj viiz. Srovnani s jinym zivoc¢isnym druhem je vSak
jesté radikalnéjsi. Koni, majestatnich zvirat, ktera slouzila lidem jako dopravni
prostiedek po tisice let, je na zemi zhruba 60 miliéna. To znamena 23 aut na
jednoho koné. Pokud si fekneme, ze jedno primeérné auto meéii 5 metra na délku
a ze obvod zemé je na rovniku zhruba 40 000 km, vSechna auta v radé za sebou

by obtocila zemeékouli 175 x.

Je jasné, ze takovéto mnozstvi vozidel musi produkovat mnoho latek, které
nenavratné meéni nase Zivotni prostfedi. A to nejen pri jejich provozu, ale i na
zacatku a konci jejich zivotniho cyklu. Pokud si znecisténi ovzdusi prevedeme
do mnozstvi emisi sklenikovych plynt (¢asto vyjadfovano jednotkou CO,e, jed-
notka zkonstruovana raznou procentualni kombinaci CO, - oxidu uhli¢itého,
N,O - oxidu dusného, CH, - metanu, a dalsich sklenikovych plyntl) vypousténych
jednotlivymi odvétvimi lidské ¢innosti, razné statistiky se lehce 1isi. Vychazel
jsem z jedné pomeérné optimistické, kde doprava muze zhruba za 11 % celosvéto-
Coz sice neni malo, ale rozhodné méneé, nez jsem si zprvu myslel. Co jsem naopak
necekal, je tak velky podil osobni silniéni dopravy na celkové emise zptisobené
dopravou. Osobni silni¢ni dopravou jsou mysleny osobni automobily, mensi do-
davky a motocykly, a jejich podil je dle mnou uzité studie 40 % ¥ (podle té nejpe-
téchto problémt a mnozstvi proménnych je ale témér nemozné stanovit presny
odhad. V poslednich letech se napriklad ukazuje jako velky problém znecisténi
v podobé mikrocastic, vznikajicich pri opotfebovani pneumatik, ¢i zmeény ve
vys$sich vrstvach atmosféry v dasledku velké poptavky po létani proudovymi

komerénimi letadly.

V nékolika poslednich letech vzrasta poptavka po elektrifikaci osobnich, ale
vlastné i vSech ostatnich silni¢nich vozidel, hlavné z dtivodu sniZzovani vsech
vyse zminénych emisi. Jakozto milovnik zvuku spalovaciho agregatu a manualni

prevodovky jsem samoziejmeé predem ponékud zaujaty, nicméneé je mi jasné, ze



po nékolika projizdkéach novou Teslou bych nazor zménil hned. I kdyz si mys-
lim, ze takovato véc se jesté dlouho nestane, obavam se, Ze mtize nastat mnohem
drive, nez bude vyroba elektrické energie natolik ¢istd, Ze budou mit tato vozidla
néjaky vétsi prinos pro nase ovzdusi. Vyzkumi, prazkumu a testtt na toto téma je
mnoho, nicméné vSechny se shoduji, ze dokud se bude elektricka energie vyrabét
soucasnym ,energetickym mixem®, ktery se stejné z velké ¢asti opird o uhelné
elektrarny, vytvareji elektromobily témér stejné emisi jako spalovaci motor, i kdyz
neprimo. Nuklearni energie by toto dilema mohla v dnesni dobé pomoci z velké
¢asti vyresit, nicméneé je od ni v mnoha zemich ustupovano z obav nuklearni
katastrofy, ¢i mnohem pragmaticéteji kvili tomu, Ze se stdle nevi, jak ekonomicky
a ekologicky nalozit s nuklearnim odpadem. Je samoziejmeé nutné podotknout, ze
emise z uhelné elektrarny budou mnohem vice hlidany a splodiny z ni mnohem
zevrubnéji ¢istény, nez u lecjakého starého dieslu, takze elektrifikace vozového
parku dava smysl minima&alné v tomto ohledu. Ale bohuZel, neni to tak efektivni
feSeni, jak by byt mohlo. Pokud vs§ak bude novy elektromobil provozvan dosta-

te¢né dlouho (250 000 km a vice), ekologickd navratnost je jistd.®®

Po resersich k této praci jsem se osobné uchylil k nazoru, zZe v této dobé - dobhé
pirechodné - je nejlepSim resenim osobni automobilové dopravy vozidlo hybridni.
Moderni hybrid mé v dnesni dobé to nejlepsi z konvenénich i elektrickych vozu.
Elektromotor pouziva k rozjezdam, které jsou na spotfebu paliva nejnaroc¢néjsi,
k podpore udrzovani nizké spotreby na delsich cestach, k brzdéni, i pro pripad-
nou potrebu vyvinout vétsi vykon, napriklad pri predjizdéni ¢i uniku z krizové
situace. Konvenc¢ni spalovaci motor navic dodava jistotu nezavislosti na siti do-
bijecich stanic. Ano, sice takovéto auto samo produkuje néjaké splodiny, ale ma
vyrazné nizsi spotrebu paliva, a je vyrazné privétivéjsi k nutnosti vyroby mnoha
bateriovych ¢lank. Sam jsem mél moznost tyden s takovymto hybridem jezdit
(Toyota Corolla 2019) po skotské vrchoving, a i pFes mnozstvi zataéek, stoupani
a klesani, aikdyz jsem spiSe jel na rychlost a vykon, byla moje primeérna spotie-
ba kolem 3,5 litrt1t na 100 km. V této chvili mi pfijdou jako nejlepsi mozna volba
k preklenuti obdobi, nez si lidé zvyknou na absenci spalovacich motort, a nez
bude vyresena otazka efektivni vyroby, ale také skladovani elektrické energie.
Nehledé na adaptaci stavajicich provozu na recyklaci modernich technologii

(viz sedmy plakat).



Recyklace a udrzitelnost jsou v dnesni zapadni spoleé¢nosti dvé klicova slova.
I mezi fanousky automobilismu jsou ¢asto sklonovana, a to hlavné v debaté, zda
nez vyrabét viz novy. Bohuzel i toto tvrzeni méa své hranice, a ve vysledku opét
zaleZina tom, jak je vozidlo pouzivano.t? 9 Bayime-li se o sluZzebnim voze, ktery
najede 250 000 kilometrt za pét let, je urcité lepsi ho pro tyto ucely kazdych pét
let obménit. Pokud pouzivame vz jen pro vikendové zajezdy na chatu a zpét,
a téchto 250 000 by mélo najezdit za dvacet let (jako moje Felicie), je to uz celkem
jedno, emise ze ,sluzebakt” zabiraji mnohem vétsi podil v pomyslném grafu.
Vzhledem k provazanosti souc¢asného automobilového pramyslu, ktery je na sou-
¢asné technologie adaptovany, je v Evropé recyklovano zhruba 75 % vyrazeného
vozidla (v USA pry az 80 %).*® Po zku$enostech z rtiznych vrakovist mam pocit,
ze by toto ¢islo mohlo sedét. Nejedna se totiz pouze o recyklaci primarnich ma-
teriald, ale také o znovuvyuziti starych soucastek apod. To vsak také znamena,
ze se stara auta budou dale opravovat, a vozovy park bude postupné starnout. Pro
nazornost adaptace novych technologii v soucasnosti 1ze uvést priklad recyklace
autobaterii. Klasické olovnaté autobaterie se recykluji zhruba z 95 %, zatimco
lithiové pouze z 5 %.*? Technologie pro recyklaci lithiovych baterii tu uz sice
jsou, jejich vyuziti vSak ocividné neni témér implementovano. V. momenté, kdy
se prumysl adaptuje i na recyklaci soucasnych elektromobila a hybridia, mohou
tato vozidla (hlavné ta ojetd) pomalu nahrazovat souéasny primarné spalovaci

vozovy park vétSiny zemi.

Staii vozového parku v Ceské republice je ponékud tristni.®® Jak jsem jiz zminil
vyse, stard auta nemusi byt z environmentalniho pohledu ¢irym zlem. Rozum-
nym pouzivanim starsiho vozu se, kdyby nic jiného, alespon snizuje potieba
vyroby vozidla nového. I proto neni na svété aut jesté vice. Pokud se v§ak jedna
o sluzebni vozy, méstskou hromadnou dopravu, ndkladni dopravu, rozvoz, taxi
sluzby a jina odvétvi, ve kterych vozidla najedou velké vzdalenosti za kratsi

¢asovy usek, bylo by vhodné drzet krok s dobou, a k témto iceltim pouzivat ¢im

Vse tedy sméruje k tomu, Ze mohu mit sebeekologétéjsi auto, ale dokud s nim budu
jezdit, bude porad neekologické. Ruku v ruce s vyvojem jde tedy i o nase vlastni
uvédomeni si toho, ze existuje mnoho jinych moznosti jak se dostat z bodu A do
bodu B. A Ze nékteré jsou levnéjsi a v urcitych pripadech i pohodlnéjsi... V roce
2018 bylo v Praze registrovano cca 1 059 000 vozidel. A v priméru 141 000 jich
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denné projelo Barrandovskym mostem.®® Na otazku, zda-li je to nutné, je skoro
po rozpalené silnici, a ani tém, kteri Ziji nebo se pravé nachazeji v blizkém oko-
li. A Zivotnimu prostfedi uz vibec ne. V celé Ceské Republice bylo v roce 2018
registrovano zhruba 5 700 000 vozidel. Statistiku vyvoje poétu vozidel v CR od
samych zacatkt automobilismu jsem bohuzel nikde nenasel, ale z raznych zdroja
vyplyva, Ze na zacatku 20. let minulého stoleti bylo v ¢eskych zemich registrovano
necelych 5 000 vozidel. Na zacatku 30. let to uz bylo pfes 100 000. A v roce 1989
bylo jen osobnich vozidel 2 330 755. Za poslednich tticet let se tedy pocet vozidel
na nasich silnicich vice nez zdvojnasobil. Je jasné, zZe souc¢asnd infrastruktura
takovyto nartst prosté nezvlada. A kde jinde by to mélo byt vidét, nez v hlavnim
meésté. Sam si pamatuji, ze kdyz jsem pred osmi lety dostal ridi¢ak, situace sice
uz byla pomérneé tristni, ale v porovnani s cestovanim po Praze v dnesni dobé to

byla prochazka rizovym sadem.

1"



6. FINALIZOVANA PRACE

Plakaty a doplnujici brozura snad umozni tém, kteri je shlédnou, uvédomit si
zavaznost tohoto problému, ale hlavné doufam, Ze jim umozni kriticky a samo-

statné se nad celou situaci ohledné environmentalnich dopadt dopravy zamyslet.

Nové technologie jsou jen jedna z moZnych cest sniZovani emisi zptisobenych
dopravou. Bohuzel nebudou stacit, pokud bude celosvétové na prvnim misté ros-
touci ekonomika a blahobyt. Stale si myslim, Ze feSeni je v omezeni letecké, lodni
a hlavné osobni silni¢ni dopravy, a opétovné navraceni se primarné k dopraveé
kolejové. Staci si vzpomenout, jak vypadala doprava v prvnich tydnech koronové

krize. Takovy klid jsem dlouho nezazil a asi mi bude dlouho chybét.
Je jen ve hvézdach, jakym smérem se nase spolec¢nost bude vyvijet, ja alesponu

muizu zacit u sebe a svého okoli. I pfes to, zZe svou starou Felicii miluji, snazim

se nejezdit zbytecné.
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The topic of my bachelor work concerns environmental impacts of transpor-
tation, and it is presented in a series of nine posters and a brochure containing
information that couldn’t fit into the posters extent. Because of my affection for

cars, the work is focused mainly on personal road transport.

I'm really a car type of person; I love almost everything car related... Except for
the ridiculous amount of road vehicles on this planet, the rate of their growth
and the fact that they are in many ways responsible for a significant part of the
irreversible changes of our environment. Greenhouse gases emissions and other
pollutants are not the only reason why the incredibly huge amount of cars on the

roads in Czech Republic almost made me lose all of my joy from driving.

Therefore by this work I'm trying to show some hard data concerning the problem
using aesthetically pleasing infographics. My point is not to persuade anyone,
that cars should be banned or something, I just wanted to show the magnitude of
the problem and let recipients to think about it for themselves. And it also helped

me realize that I would like to become a more responsible “car guy”.
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PRILOHA €. 1 Priklady grafickych designért a jejich dél, ktera meé ovliviuji.
A) Jan Tschichold B) David Carson

c) Erik Spiekermann D) Dynamo design
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PRILOHA €. 2 Praptvodni skica guerillového plakatu na téma Setieni vodou

a priklady tisku z polystyrenové tiskové formy.



PRILOHA C. 3 Skici moznych reseni.



DOPRAVA ZPUSOBUJE
11 % SVETOVYCH EMISI
CO.e

PRILOHA €. 4 Nepouzity plakat s odliSnou barevnosti.



atimco

PRILOHA €. 5 Ukaézka alternativni barevnosti.



do 2 let
11 %

starsi 10 let
65 %

TO JE 6.
NEJSTARSI
VOZOVY

PARK

V EU.

PRILOHA C. 6 Ukazka alternativni barevnosti.



— THOM YORKE

Auta jsou hluécnd,
oshklivd a toxickd
jako fanousci
Radiohead.
Nesndsim

jsou jedny

2 nejvice opojnyjch,
nejkrdasnéjsich véct,
které kdy lidstvo
vytvotilo.

— JEREMY CLARKSON

PRILOHA C. 7 Plakat ¢. 1 ,,Auta jsou krasna a strasliva®



RO

NA SVETE JE 23 x VIiC AUT NEZ KONi

PRILOHA C. 8 Plakat ¢. 2 ,Na svété je 23 x vic aut nez koni*.



NA SVETE JE 1,4 MILIARDY AUT
NA 7.6 MILIARDY LIDI

A1 o,
' ! (o) (o)
4 5.5 CLOVEKA NA 1AUTO

7 600 000 000

6 000 000 000

4100 000 000

2019
1 400 000 000

1976 3
340 000 000 :

PRILOHA €. 9 Plakat ¢. 3 ,,Na svété je 1,4 miliardy aut®.



PODIL EMISI
SKLENIKOVYCH
PLYNU ZPUSOBENYCH
DOPRAVOU

vyroba energii

zemédélstvi

doprava

prumysl

bydleni

zpracovani odpada
ostatni
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PRILOHA €. 11 Plakat ¢. 5 ,Podil emisi sklenikovych plynt zptisobenych jednotlivymi
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EKOLOGICKA
NAVRATNOST
ELEKTROMOBILU
ZAVISi NEJEN
NA NAJEzDU,
ALE HLAVNE

NA PUVODU
ELEKTRICKE
ENERGIE.

=

elektromobil
ELEKTRINA Z OBNOVITELNYCH ZDROJU

elekiromobil  ____4 8 8 19t
ELEKTRINA Z ENERGETICKEHO MIXU
hybridni pohon ~ ——————————] 651 _—_—m s 21t
konvenéni spalovaci motor — =———— 56 [ ——————————— 2 W

EMISE Z VYROBY EMISE Z PROVOZU PO 150 000 KM

PRILOHA C. 12 Plakdt ¢. 6 ,Ekologicka navratnost elektromobilu®



V EVROPE

JE RECYKLOVANO
ZHRUBA 75 %
VYRAZENEHO
VOZIDLA

1§

Olovnatd
autobaterie je
recyklovdna 2 95%

Zhruba z 5% jsou nyni
recyklovdany lithiové
baterie elektromobhilii.

PRILOHA C. 13 Plakat ¢. 7 ,Recyklace vozidel a autobaterii®.



O

PRUMERNE
STARI VOzZU
V CR JE starst 10 let
14,7 LET.

TO JE 6.
NEJSTARSI
VOZOVY
PARK

V EU.
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CCA 1059 000 #s= JE REGISTROVANO V PRAZE
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Barrandovskiyj most 141 000
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