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. UVOD

Bakaldrska prace je pro mé zakonéeni triletého studia designu, které jsem absolvoval na
Fakulté umeéni a designu na oboru Produktovy design. Byly to pro me velice uzitecné tri
roky, kde se vyvijela moje osobnost, mysleni v designu a také smér designéra, v kterém
bych chtél nadale pokracovat.

Na stredni skole jsem studoval malbu, propagaci, reklamu a graficky design. Zde
jsem se naudil v riznych grafickych programech, zlep$oval se v kresbé i malbé, a
nahlédnul do grafického designu, kde jsem tvoril prvni plakaty, loga, brozurky a dalsi
propagacni materidly.

Po ndstupu na Fakultu uméni a designu Ladislava Sutnara jsem ale objevil to, co
mé opravdu naplnuje a bavi. Je to veskerd prace designéra, kterd zahrnuje jakousi
vSestrannost. Patfi sem samotné reseni problémd, navrhovani novych prvkd a tvard, které
jsou napriklad v souznéni s ergonomii a zakaznikem, ale také femeslné schopnosti,
komunikaéni a prezentaéni vystupovdni, sebereflexe a spoustu dalsich dovednosti, ve
kterych je potreba se zlepsovat. Z pocatku jsem byl designem prakticky nepolibeny a
v prvnich mésicich studia jsem se seznamoval s novymi materidly a technologiemi pro
vyrobu modeld. Postupné jsem se ale rozkoukal a pri zpétném pohledu zjisfuji, ze mé
studium posunulo nejen jako designéra, ale taky osobnosti a myslenim.

V mé cesté mé posouvaly hlavné Ukoly a projekty, které jsem v pribéhu let
dostaval, protoze jsem diky nim napriklad spolupracoval s firmami a Gcastnil se rdznych
soutézi. Jedna z prvnich spolupraci s firmou byl navrh zastavky a kolarny pro firmu
KONPLAN, kde jsem si vyzkousel spolupraci, jok s vedenim samotné firmy, tak i
s architektem budovy, se kterou zastavka méla souznit. Dalsi projekt byla spoluprace
s Techmanii Science Centrem v Plzni - navrh hracky jako darkového predmétu. Jedna
z poslednich spolupraci byla s méstem Plzen s ndzvem Drony SIT v projektu Design
dronu, kde maj navrh byl vybrany k realizaci a nasledné vznikl funkéni model.

Véechny projekty a témata, které jsem za své studium resil a navrhoval, mé
formovaly jako designéra a naudil jsem se spoustu novych véci, které bych chtél i nadale

zlepsovat v mém dalsim studiu, a tvorit tak svoji cestu designéra.




2. TEMA BAKALARSKE PRACE A DUVOD VOLBY DiLA

Svoje téma bakaldrské prace jsem dlouho promyslel. Ve svém studiu jsem mél moznost
vyzkouset si navrhovat nejriznéjsi produkty od sportovni lahve a drzdku na kolo pres
navrh projektoru, ergonomickou studii nizek az napriklad po funkéni model dronu.
Nakonec jsem zvolil pro mé novou cestu, kterd vedla do odveétvi transport designu, coz
bylo pro mé zase néco nového. Chtél jsem toto odvétvi vice prostudovat a vyzkouset si,
joké bude navrhovat dopravni prostredek.

Pavodné jsem chtél navrhovat maly elektricky motocykl do mésta. Prostredek,
ktery by se dal pouzit ve velkych méstech jako vétsi kolobézka pro lidi, ktefi bydli ve
mésté, a je pro né auto zbytecné. Chtél jsem mit téma jedinecné, proto jsem od néj
upustil a priklonil se k druhé varianté, kterou byl priméstsky vliak — lokdalka. Kdyz jsem nad
timto tématem ale zacal premyslet vice, musel bych dodrzet spoustu pravidel a norem
kolem ergonomie, studiem téchto specifickych pravidel bych strdvil spoustu ¢asu, které
bych u jiného projektu mohl vénovat designu samotnému.

Na téma, které se zabyva vozidlem Velorex, jsme narazili po konzultaci
s garantem mé prace Ing. Petrem Siebertem. V prvni chvili mi prislo téma Gsmévné,
protoze jsem dobre védél, co je Velorex, ale kdyz jsem zacal o tomto tématu premyslet
vice, prislo mi, ze toto téma md velky potencidl. Libilo se mi, ze se zabyvd vyrobkem,
ktery vznikal v Ceské republice a ma svoji historii. O Velorexu se i nékdy mluvi joko o
legendé ceského automobilismu, vozidlo je zmnoha divodu jedinecné a rozhodné se za
nim lidé ohlizi dodnes. Prislo mi, ze by to mohla byt dobrd studentskd prace, kde se mazu

zaobirat hlavné designem a vzhledem, ktery bude pro tuto praci klicovy.




3. UVAHA K TEMATU, HLAVNI CILE PRACE

Moje pGvodni myslenky vedly k tomu, jok se inspirovat, co zachovat, jok spravné
rozvinout myslenku, kterd mi prijde sympatickd. Je jednoduché se nééim inspirovat, ale
neni tak jednoduché skloubit to se svoji myslenkou, designem a inovaci tak, aby to mélo
rad a smysl. Obtizné obzvlasf pro mé bylo inspirovat se ndvrhy starymi témér 70 let.
Proto jsme si spolu s vedoucim mé prace vytvorili pravidla a cile, jimiz se budu ridit, snazit
se jim co nejvice priblizit a dosdhnout jich v prabéhu své prace.

Hlavni cil byl vytvorit navrh vozidla, které bude funkcni v souznéni s designem a
hlavni inspirace bude vychdzet hlavné z navrhu pavodniho tfikolového velorexu. Chtél
jsem docilit také toho, aby muj navrh respektoval navrh pavodni, a bylo na prvni pohled
vidét, o co se jednd, ale zdroven co je inovaci, coz byl nelehky Gkol, protoze design
Velorexu tak, jak ho zndme, neni moc libivy. Snazil jsem se ve své praci vytahnout ze
starého navrhu hlavné dobré myslenky a prvky, pripadné je i zlepsit a zjednodusit nebo
prizpUsobit dnesni dobé. Chtél jsem rozvinout myslenku malého levného trikolového
vozidla novym navrhem zejména exteriéru, zachovat nékteré prvky jako tfi kola, 2 jezdci
v kabiné a dodrzet témeér stejné rozmery vozidla, aby vozidlo nebylo prilis velké do

méstskych ulic, protoze malé vozidlo bylo jeden z mych hlavnich cild.




4. CO JE VLASTNE VELOREX ?

Je malo lidi, kteri nevi, co pravé Velorex je a jak vypadd. Pokud jste mezi nimi a neznate
Velorex, popisi vdm ho. Je to puvodné trikolové vozitko s trubkovym rdmem potazené
kozenkou. Je to jediné homologované vozidlo s platénou karoserii na svété. Jeho
konstruktéry jsou bratri Stransti.

Je to vlastné velice jednoduché vozitko vyrobené co nejlevnéji, pro lidi, kteri chtéji
z bodu A do bodu B na kratsi vzdalenosti, a navic je velice malé. Toto je myslenka,
kterou se zacinaji dnes zabyvat prakticky véechny automobilky. Na Velorexu je ale
opravdu jedinecné provedend. Pro tuto skvélou myslenku, cenu i velikost, se toto vozidlo
rozsirilo témeér po celém svété a uz jen to stoji za pozornost. Myslim, ze bratfi Stransti
chtéli prodavat néco, co bude levné, bude to slouzit jako auto, bude to malé a pro
vSechny a kvili tomu véemu se bude dobre prodavat. Myslim, Ze se jim to ve své dobé
povedlo na jednicku.

Diky svému vzhledu, jednoduchosti nebo hadrové karoserii, ziskalo vozitko rizné
prezdivky, pod kterymi ho treba znate vic nez pod ndzvem Velorex. Prezdivky se vétsinou
odvijely od jeho kozenkové karoserie nebo celkové jednoduchosti. Rozsirené byly tyto
prezdivky: hadraplan, hadrdk, montgomerdk, netopyr, hadrolet, pytel na mrzaky, prchaijici
stan ¢i splasené trubky.

Pro rizeni velorexu byl potreba az do konce 20. stoleti pouze ridicsky prakaz
skupiny A, to je také jeden z davodq, proc se tolik rozsifil. Jednoduse ho mohl fidit skoro
kazdy. Dnes je jiz potfeba ridi¢sky prakaz skupiny B. Trikolovych verzi se celkové vyrobilo
neuvéritelnych 15 300 kusl. Rozsifily se témér do celého svéta. Jezdi nejen v celé Evropé,
ale i v Americe, Asii i v Austrdlii.

Prestoze se jednd o trikolku potazenou kozenkou, byla homologovana jako
automobil. Za ndpadem levné trikolky stoji bratfi Mojmir a Frantisek Stransti. Zacali
malosériovou vyrobou, ale pozdéji prislo znarodnéni a pokracovala vyroba ve

velkodruzstvu Solnice.




5. HISTORIE VYROBY

Ze zacatku se vyrobek nejmenoval Velorex. Bratfi Stransti ho oznadili OS-KAR. Je to
zkratka pro ,kara na ose” a postaven byl na kolech s 19 palci. Do pohybu ho uvadél
motor z motocyklu Jawa 11, jez mél objem 250 cm?®. Moznda ho znate pod prezdivkou
Pérak.

Po zndrodnéni nastala i zména oznaceni. Zacal se tak nabizet Oskar 16. Oskar
byla jen prijemnéjsi podoba ndzvu OS-KAR a 16 bylo oznaceni pro velikost kol. V
Technickém prikazu byl jiz oznacen jako Velorex 16/250. Pohanél ho motor z motocyklu
Jawa 250, typ 353 s objemem motoru 250 cm?. | ten md& svou prezdivku, a to Kyvacka.
Od roku 1956 byl vybaven také zarizenim pro jizdu vzad. Zmén ale probéhlo vyrazné
vice. Zmizely $térbiny pro vstup chladiciho vzduchu ze zadni ¢asti a celkovou proménou
proslo i vyfukové Ustroji. Mél jen jednu koncovku, do které se spojovaly svody z obou
vyvodu. V rdmci bezpecnosti dostala smérova svétla standardni usporadani.

S postupem let prisel na svét Velorex typu 16/175 s motorem z trikolky CZ ,Riksa"
s oznac¢enim Jawa 505 a s objemem 175 cm®. Poté ho vystridal Velorex 16/350. Tomu
bylo prezdivano ,Krdl kol“. Motor sdilel se svym ctyrkolovym bratrem. Byla to Jawa 572 o
objemu 350 cm?. Mohla mit mechanickou i hydraulickou spojku. Ke konci vyroby byl
pouzivan upraveny motor z Jawy 350, typu 360. Ve véech pfipadech znamenalo prvni
cislo velikost kol, druhé uddavalo objem motoru. Motory 350 a 175 mély navic vedle

rucniho startovani i moznost startovani pomoci dynamo startéru.




. MOTORIZACE

Typ OS-KAR vybaveny motorem z motocyklu Jawa 11 o objemu 250 cm® (lidové

zvany Pérak)

Typ 16/250 vybaveny motorem z motocyklu Jawa 250 typ 353 o objemu 250 cm’

(lidové zvany Kyvacka)

Typ 16/350 a &tyrkoly 435 vybaveny motorem Jawa 572 o objemu 350 cm”® -
motor je lehce odlisny pro mechanickou (typ 572-3) a hydraulickou (typ 572-4)
spojku. V poslednich letech vyroby se pouzival lehce modifikovany motor z

motocyklu Jawa 350 typu 360 (lidove zvany Panelka)

Typ 16/175 vybaveny motorem Jawa 505 o objemu 175 cm® z tfikolky CZ Rikia

Motory 250 cm® a 350 cm’ pochdzeji z motocykld Jawa, motor 175 cm® z
motocyklu CZ (skatr 505, lidové zvany Rik$a). Motory typu 572 (350 cm®) a 175
maiji krom ruéniho startovani padkou moznost startovat i za pomoci dynamo

startéru.




7. PRESTAVBY

Velorex svoji jednoduchosti vedl nemalo kutili a nadsencl k jeho prestavbé napriklad
vyménou kozené karoserie za plechovou nebo lamindtovou. To ale ve vétsiné pripadd
znicilo jeho historickou hodnotu.

Jedna z mala povedenych prestaveb je napriklad Velorex Hoba, jejimz autorem je
FrantiSek Honc z Bakova nad Jizerou (HOnc — BAkov). Zde existuji dvé verze - Hoba | a
Hoba Il - obé maiji lamindtovou karoserii. Prvni z vozitek Hoba | vzniklo okolo roku 1975
prestavbou Velorexu 16/250, druhé prestavbou Velorexu 16/350. Obé jsou provedena v
cervené barvé. Obé vozitka Hoba se od sebe lisi pouze v detailech. Vozitko Hoba I

vzniklo prestavbou Oskara 54 okolo roku 1979. Je provedeno v zelené barveé.




8. PROCES PRIPRAVY A TVORBY

Moje bakalarskd prace zacala resersi, kterad se s ohledem na téma tykala hlavné historie,
kterou jsem tu struéné popsal, ale také jsem do ni zahrnul obecné koncepty a sériové
trikolové vozy. Trikolovych vozidel je na svété opravdu mdlo, ale zminil bych zde vozidla
podobnd Velorexu, kterd byla vyrabéna ve stejné dobé. Napriklad velice zndma lIsettq,
symbol mini-automobill, vyrabénd v letech 1953 — 1962 nebo Messerschmitt KR 200,
vyrabény v letech 1955 — 1964. Vétsinou se tyto vozy neudrzely moc dlouho na trhu, ale
idea malého vozu do mésta je jasnd a velice Gdernd.

Velorex byl ve své dobé opravdu jedinecny a udrzel si to dodnes. Byl origindlni a
stéle je hlavné svou kozenou karoserii, a pokud dnes okolo vds projede, uréité se za nim
otocite. Reserse pokracovala do sféry transportu, kde jsem pomoci internetu hledal

koncepty mensich, ale i normdlnich aut, které rGznymi prvky souvisely s ideou moji préce.

8.1. Vybeér cilové skupiny

Cilova skupina, pro kterou je navrh vytvoren, je dulezity bodem, ktery by se podle mé
nemél vynechdvat. Je to néco, co uréuje, jakym smérem se design produktu a jednotlivé
prvky budou ubirat. Chtél jsem svoje vozidlo navrhnout co nejdostupnéjsi, nejlépe pro
vSechny mozné vrstvy zakazniku. Projekt jsem zacilil na mladé lidi, ktefi nemaiji tolik
financnich prostredkd na klasické automobily, pro nové fidice, pro studenty od 16 let a
také napriklad pro zdkazniky, kteri bydli ve mésté a potrebuji mensi auto nez velké SUV
do malych ulicek mésta. Takto malé auto Setfi misto pri parkovani, takze se vejde
prakticky véude, diky elektrickému motoru a vaze je tiché, Usporné a ekonomicky

nendrocné. Timto by se dostal tento navrh k dalsi skupiné potencidlnich zdkaznikd.

8.2. Skicovani

Na zacatku jsem si urcil rozméry, které mi zacaly definovat proporce vozidla. Snazil jsem
se drzet rozmér puvodniho Velorexu a to se mi nakonec také povedlo. Hlavni ¢ast
skicovani jsem vénoval kresleni vozidla z boku. Ze zacatku jsem skicoval tak, jako by
zadny model velorexu dosud nebyl. Kreslil jsem rizné tvary trikolovych vozidel z boku a
vymyslel nové krivky, které se mi libily. Pozdéji jsem se vice zaméril na stary model a

snazil jsem se vzit si z ného co nejvice. Vyznacoval jsem si krivky na plvodnim modelu a
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hledal jsem pro mé takzvané klicové krivky. Ty jsem chtél upravit tak, aby se mi navrh
libil, byl funkéni a zaroven nebyl pouhou kopii privodniho Velorexu. Zkusil jsem tyto
prevzaté linie vice ménit do tvard, které mi byly sympatické a pridal jsem vice dynamiky
a organiky a vice jsem hledél na funkénost a prakticnost vozidla. Po nespoctu skic a
konzultaci s Ing. Petrem Siebertem, mym vedoucim prdce, jsem nakonec dosel ke skicdm

podobnym findlnimu designu.

8.3. Clay modeling a 3D modeling na PC
Kazdy postup nového produktu by mél zahrnovat néjaky prototyp, kde se ovéfi proporce
produktu a tvar, ktery si designér predstavuje nebo treba ergonomii. Proto jsem se
rozhod| vymodelovat kontrolni model pomoci claye a ujasnit si tak redlné proporce ploch,
jejich spravné vypnuti, ndvaznosti krivek a celkovy vzhled. Po dokonceni modelarské
prace v clayi jsem chtél model naskenovat do pocitace, abych mél jednodussi
modelovani v 3D programu, protoze vim, Zze ¢asto jsou rizné plochy a chyby na monitoru
$patné vidét a timto bych tomu predesel.

Kvali uzavreni skoly v ramci pandemie jsem bohuzel model v clayi nestihl dokondit
a byl jsem nucen tento krok vynechat a zamérit se na presné modelovani na pocitadi.
Ze zminéného modelovani jsem si ujasnil proporce a rozméry, coz mi hodné pomohlo pri

modelovani.

8.4. 3D tisk

Po dokonceni 3D modelu, kdy jsem doladil hlavni tvar, jsem se pustil do pripravy modelu
pro 3D tisk. Od neddvna vlastnim svoji 3D tiskarnu, a tak jsem si v rdmei své bakalarské
prace osvojil rizné techniky tisku, nastaveni a ladéni tiskarny tak, aby byl pIné vyuzit jeji

potencidl. Cely model se mi podarilo Uspésné vytisknout bez vétsich problémd.

8.5. Lepeni, tmeleni a pfiprava na povrchovou Gpravu modelu
Model byl zatim na jednotlivé ¢asti, takze ndsledovalo lepeni jednotlivych dild hlavnich
casti (téla modelu) a zatmeleni nejvétsich spar, nedostatki a nedokonalosti, které

pokracovalo nékolika cykly tmeleni az po brouseni nejjemnéjsimi brusnymi papiry.




8.6. Povrchova Gprava a detaily

Pri realizovani povrchové Upravy jsem si osvojil praci s lakovaci pistoli, michdnim
metalickych barev, aplikaci bezbarvého laku, jeho nasledné lesténi a dalsi dovednosti,
které byly potreba pri tvorbé modelu. Pri dokoncovani modelu jsem si vytiskl malé
ndlepky a doplnil jsem detaily. Jako podklad pod model jsem zvolil zrcadlové cernou
desku, kterd odrdzi linie a jeho plochy. Nakonec jsem jesté vyrobil box z preklizky pro

jeho prevoz.
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9. POPIS DILA

Navrhl jsem malé trikolové vozidlo, které je koncipované jako auto do mésta. Hlavni
inspiraci bylo tfikolové vozidlo Velorex, vyrabéné v letech 1951 — 1971. Moje prdace

obsahuje hlavné design exteriéruy, kterym jsem se mél zabyvat nejvice.

Pri navrhovani vnéjéi ¢asti vozidla jsem se inspiroval nejen liniemi starého navrhu,
ale také prirodou, architekturou a rdznymi prvky automobilového designu. Je to skloubeni
puvodnich linii, které jsou razné zakrivené v souznéni s funkci.

Design celkové trochu pfipomind pavodni navrh, hlavné diky prednim svétlam, jejichz
hlavni ¢ast je tvarovand do kruhovitého tvaru joko na plvodnim navrhu. Pripomenuti
puvodniho navrhu také zesiluje hnéda metalickd barva. Tuto barvu jsem zvolil proto, aby
odkazovala na stary velorex, ktery byl potazen kazi. Navrh je celkové Setrnéjsi

k prirodnimu prostredi a podporuje recyklaci materidld.

Vozidlo jsem navrhl na elektricky pohon, to znamena, ze vyuzivd obnovitelnych
zdroju a také co nejvice svoji vahu ve svlj prospéch a tim se zvysuje jeho dojezd.
Vyroba karoserie a interiéru by se vyrabéla z recyklovatelnych materiald. Tim, zZe si
vozidlo koupite, podporite vyuziti a recyklaci odpadu. Velké automobilky uz napriklad
produkuji vegansky interiér, ktery neznecistuje zivotni prostredi. Karoserie by tedy nebyla
z kize jako u plvodniho navrhu, jelikoz je to ekologicky naro¢né. Byla by z kompozitu
vyztuzeného bio-vliakny, kterd se ziskavaiji ze zemédélského odpadu. Karoserie by se pak
montovaly na pfedem pripravenou konstrukci napriklad z hliniku, aby auto nebylo tézké.
Tento materidl s bio-viakny ma podobné vlastnosti, joko ma kompozit s uhlikovymi
vlakny, takze je lehky a velice pevny, ale zaroven setrnéjsi k prirodé hlavné pri vyrobé.
Na tomto technologickém vyvoji pracuje napriklad automobilka Porshe od roku 2015,

kterd uvedla na trh Model 718 Cayman GT4 Clubsport, ktery je pravé z téchto materidl.

Design vozidla je celkové dost naturdlni a tvori ho hlavné krivky. Snazil jsem se,
aby kazdd krivka méla svaj smysl, funkénost a aby souznéla s dalsimi krivkami a
plochami. Predni ¢ast vozidla je navrzena tak, aby pfipominala pavodni ndvrh velorexu.
U bocnich linii jsem se také inspiroval ptivodnim navrhem, ale proporce se diky tvarovani

zmeénily v dynamictéjsi tvar.
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Zadni ¢ast je ukoncena linii zadniho svétla, které je nad zadnim blatnikem. Za bocnimi
okny jsou funkcni plochy ve tvaru trojuhelniku, kde na jedné strané by byla zasuvka pro
dobijeni vozidla a na obou stranach pak klika dvefi, pokud by otevirdni nebylo
bezdotykové. V zadni casti najdeme malé zadni sklo, které by bylo oteviraci a slouzilo by
jako maly kufr. V predni ¢asti je odkryté upevnéni kol a také odpruzeni, které ma hlavné

zpohodinit jizdu.

Interiér je v mém ndvrhu resen jen ve skicach a myslenkach, které mé
doprovazely pri tvoreni celého navrhu. Navrh se drzi myslenky auta pro dva jezdce,
spolujezdec je od ridice odsazen do zadni ¢asti vozu, tim vznikd vétsi prostor na horni
Cast téla v interiéru a kazdy ma v rdmcei bezpecnosti i pohodli vlastni sedadlo. To je u
puvodniho navrhu propojeno. Uvnitf vozidla by diky odsazeni spolujezdce vzniklo vice
Ulozného prostoru, ktery se v tak malém auté hodi. Diky tomu vznikd prostor vedle ridice
v palubni desce a za nim, kde je dost mista napriklad na mensi zavazadla nebo ndkupni
tasky. Kufr tvori zadni sklo a prostor pod nim, ale je dost maly, je to spise jen prostor pro

nutné a bezpecnostni potreby a naradi pro automobil.

Design vozidla je uzavreny s pevnou strechou, ale naznadil jsem i variantu
kabrioletu, kde by stfecha nebyla pevna ale stahovaci, ta varianta by ale prisla o kufr a
zadni sklo. Model je umistén pro prezentaci na lesklou ¢ernou desku, kterou jsem zhotovil

pro vyniknuti designu samotného a také pro cisty vzhled.
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. RESUME

As the topic of my bachelor thesis, | have Designed of vehicle inspired by Velorex. The
main goal was to create a vehicle design that will be functional in harmony with the
design and the main inspiration is based mainly on the design of the original three-
wheeled vehicle Velorex from Czechoslovakia - Velorex

manufactured 1951-1971.

The idea of my project is an electric small and affordable car for better mobility
in cities. A top priority was for me the exterior design, which is compatible with function.
| kept ideas and also some elements in my design, from the original version like three
wheels, the cabin is designed for two people, almost the same dimensions of the vehicle.
| tried to extract good ideas and elements from the old design, and improve and simplify
them.

When | was designing the exterior of the vehicle, | was not inspired by only the
lines of the old design, but also by nature, architecture, and various elements of
automotive design. It is a combination of the original lines, which are variously curved in
harmony with the function and aesthetics. My design is generally more environmentally
friendly and supports the recycling of materials. The front of the vehicle is designed to
resemble the original Velorex design. | was also inspired by the sidelines, but the

proportions changed into a more dynamic shape.
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Priloha ¢&. 1 — Pavodni ndvrhy Velorexu

Zdroje obrézkdi:

l. — https://autozine.cz/gallery/2652/026439.jog

2. - https://www.veteran-prodej.cz/files/velorex-1jpg

3. - https://autozine.cz/gallery/2652/026366.jpg

4. - https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/a/a%/Velorex.jog/1024px-Velorex.jog
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Priloha &. 2 — Reserse

Zdroje obrazki:

I - https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/a/af/Vanderhall_Edison2.jog/800px-
Vanderhall_Edison2.jpog

2. - htto:/ /www.tuvie.com/wp-content/uploads/bmw-il-concept-by-amadou-ndiaye?2.jpg

3. - https://www.greenlaunches.com/wp-content/uploads/2013/01/hyundai-aebulle-concept_I-thumb-450x270.jpg
4. - hitps://live.staticflickr.com/2564/5854470203_ 684964590d._b.jog

5.. — https://mensgear.net/wp-content/uploads/2018/06/Nobe-100-Electric-Car-7.jog

6. — https://live.staticflickr.com/2564/5854470203_684964590d._b.jog
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Priloha ¢. 3 - Vyvojové skici

Zdroj obrazku: osobni archiv autora
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Zdroj obrdakd: osobni archiv autora
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Zdroj obrazku: osobni archiv autora
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Priloha ¢. 4 - Rozméry nového ndvrhu v redlném méritku

Zdroj obrazku: osobni archiv autora
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Priloha ¢. 5 — Proces vyroby modelu

Zdroj obrazku: osobni archiv autora
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Zdroj obrazku: osobni archiv autora
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Priloha ¢&. 6 - Finalni model v méritku 1:6

Zdroj obrazku: osobni archiv autora
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Priloha ¢&. 7 = Vizualizace

Zdroj obrazku: osobni archiv autora
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