Sklizime to, co [sme z3asadili:
Nase krajina vypada podie toho,
jak jsme se k ni v minulosti chovali

Jan Kopp vyucuje na katedre geografie Fakulty
ekonomické Zapadocdeské univerzity v Plzni.
Domniva se, Ze tento obor bude ¢im dal potieb-
néjsi. Jeho smyslem je totiz hledat v krajiné sou-
vislosti mezi spole¢nosti a pirirodou a propojovat
poznatky z jednotlivych oboru. ,,Stale vice je
dilezité strategické planovani. Je tieba porozumét
tomu, co se musi udélat na urcitém uzemi v tuto
chvili, aby to v budoucnu - za 30, 50 nebo 100 let —
bylo nastaveno spravné,* vysvétluje Jan Kopp.

Kdy se nase spolec¢nost zacala planovanim zivot-
niho prostredi vice zabyvat?

Krajinou se lidstvo zabyva od nepaméti, ale dilezitym
pozitivnim zlomem byla u nas devadesata léta a zména
politického rezimu. Ne, Ze by se predtim nikdo krajinou
nezabyval, ale je pravda, Ze prosazovani zmén v dobe
komunistické vlady nebylo optimalni, mirné feceno.

Ve smyslu planovani krajiny a snahy o zlepseni bych
zde vid€l pozitivni posun. Koneckonctd od roku 1990
existuje i ministerstvo zivotniho prostfedi. Na druhou
stranu s uvolnénim trznich mechanismu a bohatnutim
spoleCnosti se zacCaly prosazovat i nové negativni vlivy.
Lidé se postupné zacali st€hovat za meésta, ale zaroven
na nékterych mistech dobfe nefungovalo planovani,

a v krajiné tak vznikly nevhodné prvky. Piikladem jsou
rozsahlé pramyslové arealy viceméné u kazdého dalnic-
niho sjezdu, které zabiraji mnoho hektara kvalitni zemeé-
délské pudy. To je do jisté miry nevratna zména. Neda
se tedy rict, Ze vSechny zmény od devadesatych let byly
jen pozitivni.

V jakém stavu je soucasna Ceska krajina?

Je vysledkem toho, co se tady doposud d¢lo, v dobrém

i $patném. Nechci k tomu davat v prvni fadé negativni
znameénko, ale je pravdou, Ze v fadé aspektd zemédélské
i méstské krajiny je co zlepsovat. SoucCasna krajina je
velmi slozita. Pokud budeme chtit v praxi ukazat vyznam

geografie a komplexniho planovani, da se to napriklad

na specifickém prostfedi pfiméstské krajiny. V ni jsou
patrné urcité aspekty mésta, je tu potfeba novych zon
bydleni i dopravnich komunikaci. Zaroven uz se tady
objevuji prvky zemédé€lské krajiny, ale také zajimavé pri-
rodni biotopy. Nékde se planovani této pfimeéstské krajiny
nepodaftilo optimalné, vznikla krajina chaoticka, neu-
sporadana. A prave tady by se mohla geografie se svym
syntetickym pristupem velmi dobfe uplatnit. Je potfeba
se krajinou zabyvat, planovat, co se tady bude dit, komu-
nikovat s mistnimi aktéry a porozumét vztahim mezi eko-
nomickym, spolecenskym a pfirodnim prostfedim.

Kde vSude muze geografie v budoucnu pomoci?
Domnivam se, Ze tento obor ma oproti jinym spoustu
prednosti. Tou hlavni, ktera muaze byt zaroven i jeho
nevyhodou, je to, Ze je synteticky, Ze v sob¢ spojuje
ruzna zaméfeni. Prostfedi védy se diferencovalo na jed-
notlivé obory: spoleCenské védy, pfirodni, ekonomické,
technické a dalsi. Geografie se snazi poznatky téchto
oborl vyuzivat, ale hlavné je propojovat. Smyslem geo-
grafie je tedy mimo jiné hledat v izemi souvislosti mezi
spole¢nosti a pfirodou. Geografie pracuje s prostorem
v meéritku krajiny a s Casem. Praveé Casoprostorovy kon-
text vyvoje je velmi dtlezity. VSechno se méni. Co bylo
vCera, uz dnes neplati. Co bylo pfed sto lety, za sto let
bude jinde a v jinych vztazich.

Co konkrétniho muze obor resit?

Krajinou se zabyva fada oboru, geografie se vsak odli-
Suje tim, Ze se snazi propojovat rizné zaveéry specialistt.
Dopravu planuje dopravni inZenyr, otazkami ochrany
prirody se zabyva nekdo znaly ekologie krajiny, dalsi
odbornik planuje, kam by se mohl umistit hypermar-
ket. Ukolem spole¢nosti je ale hledat optimélni Fegeni

a geografie muze pfispét k tomu, aby mezi sebou nasly
kompromis jednotlivé strany, naptiklad zastanci ochrany
prirody a zastanci planovani dopravnich staveb. Geogra-
fii vnimame jako potfebnou pro optimalizaci izemniho

rozvoje a ve prospéch celé spoleCnosti. Snazime se vyu-
zivat poznatky raznych obort, ale také je propojovat.
Geograf by se nemél soustfedit jen na jeden aspekt, mél
by umét porozumét riiznym obortim a byt schopen najit
kompromis a vhodnou variantu, napriklad pfi planovani
liniovych staveb, jakymi jsou silnice a dalnice.

Muzeme uvést néjaké piiklady dobré a Spatné
praxe, co se planovani krajiny tyc¢e?

Dulezitym prikladem, ktery byl zaroven i takovym
prubifskym kamenem téchto procest planovani

na celostatni urovni, je dalni¢ni obchvat Plzné. Az dnes
s odstupem let miZeme hodnotit, jestli zvolené reseni,
kudy dalnice vede, bylo dobré, nebo $patné. I kdyz

se peclivé posuzovaly jednotlivé varianty, zavér bude
tézko jednoznacny. Pozitivni z pohledu ochrany ptirody
je, ze se podarilo vybudovat alespon tunel, respektive
zeleny most mezi Valikem a vnéjsi krajinou. Samoziejme
obyvatelé Sténovic mohou polohu obchvatu vnimat
negativné, protoze vede blizko jejich zastavby. Ti, ktefi
bydli na Bru¢né, hodnoti naopak zvolenou variantu
pozitivné, protoze obchvat nevede kolem jejich domau.
Neni to uplné jednoznacny pfipad, vétSina optimalnich
feseni ale skutecné nebyva Cernobila. Za vyznamné
pozitivni priklady rozvoje izemi mtiZeme povazovat
dva konkrétni projekty, které se podarily na uzemi
fi¢nich niv v Plzni. Prvnim je revitalizace Lobezskych
jezirek u feky Uslavy. Vybudované retenéni nadrze jsou
skute¢né multifunk¢ni. Plni funkci rekreacni, funkci
biotopu, a navic maji vyznam protipovodnovy. Dokazaly
by Caste¢né ztlumit objem povodiiové viny. Druhym
prikladem dobré praxe je Bozkovsky ostrov. I tady

se podarilo sladit rizné potreby spolecnosti.

V souvislosti s planovanim ve méstech se také
stale ¢astéji mluvi o takzvané zeleno-modré
infrastruktuie.

To je velké téma aktualniho planovani mést. Kdyz to
zjednodusime, fesi v podstaté adaptaci na klimatické
zmeény, zejména na viny horka v 1été, kdy je tieba zmir-
nit dopady na vefejna prostranstvi. Aby tam, kde se lidé
pohybuji, nebyli vystaveni extrémnim teplotam. Druhym
aspektem je hospodareni se srazkovou vodou, coZ samo-
zfejmeé souvisi i s klimatickym aspektem. Je ale tieba
také fesit, ze privalové srazky zptisobuji problémy s pre-
tizenim jednotné kanalizace. VétSina nasich mést a obci
ma jednotnou kanalizaci a destové srazky ze zpevnénych
ploch odtékaji pravé sem. Odsud poté mifi i se splasky
do distirny odpadnich vod. Pfi extrémnich pfitocich

ale prechazi pres destové oddelovace primo do vodniho
toku. To je véc, ktera se momentalné resi i legislativne

a Plzen se k tomu snazi pfistupovat koncep¢né. Pokud
budeme mluvit konkrétné, zeleno-modra infrastruktura
se zabyva vyuzitim pfirodnich nebo prirodé blizkych
prvka v urbanizovaném prostfedi. Strom, ktery ma
dostatek vlahy, je vybornym klimatizacnim zafizenim.

Jednoduché prualehy mohou shromazdovat vodu v dobé
pfivalovych srazek, a tim zmirnit pretizeni kanalizace.
Maize to byt ale tfeba jen vhodné udélana zpevnéna
plocha parkovisté, ktera umozni vsakovani. A nesmime
zapomenout ani na zelené stiechy, to je stale vnimano
jako technologicka novinka. Sice velmi ucinna, ale jesté
nepfili§ vyuzivana.

Pro mésto jste vytvorili také ekohydrologické
mapy. O co piresné jde?

Jeden z projektt aplikované geografie bylo ekohydro-
logické mapovani Plzné. Na zakladé digitalnich dat

0 uzemi a vlastniho mapovani jsme hodnotili plochy
meésta podle miry odtoku vody, vyparu nebo kvality
prirodnich ¢i pfirodé blizkych prvki, které pomahaji
hospodarit s vodou. Nase vysledné mapy, vytvorené
v prostfedi geografického informacniho systému,
slouZi jako jeden z podkladd pro koncepci odtokovych
pomeéra v Plzni a také pfi rozhodovani, kde je tieba
modro-zelenou infrastrukturu prioritné fesit. @



