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Abstrakt

VAVRICKA, Jan. Problematika cyklistické dopravy na iizemi mésta Plzné. Plzeti. 2021.

81 s. Diplomova prace. Zapadoceska univerzita v Plzni. Fakulta aplikovanych véd.

Tato diplomova prace se zabyva cyklistickou dopravou na tizemi mésta Plzné€. Na zacatku
jsou vymezeny cile prace, popsana obecna metodika vypracovani a predstavena zakladni
literatura tykajici se daného tématu. Nasleduje definice zakladnich pojmt souvisejicich
s cyklistickou infrastrukturou a rozbor cyklistické dopravy ve strategickych
dokumentech. Dale jsou piedstaveny trendy a zkuSenosti ze svéta. Dalsi kapitola je
vénovana vybranym geografickym charakteristikdim meésta Plzn¢, mimo jiné dopravé.
Nasledujici ¢ast se vénuje analyze samotné cyklistické dopravy ve vybraném uzemi.
V dal8i ¢asti je popsano mapovani cyklistickych stezek a tras. V posledni ¢asti jsou

predstaveny vysledky a navrhy potencialniho rozvoje cyklistické dopravy v Plzni.
Klic¢ova slova

cyklisticka doprava, cyklistika, jizdni kolo, cyklisticka infrastruktura, mésto, Plzen
Abstract

VAVRICKA, Jan. Bicycle Transportation Issues in the City of Pilsen. Pilsen. 2021. 81 s.
Diploma Thesis. University of West Bohemia. Faculty of Applied Sciences.

This diploma thesis is focused on cycling transport in the city of Pilsen. At the beginning
the objectives of the thesis are set, the methodology used during the research is described
and the literature related to the topic is introduced. The next part defines the main terms
of cycling transport and analyzes this type of transport in the strategic documentation.
The following part introduces trends and experience from the world. Then geographic
characteristics of the city of Pilsen are selected, including transport. Next there is the
analysis of cycling transport in Pilsen. The next part describes the mapping of bicycle
paths and routes. At the end of this diploma thesis, there are results and suggestions

on the potentional development of cyclist transport in the city of Pilsen.
Keywords

cycling transport, cycling, bicycle, cycling infrastructure, the city, Pilsen
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Uvod

Zivotni prostiedi a udrZitelny rozvoj jsou V posledni dobé ¢asto sklofiovanymi pojmy,
které, mimo jiné, souviseji s dopravou. Doprava, jakozto urcity pohyb, se neustale vyviji
a sintegraci hi-tech technologii se stava velmi vyznamnou soucasti naSich Zzivotu.
Dopravni systém je ¢im dal vice propracovanéjsi a nékde se jedna o tzv. SMART
dopravni systém. Osobni automobily jsou nedilnou soucasti témét vSech obyvatel
v Evrop¢. Dusledkem neustale se zvySujiciho podilu jizd v osobnich automobilech jsou
zejména ve veétSich méstech Casté kolony, dopravni zacpy a obecné velika hustota
provozu. Pravé regulace dopravy, pfedev§im v méstskych centrech, je v poslednich letech

tématem, o kterém se Casto diskutuje.

Jak regulovat hustou dopravu ve méstech? Budovani obchvatli, uzavirani ulic
pro individualni automobilovou dopravu (IAD), propracovany a moderni systém méstské
hromadné dopravy, parkovisté (P+R) na okrajich meést, kvalitni napojeni hromadné
piepravy na dané¢ mésto, ale také naptiklad podpora alternativnich druhti piepravy, jako
je cyklisticka doprava, pési doprava, jizda na kolobézkach a in-line bruslich nebo nejlépe
provazanost mezi jednotlivymi druhy dopravy. Probihajici vyvoj stale vice apeluje na co
nejniz§i  produkci emisi vznikajicich v dopravé. V navaznosti na to se

automobilové spolecnosti vénuji vyvoji elektromobilil, jakozto automobilii Setrnych

K Zivotnimu prostiedi.

Jednim, z ekologického hlediska idealnim, dopravnim prostiedkem je téz jizdni kolo,
jez dokaze byt na kratké vzdalenosti vysoce konkurencni IAD. Uvadi se, Ze ve méstech
je na kratké vzdalenosti jizdni kolo takika rovnocennym dopravnim prostiedkem 1AD,
z pohledu rychlosti i, jiz zmiované, ochrané Zivotniho prostiedi. Zarovei se ve srovnani
s automobilovou dopravou jedna o levnéjsi zptisob cestovani. V komparaci s automobily
jizdni kolo nezabira tolik prostoru. Naptiklad na jedno parkovaci misto pro automobil se
vejde az deset jizdnich kol. Pokud je infrastruktura uzpuisobena cyklistim, umozni jim
Casto vyhnout se ¢ekani na semaforech a kolondm. Z hlediska zdravi je cyklistika
pro obyvatele dalsim pfinosem. Dle vyzkumu je pravidelna jizda na kole prevenci

pro vznik ruznych nemoci [1].

Cyklistickou dopravu lze vnimat z riznych thli pohledu. Naptiklad sp&chajici fidici

v cyklistovi na silnici mohou vidét prekazku, kvuli které museji zpomalit a nejradéji by



tak cyklisty na silnicich vibec nepotkavali. Naopak cyklista mize byt ohrozovan
kolemjedoucimi auty. Podobné je tomu s chodci. Ti se Casto chovaji neohleduplné
a nerespektuji vymezeny prostor na cyklostezkach s oddélenym provozem, které mohou
vyuzivat jak cyklisté, tak chodci. Cyklista je tak nucen vyhybat se pejskaitim, maminkam
s kocarky, in-line bruslaiim nebo bézcim. Cyklistika je soucasti dopravniho systému
a Vv meéstském prostiedi tak hraje dualezitou roli. Stejné tak jsou nezbytna
opatfeni pro cyklisty umoznujici jim co nejbezpecnéjsi a nejkomfortnéjsi prijezd
samotnym meéstem.

A jaka je situace v zapadocCeské metropoli? Jak se cyklisté v konkrétnim mésté citi?
Timto tématem se zabyva diplomova prace se zaméfenim na cyklistickou dopravu
v Plzni. Toto téma bylo autorem zvoleno z divodu zajmu o problematiku cyklistické
dopravy. Jako cyklista ma k tomuto tématu velmi blizko a bylo vyzvou se timto tématem

zabyvat pravé ve mésté, kde zije.
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1 Cile prace a metodika vypracovani

Mezi hlavni cile predlozené diplomové préace patii analyza cyklistické dopravy na uzemi
meésta Plzn€, zmapovani stavajicich cyklistickych stezek a tras a ndvrh novych opatieni
pro budouci rozvoj. Autor na zacatku prace formuluje jednu hypotézu a tii vyzkumné
otazky. Na konci prace by mé¢l byt autor schopen na tyto otdzky odpoveédét a hypotézu
potvrdit ¢i vyvratit.

Hypotéza:

Stav cyklistické dopravy na zemi mésta Plzn€ I1ze oznacit za nedokonaly z divodu

nespojitosti znacenych cyklistickych stezek a tras.
Vyzkumné otazky:
Jaké jsou bariéry rozvoje cyklistické dopravy v Plzni?

Jaky by mohl byt budouci rozvoj cyklistické dopravy v Plzni a jak by se stav cyklistické
infrastruktury mohl zlepsit?

Je mozné, aby se cyklista projizdéjici Plzni pohyboval pouze po cyklostezkach z divodu

veétsi bezpecnosti?

Jednou ze zasadnich c¢asti pii psani diplomové prace je stanoveni ur¢itych metod, podle
kterych se v praci bude postupovat. Tyto metody by na sebe mély logicky navazovat

a lze je zaradit do nékolika nasledujicich kroku.

Vibec prvnim krokem je vybér tématu diplomové prace a vypracovani podkladu
pro zadéani diplomové prace. S tim souvisi prostudovani a vybér zdkladni literatury, kterad
se vztahuje ke zvolenému tématu. Nasleduje stanoveni metod zpracovani a urceni cili
prace. V této diplomové praci jsou nadefinovany celkem tfi vyzkumné otazky

a jedna hypotéza.

Dal§im vyznamnym bodem je pifedstaveni zadkladni literatury, ze které autor Cerpa
informace a dozvida se o pojmech, se kterymi dale pracuje. Tato literatura je strucné

pfedstavena v samostatné kapitole. Jde pfedevSim o kniZni publikace a odborné ¢lanky.

vvvvvv

jako inspirace pro ptredstavu, co vSe je mozno kolem daného tématu zkoumat.
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Pribézné autor sbird primarni a sekundarni data. Primarnimi daty jsou ta data, ktera autor
ziskava svépomoci, naptiklad terénnim vyzkumem nebo fizenymi rozhovory. Za neméné
dilezitou ¢ast primarnich dat je autorem povazovano ziskani odpovédi z dotaznikového
Setfeni. Tato data jsou utfidéna za pomoci programu MS Excel. Sekundarni data ma autor
k dispozici na zékladé osloveni nékolika subjektd, ktera danad data vlastni. Jedna se
napiiklad o data nehodovosti cyklisttl, lokalizovaném pohybu cyklistl v pribéhu projektu
Do prace na kole nebo lokalizovana mista vypujcéek jizdnich kol poskytovanymi

bikesharingovou organizaci Kolem Plzné.

Nasledné jsou data vyhodnocena v tabulkach a grafech v programu MS Excel. Zde autor
pracuje napiiklad se strukturalni analyzou. Pro geograficky vyzkum je pouZita
kartograficka metoda, kdy vyhodnoceni dat a nasledné mapové vystupy jsou zpracovany
v programu ArcMap. Tyto metody slouzi pro tzv. deskriptivni analyzu. V samotném

zavéru je potom provedena zavére¢na syntéza zjisténych poznatku.
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2 Rozbor literatury

Jednou ze stézejnich publikaci pro psani této diplomové prace byla kniha ,, Cykloturistika
— Soucasny stav a perspektivy v Ceské republice* od Daniela Mourka a kol. Tato kniha
vySla vroce 2011 a je vybornym zdrojem informaci obecné o cyklistické doprave
v Cesku. Autor diky knize ziskal znalosti tykajici se cyklistické infrastruktury a typologie
jednotlivych stezek. Dalsim dokumentem, ze kterého byly cerpany podobné informace,
je dilo snazvem ,,Cyklisticka akademie - 40 lekci cyklodopravy pro odborniky
od narodniho cyklokoordinatora Jaroslava Martinka. Zde je feSena cyklodoprava a jeji

vlivy naptiklad na celkovou dopravni situaci ve méstech a vazbu na udrZzitelny rozvoj.

O pojmech tykajici se obecné dopravy se autor dozvédé¢l z publikace ,, The Geography
of the Transport Systems “ od Jean-Paula Rodriguea a kol. Z této knihy, jejiz teti vydani
bylo autoru pln¢ k dispozici, byly citovany pojmy jako udrzitelny dopravni systém ¢i
intermodalita v dopravé. Pro definici zdkladnich pojmi cyklistické infrastruktury se
nejvice uplatnil dokument ,, Technické podminky TP 179: Navrhovani komunikaci pro
cyklisty “, jez vydalo Ministerstvo dopravy. Zde jsou uvedeny zékladni definice napiiklad

stezky, cyklistického generelu a dalSich pojmt.

Informace z knihy ,, Geografie mésta Plzn&“ od Vaclava Cady a kol. autor vyuzil
ve vybranych kapitolach o mésté Plzni. Zejména fyzicko-geograficka a socioekonomicka
charakteristika byla Cerpana pravé z této knihy. Pro dopravu ve mésté potom jako
hodnotny zdroj informaci poslouzil ,,Strategicky plan mésta Plzné — Tematickd analyza:

Doprava “ od kolektivu autorti z nejriznéjSich méstskych instituci.

Zdroj vénujici se koncepcéni Cinnosti v dopravé pro Plzei je ,, Plan udrZitelné mobility
Plzneé* z roku 2016 (aktualizovany 2018). V tomto dokumentu je detailné popséano, jak
by se méla doprava ve mésté vyvijet v budoucnu. Nékolik tzv. karet opatieni se vénuje
pfimo cyklodopravé a demonstruje vybrané projekty, které by mély byt v nejblizsi dobé
realizovany (nebo jiz realizace prob¢hla).

Pro inspiraci poslouZzily dvé diplomové prace napsané v neddvné dobg. Jednou je
diplomova prace na téma ,, Cyklisticka doprava v kontextu rozvoje vizemi mésta Brna*
jejimz autorem je Martin Kolencik. Tato prace se zamétuje na analyzu vybranych stezek

V Brné¢ a fesi nasledné navrhy na vylepSeni cyklistického rozvoje v tomto mésté. Jedna se

vsak spiSe o praci ekonomickou, nez geografickou. Opakem je potom prace ,, Cyklisticka
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doprava v Olomouci“ od Jana Hanicince z roku 2016. Prace ptedstavuje svétové trendy
Vv cyklistice a stru¢né se vénuje geografickému prizkumu vymezeného izemi. Déle autor
predstavuje realizovanou infrastrukturu v Olomouci a v posledni ¢asti potom navrhuje

jednotliva opatfeni na jeji zlepSeni.

DalSim zdrojem informaci bylo nékolik védeckych ¢lankd. Jonas Larsen je autor mnoha
Clanka tykajici se cyklistické dopravy. Ve svych ¢lancich se cCasto soustiedi
na cyklodopravu v danském hlavnim mésté. V této diplomové praci autor pracuje
s ¢lankem ,,The making of a pro-cycling city: Social practices and bicycle mobilities
ze kterého Cerpa prehledné informace o fungovani cyklistického planovani v Kodani.
Kodan je jednim z nejvyspélejSich cyklistickych mést na svété. Jako dalsi velmi ptivétive
meésto pro cyklistiku je nizozemsky Amsterdam. Zde autor cituje z ¢lanku ,, The human
infrastructure of a cycling city: Amsterdam through the eyes of international
newcomers*, kde autofi ¢lanku rozebiraji divody, pro¢ je cyklistika v hlavnim mésté
Nizozemska tak popularni a vyuzivana. V neposledni fad¢ byly v diplomové praci
pouzity internetové stranky souvisejicich webt a databaze, naptiklad data z Evropskeé

cyklistické federace.
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3 Definice zakladnich pojmi

3.1 Cyklodoprava a cykloturistika

Cyklodoprava je definovana jako jizda na jizdnim kole za ucelem dojeti do urcitého cile.
Jednd se zejména o kazdodenni dojizdku do s$koly, do zaméstnani, na nakup
¢i za kulturou. Tento typ dopravy je typicky vyhledavanim co nejkratsi trasy, nejméné
Casoveé naro¢né trasy a idealni je hladky prijezd kiizovatkami. Jedna se predevSim

0 dopravu v intravilanu mésta.

Cykloturistikou se rozumi jizda na trekkingovych, méstskych a horskych kolech zejména
mimo zastavéné Uzemi meésta. Cykloturisté vyuZzivaji komunikace se zpevnénym
1 ptirodnim povrchem. Tato skupina cyklistl vyZaduje atraktivni prostiedi, bezpecnost
a popasuji se s prodlouzenim trasy. Do sportovné — rekreacni cyklistiky se fadi silni¢ni
cyklistika a terénni cyklistika. Silni¢ni cyklistice se vétSinou veénuji cyklisté, kteti
vyhledavaji kvalitni povrch vozovky a na svych kolech jezdi vysokou priamérnou

rychlosti. Terénni cyklisté se pohybuji pfedev§im v lesich nebo na polnich cestach [2].

3.2 CyKklisticka stezka (cyklostezka)

Obecné je stezka ,,pozemni komunikace nebo jeji cast urcenda pro provoz vybranych
bezmotorovych uzivatelii vyobrazenych na prislusném dopravnim znaceni* [3, str. 46].
Zacatek a konec takové stezky je vzdy oznaCen piisluSnym dopravnim znaenim. Dale
muze byt stezka vyznacena pomoci vodorovnych liniovych ¢ar, symboli nebo barevné
odliseného zvyraznéni [3]. Cyklostezka je ,, pozemni komunikace nebo jeji jizdni pas
oznaceny dopravni znackou a vyhrazeny pouze pro jizdu na kole* [2, str. 13]. Podle
pravidel silni¢éniho provozu je na takovém typu komunikace zakdzano pohybovat se
motorovym vozidlim. Takovou stezku mohou vyuzit, mimo cyklistd, napiiklad in-line

bruslafi ¢i bézkari [2].
3.3 CyKklisticka trasa (cyklotrasa)

DalSim typem cyklistické infrastruktury je cyklotrasa. Hlavni rozdil mezi cyklostezkou
a cyklotrasou je takovy, ze cyklotrasy jsou vedeny po silnicich, mistnich 1 G€elovych
komunikacich, na kterych neni intenzita provozu motorovych vozidel tak vysoka a je tedy

pro cyklisty bezpecnd. Na téchto trasich jsou dopravni znacky pro cyklisty, které jsou
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v souladu se zdkonem o provozu na pozemnich komunikacich. Od roku 1997 jsou
v Cesku cyklotrasy vyznaGovany za pomoci pasového zna¢eni. V roce 2001 probéhla
zména a od té doby jsou cyklotrasy oznacovany dopravnimi znackami zavedenymi podle
vyhlasky ¢. 30/2001 Sb. Z povéteni Ministerstva dopravy a Ministerstva vnitra je garant
tohoto zna¢eni Klub &eskych turist (KCT). Znaceni cyklotras je mozné obéma zptisoby

a tyto cyklotrasy tvofi obvykle ucelenou sit’ [2], [4].

Cyklotrasy se mohou d¢lit na dalkové — nadregionalni trasy (I. a Il. tfidy), jejichz funkce
je zejména rekreacné turistickd. Tyto trasy jsou oznafovany jednocifernymi
az dvoucifernymi ¢isly. DalSim typem jsou regionalni cyklotrasy (II1. a I'V. tfidy), jejichZ
znaceni se udava pomoci trojcifernych nebo ¢tyfcifernych ¢isel. Tyto trasy plni funkci
dopravni a rekreacni a podstatné je jejich napojeni na mistni cyklotrasy. Mistni cyklotrasy
(IV. tfidy) jsou oznaCovany CcCtyrcifernymi Cisly a jejich funkce je taktéz jako

u regionalnich zejména dopravni a rekreaéni [2].

3.4 Pravni a technické podklady vztahujici se k cyklistické dopravé

Cyklodoprava, nebo jizda na jizdnim kole, je ukotvena v né¢kolika zakonech. V zdkoné
¢. 13/1997 Sb. (v zakon¢ o pozemnich komunikacich) je pfedmétem upravy kategorizace
pozemnich komunikaci, jejich stavba, podminky uzivani a jejich ochrana, dale prava
a povinnosti vlastnikl a uzivateli a vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci
S pfislusnymi silni¢énimi spravnimi ufady [5]. Od 1.1.2021 by mél navazat zakon
¢. 227/2019 Sb. (zadkon, kterym se méni zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich

komunikacich, ve znéni pozd¢&jsich piedpist, a dalsi souvisejici zakony) [6].

Dal§im dtlezitym zakonem je €. 361/2000 Sb. (zdkon o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonti), kde jsou predmétem upravy prava
a povinnosti ucastniki provozu na pozemnich komunikacich, pravidla provozu
na pozemnich komunikacich, uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
fidi¢ska opravnéni a fidi¢ské prikazy a plsobnost a pravomoc organil statni spravy
a Policie Ceské republiky ve vécech provozu na pozemnich komunikacich. Zde je

dulezité zminit naptiklad § 57 a § 58 [7].

%

Dale s cyklistikou souvisi zdkon ¢. 183/2006 Sb. (zdkon o Uzemnim planovani
a stavebnim tadu). Timto zdkonem je povinnost se fidit pti stavebnich a projektovych

pracich vztahujicich se k cyklistické doprave [8]. Nelze vynechat zakon ¢. 56/2001 Sb.
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tykajici se podminek provozu vozidel na pozemnich komunikacich [9]. Technicka
zpusobilost k provozu na pozemnich komunikacich je uvedena ve vyhlasce

¢. 341/2014 Sb.

Dulezita je taktéz vyhlaska ¢. 294/2015 Sb. (vyhlaska, kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich), ve které jsou uvedeny nalezitosti tykajici se

naptiklad dopravniho znaceni.

Z pohledu ochrany krajiny a piirody je vyznamny zakon ¢. 114/1992 Sb. (o ochrané
ptirody a krajiny) a také zédkon €. 289/1995 Sb. (o lesich a 0 zméné n€kterych zékoni).

Déle je moZzné zminit nékolik norem:

« CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic

« CSN 73 6102 — Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich

« CSN 73 6108 — Lesni dopravni sit’

« CSN 73 6109 — Projektovani polnich cest

« CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

« CSN 73 6114 — Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovéani

Technické podminky, které se nejvice zabyvaji cyklistickou dopravou, jsou

TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty.

Déle s cyklistickou dopravou souvisi napf.:

* TP 65 — Zésady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
* TP 77 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

* TP 78 — Katalog vozovek pozemnich komunikaci

* TP 100 — Zéasady pro orienta¢ni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (kterymi

se rusi platnost ptivodnich TP 108 a TP 117)
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3.5 Cyklisticka infrastruktura

3.5.1 Druhy cyklistické infrastruktury

Stezka pro chodce a cyklisty délena oddé€luje cyklisticky provoz a prostor pro pé&si.
Obvykle jsou oba pruhy vyznaceny tésné vedle sebe. V zavislosti na $ifce lze oznacit
jednosmérny ¢i obousmérny provoz. Casto jsou odlisné typy povrchu (asfalt pro cyklisty
a dlazba pro pési) nebo odlisSnd barva mezi jednotlivymi ¢astmi stezky. Zobrazeni
na svislé znacce by mélo odpovidat realité, tedy naptiklad, ze vpravo je pruh pro pesi
a vlevo pro cyklisty. TaktéZ se jako vodorovné zna€eni vyznacuji symboly jizdniho kola

a chodcii doplnéné smeérovymi Sipkami.

Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na slouzi ke spoleénému uzivani cyklistd a pésich,
popiipad¢ in-line bruslait. Jen ve vyjime¢nych piipadech je provoz jednosmérny,
obvykle se na této stezce pohybuji uZivatelé obousmérng. Sitkové parametry stezky jsou

urceny podle intenzity chodctl a cyklisti.

Obrazek ¢. 1: Dopravni znaceni v cyklistické infrastruktuie

geloeld Df LAl 4

Stezka pro  Konec stezky  Stezka pro Konec stezky Stezka pro  Konec stezky

cyklisty pro cyklisty chodce a pro chodce a chodce a pro chodce a
cyklisty cyklisty cyklisty cyklisty
spolecna spolecné délend délené

Zdroj: Dopravni znacky [10], upraveno autorem (2020)
Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol je podobna pési zoné, ve které je
povoleny cyklisticky provoz. Cyklista ovSem neni povinny tuto stezku vyuZit.

Pod znackou stezka pro chodce je dodatecnd tabulka s napisem ,,VJEZD POVOLEN®

a symbolem jizdniho kola.

Vyhrazeny pruh pro cyklisty je integracni opatfeni, kdy se jedna o oddéleny provoz
cyklistll od ostatnich vozidel. Vyhrazeny jizdni pruh jiz nepatii do kategorie stezka. Takto
vymezené pruhy slouZi pouze pro provoz cyklisti a jsou obvykle umistovany pii pravém
okraji vozovky. Tento pruh je vyznacen jak vodorovnym, tak svislym dopravnim

znacenim, které mlize byt v ur¢itych mistech podpoieno zvyraznénymi Cervenymi tseky.
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Vyhrazeny jizdni pruh pro vozidla verejné hromadné dopravy a jizdni kola se uziva
zejména na komunikacich, na kterych je vysokd intenzita dopravy a mala kapacita pro
vytvoreni dal§iho napt. pruhu pro cyklisty. Ve sdileném pruhu se tak pohybuji cyklisté,
vozidla vetejné dopravy a také vozidla TAXI sluzby. Na svislém znaceni je vyobrazen
symbol jizdniho kola a symbol MHD. Na vodorovném znac¢eni mohou byt tyto napisy
dale doplnény o napis TAXI.

Piktogramové koridory pro cyklisty patii taktéZ mezi integracni opatfeni ve spole¢ném
prostoru s dalSimi vozidly. Piktogram je symbol, na kterém je vyznacen cyklista a Sipky
ve sméru jizdy. Piktogramy se pouzivaji napiiklad na komunikacich, do kterych usti

néktery z druht stezky ¢i pruhu pro cyklisty [3].

Samostatné jednosmérné cyklistické pasy patii do nejvyspélejSi cyklistické
infrastruktury. Pasy jsou umistény samostatné¢ vpravo od vozovky a jsou fyzicky
oddéleny od dalSich druhti dopravy. V ptipadé, Ze tento pruh prochazi kiizovatkou,
vétSinou je napojen na jizdni pruh pro cyklisty na vozovce. Tyto pruhy se vyuzivaji
zejména na mistech, kde je vysoka intenzita cyklistli, pfedev§im v intravilanech mést.
Pruhy jsou znaceny na vodorovném znaceni symbolem jizdniho kola, ktery miize byt

doplnén o smérové Sipky [3].

Komunikace s vylou¢enim motorové dopravy je nejblize spole¢né stezce pro chodce
a cyklisty. Na tuto komunikaci mohou vétSinou vjet motorova vozidla napiiklad lesni
a zemeédélské techniky, mistni sluzby nebo povodi. Na této komunikaci se na rozdil
od stezky nenachazi tak Casté znaceni [3]. Jedna se vétSinou o polni nebo lesni cesty

oznacované znackou B11 a dodatkovou tabulkou [4].

Prejezd pro cyklisty se vyuzivd zejména na kiizovatkach a slouzi vétSinou pro pficné
piejizdéni vozovky. Takovy pruh miZe byt jednosmérny nebo obousmérny. Siika

takového prejezdu by méla byt piizplisobena intenzité cyklistického provozu. Prejezd se

Mo

4
RAJHRAD

[ @»?@ ][ g}@s ] S | LULEE 21 )

Smeérové tabulky pro cyklisty

obvykle vyznaéuje vodorovnym dopravnim zna¢enim [3].

Obrazek €. 2: Priklady dopravnich znacek cyklotras

Navést pred
Zdroj: Dopravni znacky [10], upraveno autorem (2020) kFizovatkou
pro cyklisty
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3.5.2 Priklady cyKklistickych tras

Nazev EuroVelo je oznaceni pro sit” dalkovych tras pro cyklisty nachazejici se v Evropé.
EuroVelo je tvofeno celkem sedmnacti trasami, které méfi kolem 90 000 km. Kazda
samostatna trasa ma délku alesponn 1000 km. Cilem rozvoje EuroVelo je ptiblizeni
k bezpecné, soudrzné a propojené cykloinfrastruktufe napfi¢ kontinentem. Sit’ téchto tras
byla zaloZena v roce 1995 Evropskou federaci cyklisti (EFC), ktera déle spolupracuje
S jednotlivymi koordinatory na narodni Grovni. Trasy jsou ¢islovany podle skute¢nosti,
zda se nachazeji na ose sever — jih, nebo zapad — vychod. Trasy na ose sever — jih jsou
Cislovany lichymi ¢isly (1-19) a trasy na ose zapad — vychod sudymi ¢&isly (2-14) [11].
V Cesku je kompetentnim spravcem t&chto tras Nadace Partnerstvi. Pfes nase tizemi
prochazi EuroVelo trasy &. 4, 7, 9 a 13. Celkova délka t&chto tras v Cesku &ini kolem
2100 km [12]. Koordinace sité dalkovych tras vychazi z izemnich plant, cyklogenerela

na mistni a krajské trovni, koncepci cestovniho ruchu [13].

Obrazek ¢. 3: EuroVelo trasy v Evropé

Atlantic Coast Route 10 Baltic Sea Cycle Route

2 [ Capitals Route Eé§t Edrdpe Route

ﬂ Pilgrims Route
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E Atlantic-Black Sea
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i7:
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Mediterranean Route . @ ;
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&
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Zdroj: What is EuroVelo (2020), upraveno autorem (2020)
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Greenways, tzv. zelené stezky ,,jsou trasy, komunikace nebo prirodni koridory vyuzivané
vsouladu sjejich ekologickou funkci a potencialem pro sport,  turistiku
a rekreaci” [2, str. 44]. Tyto trasy by mély byt budovany za G¢elem ochrany ptirody
a kulturniho dédictvi. Jejich existence by méla ptinést pobidnuti ke zkvalitnéni zivotniho
stylu a udrzitelné zapojovani mistnich zdroji. Cilem zelenych stezek je apelovat na aktéry
uzemniho rozvoje (ob¢ané, zastupitelé, urady a podnikatelé) ke zkvalitnéni spole¢ného

planovani. Vysledkem by mélo byt zlepseni zivota v danych obcich.

Spolu s dalsimi organizacemi greenways pusobicimi v Polsku, Slovensku, Mad’arsku,
Bulharsku a Rumunsku byla v lednu 1998 zalozena Stfedoevropska asociace Greenways.
Zasadnim ukolem asociace je podpora rozvoje greenways. Dale propagace téchto
zelenych stezek. V Cesku je hlavnim organizatorem téchto projekt Nadace Partnerstvi
[2]. Jednou z nejznaméjsich dalkovych tras vedouci na uzemi CR je Greenways stezka
Praha-Viden.

3.6 Udrzitelny dopravni systém a zklidiiovani dopravy

Udrzitelny dopravni systém, téz udrzitelnd doprava, znamena takovou mobilitu lidi,
nakladu a informaci, ktera bude co nejméné¢ poSkozovat zivotni prostifedi. Udrzitelna
doprava je z environmentalniho hlediska uskuteéiiovana pokud: rozsah vyuZzivani
obnovitelnych zdroji neni vys$si nez mira moznosti k jejich dalSimu vytvoieni nebo pokud

vyse zneCisténi nepiesahuje asimilacni kapacitu zivotniho prostiedi.

Mezi dalsi slozky udrzitelné dopravy patii oblast ekonomicka a socialni. Napiiklad
doprava by neméla byt vysledkem ekonomickych a socialnich Cinnosti, ale méla by
naopak pomahat K jejich realizaci. Zkracovani piepravnich vzdalenosti a rozvoj
ekonomickych a socialnich aktivit v co nejbliz§im okoli jejich vzniku je dalsi podstatou
udrzitelné dopravy [14]. Pii tvorbé tizemnich plani by mélo byt pamatovano na podporu
takovych aktivit, které nebudou podporovat pouze automobilovou dopravu [15].
Cyklistickd doprava je vzhledem ke svému provozu k Zivotnimu prostiedi

1 spotfebovavani zdrojii velmi Setrna.
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Obrazek €. 4: Schéma udrzitelné dopravy

Udrzitelny rozvoj
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Zdroj: The Geography of Transport Systems, zpracovano autorem (2020)

Opatfteni, ke kterému se v posledni dob¢ ve vétSich méstech at’ uz v Cesku, ¢i celé Evropé

ptistupuje, je tzv. zklidiiovani dopravy. Zklidilovani dopravy lze definovat jako soubor

opatfeni a nastroji, které vedou ke zvySeni uZitné hodnoty komunikace a stoji

za zlepSenim Zivotniho prostifedi. Zaroven se podileji na zvySeni bezpecnosti chodct

a cyklistd, kdy by mélo dochazet k upozad’ovani zatim nadiazené IAD [16]. Obecné se

tedy dana ulice uzavie pro IAD, mohou ji projizdét napiiklad jen vozy MHD nebo 1ZS

a méla by slouZzit hlavné pohodIng€j§imu pohybu chodcti a cyklisti.
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4 CyKklisticka doprava ve strategickych dokumentech

Obecné bezmotorova doprava je predmétem nékolika strategickych ¢i koncepEnich
dokumentt v hierarchii od EU, pfes staty aZ jednotlivé kraje a mésta v CR. Na evropské
nebo statni irovni se jedna o koncepce rozvoje cyklistické dopravy, na trovni obce potom

o cyklistické generely.

4.1 Strategie rozvoje cyklistické dopravy

Na trovni Evropské unie je zasadnim strategickym dokumentem EU Cycling Strategy
vydany v roce 2017. Za hlavni cil tohoto dokumentu Ize oznacit snahu dostat cyklistickou
dopravu na takovou uroven, kdy se stane rovnocennou soucéasti dopravniho systému.
Cyklisticka doprava souvisi s cili udrZitelného rozvoje, celkem muzZe ptispét ke zlepSeni
11 ze 17 cila. Publikace je délena do nékolika kapitol, nechybi ani analyza cyklistické
dopravy na turovni stath EU a pfedstaveni piikladi dobré praxe z nékolika stath
(nejen z EV). Prvni dv¢ kapitoly jsou v politickém kontextu, kdy jsou piedstaveny hlavni
vyzvy a priority EU. Dalsi ¢ast 1ze shrnout jako akcni plan cyklistiky v EU. Posledni ¢ast
se vénuje piimé implementaci prvki pro zlepseni a udava, jakym zptisobem lze zlepSeni
meétit. Nechybi uvedeny postup jak pokracovat v rozvoji na urovni EU, tak na statni

urovni. Rovnéz jsou uvedeny piiklady dobré praxe [17].

Aktualni narodni cyklostrategie byla vydana v roce 2013 s platnosti do roku 2020.
Navazuje na vysledky strategie pro roky 2004 az 2011. Cyklistika je téma, které zasahuje
do kompetenci Ministerstva dopravy a Ministerstva pro mistni rozvoj. Tyto dva resorty
jsou garanty aktudlni cyklostrategie. Ministerstvo dopravy je hlavnim garantem, dil¢im
garantem potom pravé Ministerstvo pro mistni rozvoj. Hlavnim cilem cyklostrategie je
zviditelnéni jizdniho kola, které by mélo byt rovnocennou, prirozenou a integralni
soucasti dopravy ve méstech. Vychazi se z predpokladu, ze cyklistickd doprava je

konkurenceschopna pti vzdalenostech do 5 km.

Nadfazenymi strategickymi dokumenty pfi vzniku této cyklostrategie byly naptiklad
Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2005 az 2013, Narodni strategie bezpeénosti
silnicniho provozu na obdobi 2011-2020. Stémito a dalsimi dokumenty tato
cyklostrategie koresponduje a navazuje na né. Cyklostrategie byla vytvorena tak,

aby korespondovala s pfipravovanou Strategii regionalniho rozvoje CR 2014-2020 [18].
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Na dalsi uroven lze zatadit krajské strategie rozvoje souvisejici s cyklistickou dopravou.
Pro Plzenisky kraj se jedna o dokument s ndzvem Koncepce rozvoje cykloturistiky
a cyklodopravy v Plzenském kraji z roku 2012. Tento dokument obsahuje analytickou,
navrhovou a strategickou c¢ast, doplnénou o ak¢ni plan. Strategie obsahuje celkem tfi
priority, mezi které patti rozvoj cyklistické dopravy, rozvoj rekreacni cyklistiky v Kraji
a koordinace a partnerstvi. Hlavnimi cili jsou zvySeni bezpecnosti cyklistti na pozemnich
komunikacich a postaveni cyklistické dopravy na rovnocennou urovent V dopravnim
systému. Dale by mélo dochazet k propagaci cyklistiky a zkvalitnéni nabidky dalkovych
tras. Taktéz by se mélo ptistoupit k zpracovani pruzkumu cyklistiky v Plzeniském kraji
a aktualizaci siti za pomoci nastroji GIS. Pro podporu téchto cilti by mély probihat rizné

seminare a $koleni [19].

Aktudlné se zpracovavd novy koncepéni dokument pro Plzensky kraj, ktery vznika
v koordinaci s Narodni koncepci cyklodopravy. Cilem nového dokumentu by mélo byt
vytvofeni funkéni sité cyklotras. Tyto sit€¢ by se mély stat dilezitou ¢asti dopravniho

systému a poskytovat alternativni zptisob bezpeéné piepravy [20].

4.2 Generel cyKklistické dopravy (cyklogenerel)

Na urovni obci je hlavnim koncepcnim dokumentem pro rozvoj cyklistické dopravy
tzv. generel cyklistické dopravy. Cyklogenerel je uzemné planovaci podklad, ktery je
povazovan za zakladni dokument pro rozvoj cyklodopravy ve méstech. Tento dokument
by mél byt zatazen do tizemniho planu. Mezi hlavni cile generelu cyklistické dopravy
patii nadefinovani podminek pro optimdlni fungovéni cyklodopravy ve mésté. Cilem
takového generelu je zvySeni uzivatelskych standardd pro jizdu na kole a zéroven vede
ke zvySeni uzivani jizdniho kola v dopravnim systému daného mésta. Timto zplisobem

by méla byt docilena vyssi propustnost mésta ve vSech druzich dopravy.

Historicky byla cyklistickd doprava orientovana na pokud mozno minimalizaci kontaktu
s motorovou dopravou. Disledkem této orientace vSak Casto vznika fidké a nespojita sit’
cyklistickych stezek. Tato sit” potom nenabizi cyklistim plynulost a komfort prijezdu
takovy, jaky maji napiiklad automobily. Tento fakt je pfi¢inou toho, Ze cyklisté Casto
vyuzivaji exitujici sit’ pozemnich komunikaci, o kterou se museji délit s automobily.
Noveé ptistupy ve zpracovani cyklogenerelu jiz s vySe uvedenymi soundlezitostmi pocitaji

a pracuji s komunikac¢ni siti jako celkem. Cyklogenerel by tak m¢l zvazit naptiklad
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dopravné-urbanisticky nebo spolec¢ensko-obchodni vyznam v ulicnim prostoru. Dale
pracuje s vyznamnymi cili cest spolu s moznymi bariérami v uzemi. Taktéz by mél

zohlednovat konektivitu méstskych a regionalnich napojeni.

Mc¢ly by byt tedy stezky pro cyklisty samostatné nebo sdilené s dal§imi druhy dopravy?
Aktudlné se pracuje se dvéma principy ptistupti. Pristup segregované sité zohlediuje
cyklistickou dopravu jako dalsi samostatny druh dopravy, ktery ma vlastni dopravni sit’.
Tento princip stoji na vyluéné oddélené cykloinfrastruktuie, kterd ma vlastni podobu
a vybrané parametry. Hlavnim motivem segregované¢ho piistupu je predpoklad,
ze cyklistika a silni¢ni doprava jsou navzajem neslucitelné. Ke spokojenosti obou typt
uzivateld tedy vede vytvofeni samostatnych siti. Tento piistup predstavuje silné
inzenyrsky pohled, kterého v redlném prosttedi Casto nelze dosdhnout. Druhym ptistupem
je tzv. ptistup holisticky sdileny. Tento pfistup bere velky ohled na spole¢nou bezpe¢nost
pé&si a cyklistické dopravy v ramci uli¢ni a silnicni sité. Mezi zakladni pilife holistického
ptistupu patii sdileni prostoru a zklidnéni dopravy ve méstech. Motoristé by tak méli byt
svym chovanim obezietnéj$i k bezmotorovym druhtim dopravy a jejich rychlost by méla
byt upravena. Mnohaleté zkusSenosti dokladaji, ze separovani nebo sdileni nejsou vzdy

vyluénym fesenim v dané doprave.

Diilezitou osobou, ktera je zastupcem mésta a jehoz pracovni naplni je zprosttedkovavani
koordinac¢ni ¢innosti vedouci k rozvoji cyklistické dopravy ve méste, je cyklokoordinator.
Tento ¢lovéek mize mit urcitou pracovni skupinu lidi, a tento tym by mél byt soucasti
vSech otazek spojenych s dopravou ve meésté. Cyklokoordinator se bézné ucCastni
planovani méstské dopravni infrastruktury. Cyklokoordinator ma sviij vlastni rozpocet,
spolupracuje s finanénim planovanim, marketingem, PR apod. Mezi jeho dalsi tikoly patii

komunikace s sirokou vefejnosti a samotna propagace cyklistiky [4].

Obrazek ¢. 5: Schéma koncepénich dokumentd cyklistické dopravy sefazenych

od nejvyssi drovné Strategie EU pro cyklistickou dopravu

Narodni cyklisticka strategie

Krajska cyklisticka strategie

[ ]

Zdroj: zpracovdano autorem (2020)
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5 Trendy a zkuSenosti ze svéta

Jizdni kolo se ve svété pouziva takika vSude. V nékterych zemich je cyklistika
kazdodenni soucasti zivota velké Casti obyvatel, jinde lidé pouzivaji jizdni kolo pouze
pro rekreaci. Napiiklad v danské Kodani, kterou lze pokladat spolu s nizozemskym
Amsterdamem za nejvyspélejsi cyklistickd mésta, se mezi lety 2004 a 2014 vybudovalo
vice nez 100 km cyklistické infrastruktury. Cyklistické pruhy se obvykle nachéazeji
na vyvysenych obrubnicich za u¢elem udrzeni si odstupu od silnice, kde se pohybuji auta
a predchazi se tak moznym kolizim [21]. V nizozemském Amsterdamu je cyklistika
mnohem snadnéjs$i zpusob, jak se dostat po mésté z bodu A do bodu B, nez pfi uziti
napiiklad TAD. Cast mésta je pro IAD dokonce uzaviena, &i je viezd povolen pouze
za poplatek. Z prizkumi vychazi, ze je zde v obyvatelich cyklistika zakofenéna a mésto
je pro cyklisty, da se fict, vybudovano [22].

Obrazek ¢. 6: Pomér obyvatel v Evropé pouzivajici denn¢ jizdni kolo jako bézny dopravni
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Zdroj: Special Eurobarometer 422a (2014), zpracovdno autorem (2020)

Z prizkumu EU, ktery se konal v roce 2014, vyplyva, ze 36 % obyvatel v Nizozemku
za svij typicky denni dopravni prostiedek povaZzuje jizdni kolo. Na druhém misté
skoncilo Déansko, kde jizdni kolo jako hlavni dopravni prostiedek pouziva 23 % obyvatel.
Cesko v priizkumu skoné¢ilo t&sné nad primérem EU, celkem na devatém misté. V Cesku

jizdni kolo za hlavni dopravni prostifedek povazovalo 8 % obyvatel [23].
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5.1 Bikesharing

Jednim z trendu, ktery je aktualné rozsifen ve svété je tzv. bikesharing, neboli sdileni kol.
Prvni zminky o bikesharingu pochazi jiz z roku 1965 z Amsterdamu, kde organizace
bojujici za environmentalni problémy rozmistila po mésté 50 kol, které si lidé mohli
zdarma pijcovat kcestovani VvV centru mésta. Podobny pokus byl ucinén
ve francouzském La Rochelle a britském Cambridge. Prvni placenou verzi bikesharingu
pfedstavila v roce 1995 danska Kodan. Postupem c€asu se k bikesharingu piiklanéla dalsi
meésta a v roce 2011 bylo evidovano 136 programil v celkem 165 méstech po celém svete.

Postupem ¢asu dochazelo ke zdokonalovani téchto systémd.

Bikesharing lze rozdélit do 3 fazi. Prvni faze je vySe zminéna z Sedesatych let minulého
stoleti. Druhou fazi byla faze kodanska z devadesatych let. Posledni faze byla zna¢né
ovlivnéna IT technologiemi a stale se vyviji. Aktudlni faze se vyznacuje ¢tyfmi hlavnimi
znaky. Sdilena kola jsou ndlezit¢ barevna a Casto je na nich vyobrazena reklama. Kazdy
bikesharing ma tzv. stanici, kterd mize byt bud’ to pevné dand, nebo flexibilni. Pii uzivani
pevné danych stani pro kola systém funguje podobné¢ jako ptij€ovna. Na vybrané stanici
si uzivatel kolo vypiij¢i a na nékteré z dalSich kolo zase vrati. Flexibilni systém funguje
za pomoci mobilniho telefonu. Kola jsou rozmisténa kdekoliv po mésté, ptipoutand
naptiklad k poulicnim lampam, zabradlim apod. Pokud si uzivatel chce kolo vypujcit,
piijJde mu na mobilni telefon kod, pomoci kterého vybrané kolo odemkne. Pfi vraceni
uzivatel pomoci aplikace kolo vrati. Spravce bikesharingovych kol tak pii vraceni kola
vidi, kde je kolo lokalizovano. Diky tomuto syst¢ému mohou byt sdilend kola dostupna
po celém mésté, nezavisle na infrastruktufe, kterou by teoreticky provozovatel
bikesharingu mél poskytnout. Tretim znakem této generace je uzivatelské rozhrani, jez je
nutné k funkénosti vypijceni a vraceni kol. Poslednim znakem je uzivani jiz zminénych
mobilnich telefon, nebo CcCipovych karet ¢i karet s magnetickym prouzkem.
Vétsina dnes$nich systémi bikesharingu po celém svété dnes funguje jako tzv. tieti

bikesharingova generace [24]. V Cesku se bikesharing zagal rozsitovat v roce 2014 [25].

5.2 Cycle highway

Cycle highway se do CeStiny spravné pieklada jako cyklistickd magistrala, zkracené
cyklomagistrala. Neékdy se pouziva chybny termin cyklodalnice. Ve svété jde

o vyznamné cyklistické tepny, které se v kazdém staté¢ nazyvaji jinak. V Kodani se
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jmenuji  Supercykelstier, v Nizozemsku  Snelfietsroutes,  Fietsroutes  nebo
Dooorfietsroutes, Vv Londyn¢ Superhighways a v Némecku Radschnellwege
nebo Radschnellverbindungen. Jedna se o cyklistickou infrastrukturu, ktera vede
I Vvextravilinu mést. Jde o nasledujici druhy infrastruktury. Prvnim druhem je
cyklostezka, ktera ovsem neni pouze pro bezmotorovou dopravu, ale pojmenovava se tak
zejména z historického hlediska. V Cesku je takovym piikladem Labska stezka, kde se
nejednd v celé jeji délce o stezku z hlediska infrastruktury, ale vlastné o cyklotrasu, kde
se cyklisté pohybuji ob¢as na vozovce spolu s motorovymi vozidly. Druhym terminem
uzivany v cycle higway je cyklopruh (popiipad¢ jiné vyznamné opatieni pro cyklisty).
Tyto pruhy maji za kol plné nahradit jizdu autem a pfidat se k vyznamnym trasam
vefejné a p&si dopravy ve mésté. Za vzor v CR Ize uvadét Vitavskou stezku vedouci
z Ceskych Bud&jovic do Hluboké nad Vitavou. V Cesku existuje asi kolem 3000 km cest,
které jsou chranéné pro bezpeCnou jizdu cyklisti. Tyto cesty vSak nespliuji takové
nalezitosti, aby mohly byt oznaCeny za cycle highways. NejvétSim problémem je
propojeni téchto magistral do ucelené sité¢. Smyslem cycle highways by mélo byt za prvé
umoznit lidem z blizkého okoli velkych mést jet za praci ¢i do Skoly na kole. Takové
opatfeni by mélo vést k odleh¢eni IAD ve velkych méstech. Za druhé by tyto magistraly

mély poslouzit rekrea¢nim cyklistim k rychlému opusténi mésta smérem do prirody.

Velkou piilezitosti k budovani téchto magistral je okoli vétSich fek. Nejstar$i a velmi
popularni dalkovou stezkou je naptiklad stezka, ktera vede pii Dunaji. Zde se uvadi pomér
mezi dopravnimi a rekreaCnimi cyklisty az 40:60. V Polsku existuje napiiklad
zékon o budovani bezmotorovych komunikaci na protipovodiiovych hrazich.
Dalsi prilezitosti pro budovani cyklomagistrdl jsou zruSené a jiz nevyuZzivané

zeleznice a vlecky [26].

5.3 Intermodalita a Bike & Ride

Intermodalita v dopravnim systému znamena vyuziti kombinace riznych druhti dopravy
v dopravni siti, kterd je jednotnd a funkéné provazana. Tento pojem vznikl v Sedesatych
letech dvacatého stoleti v nakladni dopravé [14]. V cyklistice se obvykle jedna
o kombinaci motorové a nemotorové dopravy. Napiiklad v méstském a piiméstském
prostiedi se nabizi kombinace jizdniho kola a vefejnych dopravnich prostedki.
Pfi propracovanosti takového dopravniho systému mize byt zplsob piepravy svoji

rychlosti konkuren¢ni naptiiklad automobilové dopravé. Tyto systémy se nazyvaji
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Bike & Ride. Zakladni podminkou pro funk¢nost Bike & Ride je moznost bezpe¢ného

zaparkovani kola v tzv. piestupnim uzlu [4].

Obrazek €. 7: Ukazka moznosti kombinované dopravy s jizdnim kolem

v A oo 2 ) % C RS D

Zdroj: Kolo ve spoluprdci s verejnou dopravou urychluje cestovdani a Setri ¢as, 2016,
upraveno autorem (2020)

Na obrazku ¢. 7 je ukézka celkem péti prikladi intermodality v doprave. V prvnim
piipad€ uzivatel zaparkuje kolo na vlakovém nadrazi, pokracuje vlakovou dopravou
do bodu C, kde vyuziva pfipravené kolo, na némz se dopravi do cilového bodu D. Kolo
do cilového bodu je napiiklad bikesharingové, nebo mize mit uzivatel n€jakym
zpusobem pfipraveno jiné kolo. V nékterych vlacich je piipravena urcitd kapacita
pro ptepravu jizdnich kol. Naptiklad autor casto vyuziva tento zplisob piepravy, kdyz se
na vlastnim jizdnim kole dopravi na vlakové nadrazi v Plzni, své kolo pfeveze vlakem
do Nepomuka a zde stéle na stejném kole pokracuje do cilového bodu. Ve druhém piipadé
se jedna o ptiklad, kdy uzivatel dojede na autobusovou zastavku, zde zaparkuje jizdni
kolo, do bodu C pokracuje autobusovou dopravou a z bodu C do bodu D vyuziva pési
dopravu. Ve tretim pifipad€ je ptiklad, kdy uZivatel vyuziva v prvni ¢asti pési dopravu,
mezi body B a C se piepravuje MHD a z bodu C do bodu D vyuziva jizdni kolo. Zde se
opé€t nabizi moZnost vyuziti bikesharingu. Posledni dva ptipady demonstruji pouZzivani
skladacich kol, které si uzivatel prepravi ve vlaku nebo autobusu. Zde se nemusi jednat
pouze o kolo. Dnes jiz existuji napiiklad skladaci kolobéZzky (také elektrokolob&zky).

Kombinace mohou byt rtizné. Na obrdzku chybi naptiklad moZnost pfijet na parkovisté
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na okraji mésta vlastnim osobnim automobilem a dale pokracovat na jizdnim kole ¢i

vyuzit kombinaci naptiklad MHD a jizdni kolo [27].

5.4 Copenhagenize Index

Tento index byl vytvoten v roce 2011 v Kodani pti diskuzi v jedné z mistnich spole¢nosti,
jaké meésto je nejvice privetivé pro cyklisty. Cilem tohoto indexu bylo v celosvétovém
méftitku srovnat vybrana mésta a najit nejic¢innéj$i metody pro zlepSeni cyklistiky
v méstském prostredi. Do tohoto projektu je rocné ptihlaseno vice nez 600 mést z celého
svéta. Ta mésta, ktera maji modalni podil jizdnich kol alespoii 2 %, se dostanou do dalsi
faze soutéze [28]. Modalni podil jizdnich kol je tzv. modal split (¢i modal share). Tento
termin oznacuje pomér uzivani jednotlivych druhi piepravy v daném misté a v dany cas.
Casto se tento zptisob pouziva k vyjadieni poméru mezi jednotlivymi druhy dopravy
pravé v méstském prostiedi [14]. Mésta jsou hodnocena podle nasledujicich parametra

vzdy body v rozmezi 0-4:
Streetscape parametr

e Cyklistickd infrastruktura
o Vyssi skore maji ta mésta, kde se nachdzi kvalitni a udrZzovana sit’
cyklistické infrastruktury.
e Cyklisticka vybavenost
o Vtomto parametru se jedna o vybavenost pro cyklisty, jako naptiklad
dostupné stojany a drzdky kol, hodnoti se také graficky design
jednotlivych soucasti vybaveni.
e Zklidnéni dopravy
o Mésta, ve kterych maji chodci a nemotorova vozidla piednost pied
motorovymi dostavaji vysS$i hodnoceni. Na prvnim misté je bezpecnost

nemotorovych vozidel a chodct.
Kulturni parametr

e Rozdé&leni podle pohlavi
o Meésta, ve kterych je podil muzli a Zen jezdicich na kole vyrovnany

(ptipadné kde je vyssi podil Zen) dostava vyssi hodnoceni.
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e Modalni podil pro jizdni kola
o Vice bodl dosahuji ta mésta, kde se modalni podil jizdnich kol pohybuje
od 2 do 25 %.
e Zvyseni podilu jizdniho kola
o Zde dosahne na vyssi skore takové mésto, kde byl za poslednich 10 let
zaznamenan zvyseny modalni podil jizdy na kole.
e Ukazatele bezpec¢nosti
o Tento ukazatel se soustfedi na fakt, Ze je zodpovédnost V silnicnim
provozu prenechana motoristim. Ti se snazi jezdit tak, aby co nejméné
ohrozovali ostatni €astniky provozu.
e Obraz cyklistiky
o Nejvyssi pocet bodl dostanou mésta, ve kterych je cyklistika brana jako
rovnocenny podil dopravy po méste.
e Cargo kola
o Mésta, ve kterych se bézné pouzivaji tzv. cargo kola, jsou hodnoceny
vysSim skore.
Parametr ambicidznosti

e Advokacie
o Vyssi skore dosdhnou ta mésta, ve kterych funguji nejriiznéjsi organizace
potadajici akce a kampan¢ pro cyklisty.
e Politika
o Tento ukazatel se sousttedi na politiku. V politické sféte a ve vedeni mésta
je cyklisticka infrastruktura podporovana a samotni Ufednici dojizdi
do zaméstnani na kole.
e Bikesharing
o Zde vyssi skore dostanou mésta, ve kterych je na vysoké Grovni rozvinut
bikesharing, tedy sdileni kol.
e Urbanistické planovani
o Vtomto bod¢ dosahuji nejvys$Siho skore mésta, ve kterych funguje
kancelat cyklodopravy a jizda na kole je zde v komplexnim planovani

dopravni infrastruktury brana na vysoké turovni [28].
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Tabulka ¢. 1: Potadi mést podle Copenhagenize Index v roce 2019

Poradi | Mésto Celkové skore
1. Kodan 90,2%
2. Amsterdam 89,3%
3. Utrecht 88,4%
4. Antverpy 73,2%
5. Strasburk 70,5%
6. Bordeaux 68,8%
7. Oslo 62,5%
8. Paiiz 61,6%
9. Viden 60,7%
10. Helsinky 59,8%
11. Brémy 58,9%
12. Bogota 58,1%
13. Barcelona 57,4%
14. Lublan 57,1%
15. Berlin 56,3%
16. Tokio 55,4%
17. Tchaj-pej 54,5%
18. Montreal 53,6%
19. Vancouver 53,6%
20. Hamburg 52,7%

Zdroj: Copenhagenize Index (2019), zpracovano autorem (2020)

V roce 2019 se na prvnim misté¢ umistila danska Kodan, nasledovana nizozemskym
Amsterdamem a tfetim Utrechtem. Zajimavym ptikladem zlepSovani své pozice je
rakouskd Viden. V roce 2011 se umistila na devatenacté piicce. V nasledujicich letech
V hodnoceni nefigurovala. V roce 2017 se umistila na dvanactém misté a v roce 2019
uz byla devata [29].

5.5 Cyklodoprava za doby pandemie

Pro efektivni planovani cyklodopravy a jeji inovace je nutna informovanost o tom, jak
frekventované a cyklisty vyuzivané jsou jednotlivé cyklostezky. Na zaklad¢ téchto dat
potom vedeni mésta miize rozhodovat naptiklad o tom, jaka stezka bude opravena diive,
kde je potieba revitalizace apod. Takova data jsou velmi cenna a ¢asto malo dostupna.
Trendem poslednich let jsou tzv. s¢itace cyklistli. Cyklisticky scita¢ je zatizeni, které
zaznamenava data o pohybu cyklistd. Mimo cyklistl lze s¢itat naptiklad chodce nebo in-
line bruslare. Pokud nejsou ve mésté pfitomny scitace, lze pracovat s daty z mobilnich
aplikaci, které lidé pouzivaji pfi jizd¢ na kole, at’ uz za ucelem méteni svého vykonu,
nebo ruznych vyzev a soutézi. Tato data jsou vSak Casto za urcity poplatek. Dalsi data
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dilezita pro cyklistickou dopravu, jsou udaje o poctu nehod, ve kterych byl ucastnikem
cyklista. Bezpecnost mize hrat v rozhodovani obyvatel mésta, zda pojedou na jizdnim

kole nebo zvoli jiny typ dopravniho prostfedku, dilezitou roli.

Zivot vroce 2020 byl zasadnd ovlivnén pandemii nemoci Covid-19. Jednim
ze zékladnich piedpokladd pro zbrzdéni této nemoci bylo omezovani kontakti mezi
lidmi. Prave zde se vylozené nabizi pouzit pro cestu napt. do prace jizdni kolo a vyhnout
se tak spolucestujicim ve vozech méstské hromadné dopravy. Nékterd evropska mésta se
nebala upfednostnit cyklistickou dopravu pted ostatnimi typy dopravy. Severoitalsky
Milan vybudoval a vyznacil na 35 km stezek a provoz cyklistli na hlavni ulici ve mésté
stoupl z1000 na 7000. V hlavnim mésté Francie se od biezna 2020 vynalozilo
na cykloinfrastrukturu vice nez 20 mil Euro a cyklodoprava zde vzrostla o 27 %. Vlada
zde dokonce poskytuje ptispévek na cyklistické lekce. V Bruselu podél hlavnich cest
vzniklo na 40 km cyklopruhti a oproti obdobi v pfedchozim roce se cyklodoprava zvedla
0 44 %. V Nizozemsku, jedné z nejptivétiveéjSich zemi pro cyklisty, rapidné vzrostl prode;j
elektro kol a cargo kol [30]. Evropska cyklisticka federace zvefejnila interaktivni mapu,
ve které hodnoti vybrand meésta podle planovanych cyklistickych opatieni. Velké
mnoZstvi téchto mést se nachazi ve Francii a ve Velké Britanii. V Cesku se bohuzel zadna

takovato opatieni nejspiSe neplanuji [31].

Obrazek ¢. 8: Ukazka interaktivni mapy planovanych cyklistickych opatieni v Evropé
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Zdroj: COVID-19 measures tracker (2020), upraveno autorem (2020)
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Obrazek ¢. 9: Ptehled realizovanych cyklistickych opatieni ve vybranych evropskych
méstech od bfezna 2020
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Vyse uvedeny graf demonstruje celkovy pocet km realizovanych cyklistickych opatfeni
ve vybranych evropskych méstech. Spanélska Granda naptiklad zredukovala provoz IAD
celkem na Sedesati km ve mésté. Lucemburk dokonce na vice nez 55 km zakézal vjezd
autim uplné. Nejvice cyklopruht a cyklostezek (at’ uz do€asnych, nebo stalych) vzniklo

Vv Patizi, Smyrn¢&, Berlin¢, Londyné a Bruselu [31].
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6 Vybrané charakteristiky mésta Plzné

Vymezenym tzemim bylo zvoleno statutarni mésto Plzen. Velikost uzemi statutarniho
mésta Plzné& &ini 137,66 km?2. Toto izemi se rozklada celkem na 25 izemné technickych

jednotkach [32]. Cyklisticka doprava byla mapovana a zkoumana pravé v tomto uzemi.

6.1 Vybrané fyzicko-geografické charakteristiky mésta Plzné

Statutarni mésto Plzef lezi v Plzenské kotling na soutoku fek Mze, Radbuzy, Uhlavy
a Uslavy. Reliéf se snizuje smérem ke stfedu mésta. Centrum se nachazi v praimérmé
nadmotiské vySce 310 m. Pfi okrajich administrativni hranice Plzné se ty¢i nckolik
vrcholii. Témito vrcholy jsou naptfiklad Chlum se svymi 416 m n. m., dale Sylvansky
vrch, ktery dosahuje 414 m n. m., Svabiny, kde se vrchol nachazi ve vysce 409 m n. m.
Nedaleko za hranicemi administrativniho izemi nejvysSich nadmotskych vysek dosahuji
na jihovychod¢ od stfedu mésta vrchol Radyné (567 m n. m.) a severnim smérem vrchol
Krkavec (504 m n.m.) [33]. Natzemi mésta se rozkladaji dvé vétsi vodni plochy.
Na jihozapadé mésta, na fece Radbuze se nachazi vodni nadrz Ceské udoli. V severni

¢asti, vychodné od obvodu Bolevec lezi Velky Bolevecky rybnik.

Vzhledem ke své fyzicko-geografické charakteristice neni Plzen typickym méstem
cyklistd, jako je naptiklad danska Kodati, nizozemsky Amsterodam &i v Cesku Pardubice
nebo Hrade Kralové. Cyklisté v Plzni museji Casto ptekondvat pievyseni a napiiklad cesta

do centra trva diky svazitosti jinou dobu, nez cesta z centra zpét.

6.2 Vybrané socioekonomické charakteristiky mésta Plzné

V Plzni zilo k 31.12.2019 celkem 174 842 obyvatel. Plzen je tak z pohledu poctu obyvatel
po Praze, Brnu a Ostravé &tvrté nejvétsi mésto v Ceské republice. Plzen je jadrovou
oblasti Plzeniského kraje ve kterém k 31.12.2019 zilo 589 899 obyvatel [34]. V Plzni Zije
tedy témet 30% obyvatel z celého kraje. Administrativné se Plzen déli na méstské
obvody, kterych je celkem 10 (viz mapa ¢. 1). Obyvatelstvo neni po mésté rozmisténo
rovnomérné. Césti, které zasahuji do vnitiniho mésta, maji vzdy vyssi pocet obyvatel,
nez obvody nachazejici se na okrajich. Obvody 1 — 4 vykazuji tedy vice obyvatelstva.
Je tomu tak zejména z diivodu historické vystavby rozlehlych sidlist. Z ekonomického

pohledu je mésto lokalizovdno na misté, které nabizi mnoho pfilezitosti. Vyhodou je
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naptiklad napojeni na dalnici D5, diky niZ cesta na hranice se sousednim Némeckem trva

mén¢ nez hodinu. Pfiblizné stejny ¢as potom zabere cesta do Prahy.

Plzen je historicky znama ptitomnosti velkych strojirenskych podnika. Historicky byla
timto podnikem Skoda, ktera je nyni rozdélena do nékolika dil¢ich zavoda. Dalsi velikou
firmou, tentokrat z potravinaiského prumyslu, je Plzensky Prazdroj. Ve mésté se
odedévna nachézelo velké mnozstvi pracovnich pfilezitosti. Na pracovnich pozicich
Casto pusobili lidé, ktefi nebydleli pfimo v Plzni a tak postupem casu vznikala
dopravni infrastruktura, kterd zajiStovala dopravu do zaméstnani pro obyvatele

Plzenského kraje [33].

Mapa €. 1: Administrativni ¢lenéni Plzné
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6.3 Doprava v Plzni

Plzen, jako jadrova oblast Plzenského kraje, nabizi mnoho pfilezitosti pro obyvatele,
kviili nimz do mésta cestuji. Hlavni roli pro cestu do mésta hraje dopravni systém. V Plzni
se nachazi nékolik druhii dopravy. V podilu pfepravnich vykonid je na prvnim misté
MHD, jejiz podil ¢ini 47 %. Na druhé pficce je individudlni automobilové doprava (IAD),

jejiz prepravni vykon dosahuje 38 %. P¢Si a cyklistickd doprava se ve statistice podileji
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15 %, zbyvajicich 5 % je uvedeno jako ostatni doprava. Tato doprava vychazi
z dotaznikového Setieni, které probihalo v roce 2014 k PUMP. Automobilizace v Plzni se
pohybuje na &isle 463 automobilt na 1 000 obyvatel (k roku 2016) [35]. V Cesku byl
v roce 2018 prumér 541 automobilti na 1 000 obyvatel. Pro srovnani, nejvyssi stupen
automobilizace v EU byl v dany rok zaznamenan v Lucembursku, kde vysledné cCislo
¢inilo 670 automobilii na 1 000 obyvatel. Naopak na poslednim misté bylo Rumunsko
s ¢islem 261 [36]. Trendem se v poslednich letech v Plzni stalo snizovani podilu MHD
na celkové pieprave a naopak nariist IAD. Pro zdravy rozvoj mésta by vSak trend mél byt
spiSe opacny. M¢lo by dochazet k poklesu IAD a vétSimu vyuzivani MHD
a nemotorovych typti dopravy. Pro nésledny rozvoj dopravy ma Plzen zpracovan Plan

udrzitelné mobility z roku 2016 (aktualizace 2018).

6.3.1 Silni¢ni doprava

Uzemim mésta Plzn& prochazi dalnice D5, zasahujici do jizni ¢asti extravilanu mésta.
Silni¢ni sit’ v Plzni je radialniho typu, jehoz pii¢inou je radialni typ v celém kraji,
kdy mnozstvi komunikaci I. a II. t¥idy sméfuji pravé do Plzné. Nové stavby vsak
naznacuji meéstsky okruh, ktery by mél byt vystaven v nasledujicich letech. V disledku
radialniho typu sité je centrum mésta vysoce zatizeno automobilovou dopravou. V centru
se nachazi n€kolik vyznamnych silnicnich uzli. Velmi zatizenou komunikaci je
Klatovska, ktera vede z méstské ¢asti Bory a dale navazuje na Karlovarskou ulici. Tyto
dvé komunikace jsou jedny z patetnich komunikaci v Plzni. Déle napiiklad ulice TyrSova,
U Prazdroje nebo Pfemyslova jsou intenzivné vyuzivanymi komunikacemi. Kfizovatka
Karlovarské s Boleveckou ulici je viibec nejintenzivnéji vyuzivana kiizovatka v Plzni —
az 60 tisic vozidel za 24 hodin v souctu v obou smérech. V dopravnich Spickach se
na vyznamnéjsich kiizovatkach €asto tvoii kolony. Aktudlné probiha vystavba II. etapy
méstského okruhu, ktery spoji Kiimice a Severni Pfedmésti. Tato stavba by v budoucnu
méla odlehéit pravé centru mésta [35].

Tabulka ¢. 2: Prehled délky jednotlivych komunikaci v Plzni (2016)

Typ komunikace pocet km
Dalnice 5,7
Silnice . tfidy 55,1
Silnice II. tfidy 22,7
Silnice II1. tfidy 55,6
Mistni komunikace 4244

Zdroj: Strategicky plan mésta Plzné (2016), zpracovdno autorem (2020)
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6.3.2 Méstska hromadna doprava

MHD v Plzni obsluhuje mimo ¢asti Dolni V1kys a rekreacnich a chatovych objektt takika
celé zastavéné tizemi. Provozovatelem je spolecnost Plzeniské méstské dopravni podniky
a.s. Tento podnik provozuje MHD prostfednictvim tramvaji, trolejbusti a autobust.
Systém MHD v Plzni se sklada z 3 tramvajovych, 10 trolejbusovych a 36 autobusovych
linek. Pocet najetych kilometra linek MHD za rok 2019 Cinily 15,46 mil vozokilometrt.
Tramvaje se na celkovém poctu podileji celkem 37 %, trolejbusy 28 %
a autobusy 35 % [37]. V systému MHD je uplatiovan koncept SMART city, napf.
prostfednictvim moznosti bezkontaktniho nakupu jizdenek ve voze nebo svételnymi

panely informujicich o ¢asech odjezdl spoji na vybranych zastavkach.

6.3.3 Priméstska doprava

Ptiméstskou dopravou v Plzni a okoli je zelezni¢ni a autobusova doprava. Do jadrové
oblasti Plzeiiského kraje sméfuje celkem Sest Zelezni¢nich koridort. Tyto koridory
obsluhuji Plzefiskou aglomeraci. Mezi tyto traté patii trat’ &. 160 vedouci z Plzné do Zatce,
dale trat’ ¢. 170 probihajici z Chebu pies Plzent do Prahy. Trat’ ¢. 180 vede z Plzné pies
Domazlice do némeckého Furth im Wald. Z Plzng ptes Klatovy aZ na hranice na Zeleznou
Rudu-Alzbétin probiha trat’ ¢. 183. Posledni vyznamnou trati je ¢. 190, které spojuje Plzen
s Ceskymi Budé&jovicemi. Ve méstd se nachazi 13 Zelezni¢nich zastivek. Autobusova
doprava byla do ¢ervna roku 2020 provozovana spoleénosti CSAD autobusy Plzen a.s.
Od 14. ¢ervna 2020 se hlavnim provozovatelem v Kkraji stala spole¢nost Arriva. Za hlavni
problémy mezi zelezni¢ni a autobusovou piiméstskou dopravou je povazovana horsi
spojitost mezi centralnim autobusovym nadrazim a hlavnim Zeleznicnim nadrazim.

Kazdy tento terminal je lokalizovan v jiné ¢asti Plzné [35].
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7 Analyza cyklistické dopravy v Plzni

7.1 Rizeni cyklodopravy v Plzni

Strategické dokumenty tykajici se cyklistické dopravy v Plzni fe$i Utvar koncepce
a rozvoje mésta Plzné. Na Spravé vefejného statku mésta Plzné byl vytvoren Usek
cyklodopravy, jehoz ukoly jsou projektové Cinnosti staveb (zaclenovani cyklistické
infrastruktury), koncepéni c¢innost a vyuzivani Plzeniského standardu komunikaci
(naptiklad skute¢nost, Ze u cyklostezek a sousednich ptfechodu ¢i mist pro prechazeni
budou obrubniky vysky 0 mm). Samotna realizace staveb je v gesci Odboru investic
magistratu mésta Plzn€ spolu s jednotlivymi obvody. Na pomyslném nejvySSim patie
potom stoji naméstek primatora pro dopravu a Zivotni prostiedi. Pozice

cyklokoordinatora doposud v Plzni neexistuje.

7.2 Cyklogenerel mésta Plzné

Generel cyklistickych tras mésta Plzné byl schvalen v roce 2001 a od té doby byl celkem
tfikrat aktualizovan. Hlavnim cilem tohoto generelu je zajisténi bezpe¢ného a piimého
dopravniho spojeni pro cyklisty, kdy je v prvni fadé dbano na bezpecnost nejen cyklista,
ale vSech ucastniki dopravniho systému. Veskeré navrhované trasy jsou povazovany
za hlavni z divodu realizace propojeni hlavnich zdroji a cili. Soucasné je tato sit’
minimalné nutna — nelze zadnou trasu zrusit bez nahrazeni. Generel nepreferuje druh
cyklistiky, mél by slouzit vétSin€ rtiznorodych cyklista. Predpoklada se, ze navrhované
trasy by mély slouzit jako spojeni mezi domovem obyvatel a Castymi cili jejich
kazdodenniho Zivota, naptiklad cesty do zaméstnani, na ndkup, do Skoly nebo za sportem.
Zaroven vyznadené trasy navazuji na sit’ cyklotras KCT a spojuji Plzefi s nejbliz§imi
obcemi. Tyto trasy jsou vybirdny na zakladé urCitych kritérii, jako jsou bezpecnost,
podélny profil trasy, preference co mozna nejkratsi trasy a vyhodou je, kdyz trasa vede

po pozemcich v majetku mésta.

V generelu cyklistickych tras jsou jednotlivé trasy déleny podle druhu komunikace
a podle stavebni existence. Podle druhu komunikace se jedna o trasy v komunikaci bez
vyznaceni pruhl cyklistli, pruhy pro cyklisty, obousmérné cyklistické pasy, stezky

pro chodce a cyklisty se spole€nym provozem, pési zony, polni a lesni cesty, obytné zony.
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Ohledné stojani na kola se ptredpoklada jejich pritomnost u statnich a méstskych

organizaci, $kol a sportovist’ [38].

V Plzni vznikla mapa ,Doporu¢ené cyklotrasy v Plzni“, kterd koresponduje
s realizovanymi trasami z cyklogenerelu [39]. Nejedna se vzdy o cyklotrasy. V této mapé
se nachazeji stezky pro chodce a cyklisty rozdélené/spolecné, polni nebo lesni cesty
a komunikace spole¢né pro cyklisty a automobily. Ukazka z této mapy je vidét na obrazku
¢. 10 nize. Tyto vyznacené trasy by mély cyklistim napovédét, kudy po mésté jezdit.

Zejména s touto mapou pracuje autor v dalsi ¢asti prace.

Obrazek ¢. 10: Vyfez z mapy ,,Doporucené cyklotrasy v Plzni*
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7.3 Plan udrzitelné mobility Plzné

Plan udrzitelné mobility Plzné, zkrdcené PUMP, je strategickym dokumentem,
ktery vznikl vroce 2016 (aktualizace 2018). Tento strategicky dokument ma byt

podporou Vv rozhodovani pii realizacich investicnich a neinvestiCnich opatieni
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ve spojitosti s dopravou v Plzni. Hlavnim cilem PUMP je snaha o podporu jednotlivych
druhti dopravy vzdy tam, kde jejich ptinos bude nejvétsi. Taktéz stanovuje vizi fungovani
dopravy v Plzni na deset let, tedy do roku 2025. Tento plan udrzitelné mobility obsahuje
dva dil¢i cile, kterymi jsou ,,zména modal splitu sledujici snizeni podilu individualni
dopravy a soucasné zvySeni podilu verejné dopravy v délbé prepravni prace* a ,,snizeni
zatizeni centralni casti mésta individudlni automobilovou dopravou [40, str. 1].
PUMP byl projednian komisi MD CR jako dokument zpisobily k strategickému
zékladu projektové dokumentace pii snaze Cerpat finance ze strukturalnich

a investi¢nich fondt EU.

V dokumentu jsou zakladnimi pfedméty k feSeni parkovani, uli¢ni prostor, chiize,
cyklisticka doprava, vefejnd doprava, automobilovd doprava, management mobility
a nakladni doprava. Z uvedenych pfedméti bylo vybrano celkem 83 opatieni, které jsou
vzajemné spjaty s oblasti dopravy. Cast téchto opatieni maji vyplnény zahajovaci termin
realizace (nebo tvorbu koncepce). Dle dokumentu je planovano na vydaje spojené
srealizaci PUMP vyclenit celkem 2,3 mld K¢ Dale jsou jednotlivd opatifeni
kategorizovana do tzv. bali¢ki. Zde celkem 5 balicka souvisi s cyklistikou. Nasleduji
jednotlivé karty opatieni, kde je vzdy popsan zdmér, kdo je nositelem opatieni, jaké asi
budou kapitalové vydaje, ilustracni obrazek a stru¢né sepsan popis opatieni, feSeny
problém a ptinos pro uzivatele nebo obyvatele. Cyklisticka doprava se vyskytuje celkem
ve dvandcti opatfenich. Jde zejména o budovani dalSich cyklostezek, greenways, zlepSeni
cyklistického zazemi ve mésté, vyuzivani spole¢nych pruhi s MHD, podpora

bikesharingu a parkovaci infrastrukturu [40].

7.4 Trasy KCT a greenways v Plzni

Pies tizemi mésta Plzné vede nékolik tras KCT. Nejvyznamnéjsi je cyklotrasa ¢&. 3,
ktera je nadregiondlnim typem. Tato trasa zacCind na hranicich s Némeckem severnim
smérem od mésta Furth im Wald a vede pravé pies Plzefi az do Cernosic u Prahy.
Ve Struncovych sadech za¢inaji dalsi vyznamné cyklotrasy. Severnim smérem vede
cyklotrasa €. 35. Zapadnim smérem cyklotrasa ¢. 37 a smérem na jih cyklotrasa ¢. 31.

Zajimavou cyklotrasou je trasa ¢. 2151, ktera vede kolem Plzné.
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Mapa &. 2: Piehled cyklistickych tras KCT a greenways v Plzni
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Plzenh ma pro budovani greenways diky fekam, které protékaji izemim a nezastavénym
prostorem Vv okoli bfehi vyborné ptileZitosti. Aktualni stav greenways byl zpracovan
v roce 2017. Analyza poukazuje na stav projektové dokumentace k jednotlivym ¢astem

téchto tras. Na mapé republikovych greenways tyto plzeiiské stezky nejsou, greenways
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se viak nazyvaji, protoze spliuji stejny ucel. Casto jsou stezky v okoli plzeniskych ek
nazyvany jako nauéné stezky, napt. NS Udolim Radbuzy. N&které greenways jsou

soucasné vedeny jako trasy KCT.

7.6 Do prace na kole (DPNK)

Do préce na kole je projekt, jez organizuje Auto*Mat z.s. Tento spolek kazdoro¢né porada
vyzvu Do prace na kole, jejimz smyslem je ptildkat na kolo co nejvice lidi, ktefi si zlepsi
svoji kondici a ptispéji tak ke zdravéjSimu Zivotu ve mésté. Zamérem Auto*Matu cilenym
na del§i dobu je nartst poctu lidi, ktefi se do prace ¢i do Skoly budou pohybovat
bezmotorovou dopravou, nebo kombinaci bezmotorové dopravy a hromadné dopravy.
Vyzva Do prace na kole probihd kazdorocné cely mésic kveten. Prihlasit se mulze
kdokoliv (jednotlivec, tym, firma) a nasledné¢ cely mésic chodit/b&hat/jezdit
na kole/kolobézce do prace/Skoly. Uzivatelé si své jizdy zapisuji a tato data jsou nasledné
ukladéana a za poplatek poskytovana jednotlivym mésttim (pokud si data vyzadaji, pokud
je hlavnim koordinatorem projektu samo mésto, data ziskava automaticky zdarma) [41].
V Plzni je koordinatorem DPNK spolek Plzeni na kole. Od roku 2019 je projekt poradan

timto spolkem v celém Plzenském kraji.

Data pro mésto Plzen byla autorovi poskytnuta zdarma pro ucely diplomové prace.
Tato data jsou jednou z mala moznosti, jak se dozvédét, kudy nejcastéji cyklisté v Plzni

jezdi. Bohuzel, na izemi mésta neexistuje jediné scitaci zatizeni cyklistt.

Ugastnici projektu DPNK jsou po jeho skonéeni vyzyvani K vyplnéni dotazniku
tykajiciho se cyklodopravy ve mésté, v kterém se vyzvy zacastnili. Respondenti tohoto
dotazniku hodnoti otdzky souvisejici se stavem cyklodopravy, bezpecnosti cyklisti,
komfortu na cyklostezkach a stavu infrastruktury vzdy znamkou od 1 do 6 (1 nejlepsi).

Vysledkem dotaznikového Setfeni je tzv. cykloBAROMETR.
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Obrazek ¢. 11: Vysledky cykloBAROMETRU 2020

cykloBAROMETR mést CR 2020

poiadi mést podle celkové znamky (¢im nizsi znamka, tim lepsi):

1. Pardubice 2. Ostrava 3. Otrokovice

Celkova znamka: Celkové znamka: Celkova znamka:

2,62 i) 2,74 iv) 2,78 iy
5. Zlin 6. Jihlava 7. Hradec Kralové

Celkova znamka: Celkova znamka: Celkova znamka:

2,80 ‘\ ) 287 ‘\ ) 2,96 ‘\ )
9. Ceské Budéjovice 10. Praha 11. Plzei

Celkova zndmka: ‘ \ Celkové zndmka: ‘ x Celkové zndmka: ‘ ‘
3,06 ) 334 ) 343 )

13. Usti nad Labem
Celkova znamka: ‘

3,84 d )

Plzeri
Poradi: 11.

Celkova znamka

3,43 10,1209

Stav cyklodopravy Bezpeénost cyklistt

3,30 3,56 3,82

Zdroj: Cyklobarometr mést (2020), upraveno autorem (2020)

Komfort na cyklostezkach

Celkova znamka:

2,79 ‘\ )

8. Olomouc
Celkova znamka:

3,06 { Y )

12. Brno
Celkové znamka:

3,57 “ )

Pocet respondentu

Stav infrastruktury

3,04

Nejlepsim méstem podle cyklobarometru se v roce 2020 staly Pardubice. Plzenl se

umistila na jedenactém misté. Celkem se dotazniku v Plzni zucastnilo 67 respondentti.

Nejhtife si ve statistikich vede komfort na cyklostezkéch, kde tento ukazatel ziskal

znamku 3,82. Naopak nejlépe byl hodnocen stav infrastruktury, ktery si vyslouzil

kone¢né hodnoceni 3,04. Jiz se stalo tradici, Ze se Plzen v tomto zebficku umistuje

na zadnich pozicich [42]. Tézko z 67 vyplnénych dotazniki usuzovat, jak na tom

cyklodoprava v Plzni opravdu je. Kazdy respondent, ktery se Gcastni téchto dotazniki,

hodnoti ,,své vlastni* mésto. Stézi tedy na zaklad¢ tohoto dotazniku fici, ze je Plzen

jednim z nejhorsich cyklistickych mést v projektu.
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Mapa ¢. 3: Prujezdy ucastnikt projektu DPNK v kvétnu 2020 v Plzni

o
Pocet prijezdina4 m A“T.MAT

-2

- Autor: Jan Vavfitka
) Zdroj: Datovéa schranka AutoMat, CUZK

B savice 0 1 2 4 km Podklad: World Topographic Map

:I Hranice zkoumaného Gzemi —ttt—+ V Plzni, 3. 11. 2020

Vyse uvedena mapa demonstruje prijezdy ucastnikli kampané DPNK na Gizemi mésta
Plzn¢é. Kampané se vroce 2020 zucastnilo pres 900 cyklisti. Data byla poskytnuta
na zaklad¢ podpisu smlouvy, podle které musely byt dodrzeny urcité nalezitosti. Autor
obdrZel data vSech zaznamenanych jizd z projektu DPNK, kdy kazd4 linie byla zkracena

0 200 m na zacatku a na konci (z diivodu zachovani anonymity cyklisttl). Z mapy lze
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jasng videt, které Casti jsou nejvice exponované. Toto jsou bohuzel jedind dostupna data

tykajici se prujezdu cyklistt v Plzni.

Z mapy je mozno identifikovat nékolik linii, které by se daly zatradit do tzv. cyklistickych
tepen. Jedna se tedy o mista, kterd jsou velmi vyuzivana cyklisty. Velka koncentrace
cyklistil je zaznamenana z méstskych casti Kosutka a Bolevec pti hlavnich silnicich (ulice
Lidickd a Karlovarskd) vedoucich smérem k centru. Dal$i exponovana trasa ucastnika
DPNK vede mezi centrem mésta a obvodem Plzent 4. Na Borskych polich jsou taktéz
viditelné prijezdy, kdy lidé jezdi do zaméstnani pravé do firem pfitomnych v této ¢asti
Plzné. Velmi exponované jsou ulice v centru Plzné. Dalsi, ve vétsi mife vyuzivané stezky,
jsou vobvodu Plzen 2 — Slovany, kde se cyklisté ¢asto pohybuji po vybudovanych
cyklostezkach vedenych podél silnic vulicich Koterovska, Castkova nebo

Francouzska tfida.

7.7 Bikesharing v Plzni

V Plzni bikesharing provozuje od roku 2015 spolek Kolem Plzné. Je zde k dispozici
kolem osmdesati kol, které mohou uzivatelé bikesharingu pouzivat. Systém funguje tak,
ze uzivatel, ktery si chce kolo vypujcit, ke kolu ptijde (nebo si kolo najde na map¢)
a pomoci smartphonu do aplikace zad4d kod daného kola. Obratem se mu objevi kod
k odemc¢eni zamku. Pokud uzivatel nema smartphone, miize systém vyuzivat za pomoci
SMS zprav. Tento systém (s vyuzitim smartphonu) stoji na rok 600 K¢, na mésic potom
130 K¢. Kolo si Ize ptij¢it i na jeden den, a to za cenu 40 K¢. Od ¢asu zaptijceni se na kole
uzivatel maze pohybovat az 6 hodin, ovSem primarné by kolo mélo byt vyuzito pouze
pro dopraveni se k urcitému cili. Pfi vraceni kola na vybrané misto (sloup, znacka,
zabradli apod.) uzivatel zada v aplikaci, ze kolo vraci a dalsi uzivatelé jiz toto kolo

na map¢€ vidi jako volné [43].
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Mapa ¢. 4: Lokalizace bikesharingovych kol v Plzni (2019)

>0

Lokalizace bikesharingového kola (2019)

[ Hranice zkoumaného uzemi

Autor: Jan Vavfitka
Zdroj: Datova schranka Kolem Plzn&, CUZK
- Podklad: World Topographic Map
8tkm AS V Plzni, 21. 11. 2020

Z vySe uvedené mapy lze vycist, kde nejCastéji parkovala bikesharingova kola v roce
2019. Nejvetsi koncentrace téchto kol je zaznamenana v samotném centru Plzné. Déle 1ze

v

fici, ze se tyto kola Castéji nachazeji jiznim smérem od centra mésta. Tento fakt mtize byt
zapti¢inén vyssi ndrocnosti pii jizd¢ z centra smérem do méstskych obvodu, které jsou
na severu. Velmi exponovanym mistem je napiiklad okoli kulturniho stfediska

DEPO 2015.

7.8 Nehodovost v Plzni

Nehody a nebezpeci na silnicich jsou jednim z faktori, pro¢ se ¢lovék viibec rozhoduje,
zda pojede na kole nebo vyuZzije jiny typ dopravy. Na mapé ¢. 5 jsou vyobrazeny
nehody vV poslednich péti letech, ve kterych hral roli cyklista a které se udaly

ve zkoumaném tzemi.
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Mapa ¢. 5: Nehody s ucasti cyklisty na izemi mésta Plzné v letech 2015-2019

>

Nehoda s ucasti cyklisty (2015-2019)
D Hranice zkoumaného tuzemi

Autor: Jan Vaviitka

Zdroj: CDV, CUZK

0 2 4 8 km Podklad: World Topographic Map
| V Plzni, 4. 11. 2020

V Plzni se za poslednich 5 let (1. 1. 2015 - 31. 12. 2019) udalo celkem 291 nehod,
ve kterych sehral roli cyklista. Na map¢ jsou tyto lokalizované body (dle Centra
dopravniho vyzkumu) zobrazeny. Z mapy lze rychle vy¢ist mista se zvySenou koncentraci
nehod, ktera Ize oznacit za problémova. Vysoky pocCet zaznamenanych nehod je naptiklad

na Karlovarské ulici [44].

Zajimavym srovnanim je, kolik nehod se stalo na mistech, kde je ptitomna cyklisticka
infrastruktura. Zde byly pouzity autorem editované linie znacici cyklistickou
infrastrukturu z ,,.Doporucenych cyklotras v Plzni* a kolem nich byl vytvofen tzv. buffer
ve vzdalenosti 10 m (5 m na obé strany od linie). Timto zpiisobem bylo oSetfeno
neprotnuti bodti na dané napft. stezce z divodu evidovani cyklistické infrastruktury

jako linii.

48



Obrazek €. 12: Srovnani poctu nehod cyklist ve vybraném obdobi podle mista konani

BV pfitomnosti
cykloinfrastruktury

V nepftitomnosti
cykloinfrastruktury

57%

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu (2020), zpracovino autorem (2020)

Na mistech, kde je ptitomna cyklisticka infrastruktura se v rozmezi poslednich péti let
odehralo 43 % ze vSech nehod cyklisti v Plzni. Zbytek nehod se potom stal v mistech,
kde cyklisticka infrastruktura pfitomna neni. Graf fikd, ze se nehody cyklistl stavaji
i v mistech, kde je cyklisticka infrastruktura pfitomna. Tyto tseky mohou byt

nevyhovujici z pohledu technického stavu, nebo je cyklista nemusel vyuzit.

7.9 Index komfortu jizdy na cyklostezkach

At uz cyklista jede po cyklostezce/cyklotrase, povrch, po kterém se pohybuje, mize byt
znacn¢ odlisny. Pfi mapovani se naptiklad uvadi pravé povrch a dale také pro jaké kolo
je stezka/trasa vhodna. Napiiklad asfalt vSak vzdy nemusi znamenat rovnou cistou
plochu, po které projede cyklista bez problémi na silni¢nim kole. Pro méfeni kvality
povrchu se pouziva tzv. index komfortu jizdy na cyklostezkach (DCI). Tento index
vychazi z méfeni vibraci. Pro méfeni vibraci je zapotfebi akcelerometr

a pro lokalizaci GPS.

Mg¢fteni probihd tim zplsobem, ze cyklista jede idedlné konstantni, pfedem urcenou
rychlosti. Na vidlici svého kola ma zapnuty akcelerometr (ktery méfi vibrace
za stanoveny Cas) a dale ma na fiditkach zapnutou GPS, ktera zaznamenava jeho polohu.

Index se po¢ita za sekundu, kdy ai = 1, i =1, ..., n, podle nasledujiciho vzorce:

-1
1
DCI=< - ’;zlal?)
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kde: DCI....Dynamic Comfort Index,
a...namérena hodnota vibraci,
n...poc¢et namérenych hodnot.

Index je vrozmezi od nuly do jedné, pfiCemz ¢im vice se hodnota blizi 1,

tim je povrch komfortné;si [45].

Autor se rozhodl tento pristup aplikovat na vybranych usecich v Plzni. Prvnim krokem
bylo sehnani zatizeni, které jsou potieba k méteni vibraci a lokalizace. Pro lokalizaci
poslouzila GPS Garmin Oregon 64st zapijcena z katedry geografie. Pro méfeni vibraci
autor pouzival aplikaci phyphox a jeji funkce akcelerace s g (na telefonu Samsung Galaxy
A40). Mobilni telefon byl pomoci drzaku upevnén vodorovné na levé tfiditko, GPS potom
na pravé (viz obrazek ¢. 13). Na hlavnim panelu GPS bylo nastaveno zobrazeni aktualni
rychlosti. Dale byla GPS nastavena tak, Ze zaznamenavala polohu kazdou sekundu.
Po rozjeti se a dosahnuti rychlosti 13 km/h autor zapnul na telefonu méteni vibraci
a zapamatoval si Cas, ve kterém K zapnuti doS§lo. Pfedem stanovenou trasu autor projel
rychlosti pohybujici se mezi 13-16 km/h. Po dojeti do cilového bodu doslo k vypnuti
meéfeni vibraci a opét si zapamatovani ¢asu. Tento Cas si autor analogoveé zaznamenal
a data odeslal na online disk. Autor pro mé&feni pouzival star$i horské kolo se zam¢enou
vidlici. Béhem méfeni se nepiehazovalo na prednim pievodniku z diivodu moznosti
zkresleni vysledkil, protoze méfeni vibraci bylo umisténo na levém fiditku

vedle ptehazovacky.

Obrazek €. 13: Ukazka jizdniho kola pfi méteni DCI

Zdroj: vlastni fotografie, 2020
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Obrazek ¢. 14: Priklad tzv. ,tvrdych dat* z méfeni vibraci z aplikace phyphox
15

10

Accelerationy (m/s"2)
o

-10
-15

Time (s)

Zdroj: vlastni terénni vyzkum, 2020

Nasledné dochazi k praci s daty. Aplikace phyphox vygenerovala nékolik hodnot,
kdy autor pracuje se sloupcem Acceleration y (m/s"2) a s casem. Bylo zaznamenano
kolem 100 otfesit za sekundu. Tyto hodnoty jsou zpracovany a dosazeny do vzorce
pro vypocet DCI. Dale dochazi k ptifazeni zaCatecniho Casu, ktery si autor poznamenal
Vv terénu, do souboru v MS Excel a nasledné pfes tuto hodnotu piipojeni excelovské
tabulky v programu ArcMap do lokalizovanych bodt z GPS. Zde jsou dané body barevné
odliSeny podle naméfeného indexu. Hodnoty vysledkti byly kategorizovany do barevné
Skaly celkem o cCtyfech barvach. Kategorizace probéhla na zakladé zkousky

a zprimérovani hodnot po zkusebnim méfeni na riznych typech povrchi.
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Obrazek €. 15: Ilustracni nahled mapovani DCI

Vysledek
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0,16-0,30
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> 0,46

Zdroj: vlastni terénni vyzkum, 2020

Autor kategorizoval kvalitu povrchu podle skaly, kterd je vidét na ilustracnim obrazku
vySe. Na levém snimku v levé ¢asti jsou vidét hodnoty namétené na betonové zdmkové
dlazbé, vpravo na snimku na dlazebnich kostkach. Na pravém snimku jsou uvedeny
naméfené hodnoty na Cistém asfaltu ve sportovnim arealu, ktery je uzpisoben in-line
bruslafiim, tudiZ je zde povrch velmi hladky. Na zékladé€ této zkousky autor kategorizuje

kvalitu komfortu podle nasledujicich hodnot:

Tabulka ¢. 3: Prehled hodnot a barev pro DCI podle autora

Hodnota |Barva |Popis

<0,15 nekomfortni
0,16 - 0,30 méné komfortni
0,31-0,45 komfortni

> 0,46 nejkomfortnéjsi

Zdroj: vlastni zpracovani, 2020
Vysledna data jsou nasledné zobrazena v niZe uvedenych mapach. Méfeni probihalo
ve vSech oblastech naprosto stejnym zptisobem. Toto mefeni bylo realizovano pouze

pro potifeby diplomové prace a vysledna kvalita se odviji od kvality vybaveni.
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Je pravdépodobné, Ze s jinym ptistrojem, jinym typem upevnéni a napiiklad i s jinou GPS
by vystupy naméfenych hodnot mohly byt jiné. Rozdil mezi jednotlivymi druhy povrchu
by vsak mél vychazet stejny.

Mapa €. 6: Méfeni indexu komfortu jizdy na cyklostezkach v okoli centra Plzné

Index komfortu jizdy
4 na cyklostezkach
Vysledek
e <015
016-030 §
0,31-0,45

¢ >046 A o . 8 oMo o 200m Autor: Jan Vaviitka  Zdroj: vlastni m&feni
F ' ¥ } I d " I V Plzni, 10. 12. 2020 Podklad: Ortofoto CUZK

Na mapé ¢. 6 je ukazka méfeni indexu komfortu jizdy na cyklostezkach v okoli centra
Plzné. Zde samoziejmé nejde o cyklostezku jako takovou, ndzev indexu autor ponechava.
Tam, kde jsou pfitomny Cervené body, se vétSinou nachdzeji dlaZzebni kostky. Zelené
a oranZové body byly naméfeny na asfaltu. Asfalt zde neni hladky. Dalsi dvé ukazky

z méteni lze vidét na nasledujicich mapach.
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7.10 Dotaznikové Setreni

Pro potieby predkladané diplomové prace bylo uskuteénéno dotaznikové Setieni
mezi Sirokou vetejnosti. Autor nejdiive tento dotaznik Sifil svépomoci a nasledné byl
siten Usekem cyklodopravy na SVSMP. S Usekem cyklodopravy byl dotaznik
pred zvetejnénim diskutovan. Dotaznik bézel ptes platformu Survio. Dostupny
byl ptes sdileny odkaz, ktery se mezi respondenty dostaval elektronickou korespondenci
a pres socialni sit€¢. Dotaznik mohl vyplnit kdokoliv. Autor se soustfedil na skupinu

respondentti, kteti na tieti otazku odpovédeli: Ano, jezdim po Plzni alesponi obcas na kole.

Dotaznikového Setfeni se zucastnilo celkem 2078 respondentli, z nichz celkem 1611
(77,6 %) odpoveédelo, ze po Plzni na kole jezdi. Respondenti, ktefi odpoveédéli negativng,
byli pfesmérovani na odlisné otazky, které se tykaly IAD, MHD nebo pési dopravy. Profil
respondenta byl zjiStovan za pomoci dvou otazek, které se tykaly pohlavi a véku.
Pfi jiz zminéné stéZejni tfeti otdzce, na kterou byla uvedena odpovéd” ANO, nasledovalo
dalSich 15 otdzek. Nize nasleduju vybér otdzek, které autor povazuje za dulezité

pii svém vyzkumu.

V otazce €. 4 byli respondenti dotazovani, na jakém typu jizdniho kola se nejCastéji

po Plzni pohybuji.
Obrazek ¢. 16: Typy jizdnich kol respondent
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Zdroj: Dotaznikové Setieni (2020), zpracovdano autorem (2020)
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Otazka ¢. 4 prehledné ukazuje, jaké kolo respondenti vlastni. Odpovédi dokazuji,
ze horské kolo je nejpopularnéjSim typem kola. Takto odpovédelo celkem 913, tedy
56,7 % respondentl. Na pomyslném druhém misté skoncilo kolo trekové, jez je
ve vlastnictvi 21,7 % respondentil. 6 % dotazovanych uvedlo, ze jezdi na méstském kole.
Dale 5,5 % respondentd za své kolo oznacilo kolo silni¢ni a 4,7 % elektrokolo. Tato
odpovéd’ na elektrokolo autora velmi piekvapila. V jeho ocekavani mélo byt elektrokolo
hodnoceno vyse, ovSem je pravda, ze na elektrokole jezdi lidé zejména v extravilanu.
3 % dotazovanych za sviij prostiedek oznacilo kolobézku. Zbyvajici 2,5 % potom uvedli
odpovéd’ ,,Jiné* a zaroven uvadéli dalsi typy kol. Mezi témito reakcemi se nékolikrat

objevil naptiklad gravel. Casto viak lidé uvadéli, ze vlastni vice nez jeden typ kola.

Odpovédi na nasledujici otazku autorovi poslouzily pro ptehled, za jakymi tcely
respondenti pouzivaji jizdni kolo. Respondenti mohli vybirat, zda na kole jezdi za ucelem
provozovani sportovni cyklistiky, rekreacni cyklistiky nebo zda své kolo pouzivaji jako

dopravni prostfedek pro presun do urcitého cile.

Obrazek ¢. 17: Za jakym ucelem respondenti jezdi na kole

Sportovni cyklistika -

Doprava za ur¢itym cilem

0 200 400 600 800 1000 1200

Zdroj: Dotaznikové Setieni (2020), zpracovano autorem (2020)

V této otdzce mohli respondenti vybirat z vice nez jedné odpovédi. Pres 200 respondentli
oznacilo za ucel jizdy na kole sportovni cyklistiku, tedy jizdu na kole s cilem podani
sportovniho vykonu. Pfes 1100 odpovédi byla rekreacni cyklistika a ptes témér 900

respondenttl odpovédelo, Ze pouziva jizdni kolo pro pfepravu za urcitym cilem.
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Za velmi ptinosnou autor povazuje otazku ¢. 11, kde respondenti odpovidaji, zda se
pii jizdé na kole v Plzni citi bezpecné. 30 % respondentii odpovédélo ANO, dalSich
28,4 % uvedlo, ze nedokazi posoudit. Zbyvajicich 41,6 %, to znamena 670 respondenti,
odpovédélo, ze se bezpecné neciti. Pfi této odpovédi respondenti uvadéli duvod,

proc¢ tomu tak je.

Obrazek ¢. 18: Kategorizace problémli bezpeCnosti na cyklostezkach/cyklotrasach

Vv Plzni

W Infrastruktura = Ridi¢i = Chodci © Ostatni

Zdroj: Dotaznikové Setieni (2020), zpracovano autorem (2020)

Kategorizace probihala na zaklad¢ prizkumu slovnich odpovédi respondentt. Autor tyto
problémy rozdélil celkem do &tyf skupin: infrastruktura, fidi¢i, chodci a ostatni.
Do kategorie infrastruktura jsou fazeny odpovédi typu neucelena sit” cyklostezek, Spatné
propojeni cyklostezek, cyklostezky nesmyslné ukoncené v silnici, nelze se dostat
napf. z méstské Casti Doubravka do centra — neexistujici cyklostezka, neexistence
bezpecnych stojanti apod. Ve druhé skupiné jsou evidovany odpovédi tykajici se
bezohlednosti a nezodpovédnosti fidi¢l. Ve tieti skupiné se nachazeji odpovédi, které
souviseji S chodci. Velmi ¢asto zde respondenti upozoriiuji na nerespektovani cyklistii
na cyklostezkach, které jsou vedeny spolecné s chodci. Velky problém je spojeny
s pohybem obyvatel s kocarky a s majiteli psti. Do posledni kategorie spadaji ostatni
odpovédi. Zde se Casto vyskytovaly problémy spojené s hustotou provozu na silnicich

a neurcité odpovedi typu jak, kde, nebo jen stru¢nd odpoveéd’ NE.
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Dalsim ptekvapenim pro autora byla otdzka ¢. 12, kde respondenti odpovidali, zda maji
ve své praci/Skole moznost bezpecné si kolo uschovat. 77 % respondenti touto moznosti
disponuje. Bikebox by pro zaparkovani svého kola vyuzilo 57,8 % respondentt a 83,2 %
by na kole zacalo jezdit vice, pokud by se vybudovala nova infrastruktura.
Pouhych 21,4 % respondentt uvedlo, Ze na kole zacali jezdit vice v disledku pandemie
nemoci Covid-19. Vysledky dotaznikového Setfeni byly pro pracovni Gcely piedany
Useku cyklodopravy na SVSMP.
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8 Mapovani cyklistickych stezek a tras na izemi mésta Plzné

8.1 Jednotna GIS databaze cyklistické infrastruktury v CR

Pro Cesko byl v roce 2007 vytvofen navrh jednotné GIS databaze cyklistické dopravy
pro vSechny kraje. Tento manudl vysel pod hlavickou Centra dopravniho vyzkumu
v Olomouci. Mezi hlavni cile tohoto projektu patfilo zvySeni bezpecnosti v cyklistické
vytvoteni nastroje, ktery bude uplatnén k zefektivnéni planovani cyklostezek. Taktéz by

tento nastroj mél byt platny ve financovani a vystavbe cyklostezek.

Zakladem pro tvorbu databaze je vymezeni dat, kterd se budou zkoumat.
Ve vySe zminéné metodice je databaze rozdélena celkem do Ctyf kategorii. Prvni
kategorie se jmenuje ,,Identifikace®, kam se fadi oznaceni trasy, nazev, délka, kategorie,
typ znaceni, pribéh vedeni a stav realizace. Do druhé skupiny s ndzvem ,,Zakladni
infrastruktura® spadaji typy komunikaci a typy povrchu komunikaci. Ve tfeti skupiné
»Bezpecnost™ se uvadeéji nebezpecné useky a nebezpecna mista. V posledni kategorii
»luristicka atraktivita a vybavenost®™ se vyskytuji informace o vhodnosti pro typ kola,
doprovodné infrastruktufe, dopravni dostupnosti a doprovodnych sluzbach. Dale

rozepsané informace k jednotlivym kategoriim lze vidét v nasledujici tabulce [46].

Tabulka €. 4: Pfehled atributti zkoumanych v Jednotné GIS databazi (2007)

Cislo trasy dle KCT
Oznaceni Jiné oznaceni

Bez oznaceni
Nazev

Bez nazvu

Nazev

Délka

Dalkové — nadregionalni
Identifikace Kategorie Regionalni

Mistni

Dopravni

Typ znaceni Péasové

Nestandardni

Prubeh vedeni

Navrhované

Realizovana

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

Stezka pro cyklisty

Stezka pro chodce a cyklisty s rozdélenym
provozem

Stezka pro chodce a cyklisty se slou¢enym
provozem

Komunikace vyznaéena dopravni zna¢kou B11
Pé&Si a obytna zona

Stav realizace

Zakladni
infrastruktura

Typ komunikace
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Komunikace s neoddélenym provozem pro
automobilovou a cyklistickou dopravu
Asfaltovy povrch

Dl4zdény povrch

Typ povrchu Stérkovy zpevnény povrch

Jiny zpevnény povrch

Nezpevnény povrch

Rusny provoz aut

Nevyhovujici technicky stav povrchu
Zzeni v Giseku

Prikré stoupani, resp. klesani

Jiné

Bezpec¢nost Bezpedny

Kiizeni se zeleznici

Kiizeni se silnici

Prekazka na komunikaci

Prikré stoupani, resp. klesani

Jiné

Silniéni

Vhodnost pro typ kola Trekingové

Horské

Znaceni

Rozcestnik

Doprovodna infrastruktura | Informacni a mapové tabule
Odpocivadlo

Poskozend a nedostate¢nd infrastruktura
Zelezniéni stanice a zastavka

Zastavka cyklobusu

Servis kol

Pujcovna kol

Doprovodné sluzby Uschovna kol

Cyklisté vitani — certifikované ubytovaci a
stravovaci zafizeni a turistické cile
Zdroj: Jednotna GIS databdze cyklistické infrastruktury v CR (2007), zpracovano
autorem (2020)

Nebezpeéné useky

Nebezpeéna (problémova)
mista

Turisticka atraktivita
a vybavenost

Dopravni dostupnost

Dana linie by mé¢la byt vzdy rozdélena po 100 m a ke kazd¢ linii by potom v atributové

tabulce mélo dojit k vypInéni zjisténych udaju z terénu.

8.2 Navrh geodatabaze pro mapovani stezek v Plzni

Autor se rozhodl pracovat s mapou ,,Doporucené cyklotrasy v Plzni* (viz Obrazek ¢. 10).
Tato mapa vychéazi z cyklogenerelu mésta Plzné€ a jsou na ni vyobrazeny realizované
prvky cyklistické infrastruktury. Dale znazorfiuje silnice doporucené pro spolecné
vyuzivani automobill 1 cyklistll soucasné. Nasledujici praci s mapovanim lze rozdé€lit do
n€kolika krokl. Prvnim krokem bylo ziskani téchto linii ve formatu, se kterym lze
pracovat v programu ArcMap, druhym krokem pak prohlédnuti téchto linii a rozhodnuti
se, jak snimi v nasledujicich ukonech pracovat. Tteti krok ptedstavoval piipravu
a korekci linii v ArcMap. Ctvrtym krokem bylo mapovani v terénu a poslednim, patym

krokem, editace a vypInéni atributové tabulky danych linii.
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Vrstvu ,,Doporuéenych cyklotras v Plzni autor ziskal od Utvaru koncepce a rozvoje
mésta Plzné (UKRMP). Tato data ve své atributové tabulce obsahovala vzdy délku dané
linie. Po zobrazeni téchto linii byl zjistén nesoulad se skuteénym vedenim. Linie se
v nékterych ptipadech nachazely jinde, nez tomu bylo ve skute¢nosti. Druhym zdrojem
linii byla volné dostupna data z Open Street Map (OSM). Tato data ve své atributové
tabulce obsahovala naptiklad, zda se jednd o obytnou zo6nu, silnici nebo praveé
cyklistickou stezku. Stezky pro cyklisty jsou ozna¢ovany jako ,,cycleway*. Podobn¢ jako
u dat z UKRMP, i zde byl podle ortofotometrickych snimkd zjistén odligny stav vedeni
od skute¢nosti. P¥i komparaci dat z UKRMP a OSM se autor nakonec rozhodl pro uZiti
linii OSM, které ve své atributové tabulce obsahovaly vice informaci. Tyto linie byly

pievedeny do vlastni geodatabaze a upraveny tak, aby vedeni bylo shodné se skute¢nosti.
Pro tvorbu geodatabaze autor navrhuje sledovat nasledujici jevy:

e Typ vedeni
e Typ povrchu
e C(islo

e Smér

Mapa ¢. 9: Ukazka ptesnosti jednotlivych linii ,,Doporucenych cyklotras v Plzni“ (2020)

Typ linie

. Autor: Jan Vavfi¢k

—— Cyklogenerel z UKRMP S T aroje, OSM
Silnice z OSM 0 5 10 20m A OpenData mésta Plzné
Autorem upravené linie —_— Podklad: Ortofoto CUZK

V Pizni, 28. 9. 2020
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Na vyse uvedené mapé je ukazka postupu pii Gprave linii v programu ArcMap. Tyto linie
byly upraveny na zakladé ortofotometrického snimkovéani poskytovaného CUZK. Jako
alternativa pfi nepfehlednosti ortofotometrickych snimk@i poslouzila pfipojena
podkladova mapa ZM 10. Pti ptekryti linie naptiklad stromy (kupiikladu v lese), nebo pii
neaktualnim snimku (problém pfi mapovani stezek/tras, které byly vystavéné v nedavné
dob¢) autor postupoval dal§imi dvéma zpisoby. Prvnim zptisobem byl prizkum dané
infrastruktury na vlastnim jizdnim kole se zapnutou GPS (Garmin GPSMAP 64st)
a nasledny pfevod GPX na linie v ArcMapu. Druhou variantou pouzivanou zejména pfi
zmeéné typu povrchu, kdy dana infrastruktura nebyla viditelna, bylo pouziti mobilni
aplikace Locus GIS, kde m¢l autor nahrany shapefile linii a na misté, kde dochazelo
ke zméné povrchu, autor lokalizoval bod, ktery nasledné v ArcMapu pfifadil k dané linii

a timto ji rozd¢lil.

Autor nesektoroval linie po 100 m, protoze takto rozdélené linie jsou sice vhodné
k mapovani cyklistické infrastruktury [46], avSak spiSe pro prostiedi v extravilanu.
V intravilanu se podle autorova nazoru Sektorovani po 100 m nehodi, protoze povrchy se

Casto stfidaji méné nez po 100 m.

Typ vedeni byl kategorizovan podle skutecnosti v terénu. Zde autor rozliSuje nasledujici

typy vedeni linii:

e Stezka pro cyklisty

e Stezka pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem

e Stezka pro chodce a cyklisty se sloucenym provozem

e Vyhrazeny pruh pro cyklisty

e Komunikace s neoddélenym provozem pro automobilovou a cyklistickou dopravu

e Obytnd a pési zona

e Piktogram

e Ostatni — do této kategorie se fadi polni a lesni cesty, nedefinované komunikace,
komunikace oznaované znackou B11 — cCasto spolu vSechny tyto typy souviseji.
Obecné by se dalo fici, ze se jedna predevsim o cesty oznacované zminénou znackou

B11, neni tomu vsak ve 100 % ptipada.

Ve vétSin€ piipadd se autor orientoval na zakladé dopravniho znaceni (vodorovného

I svislého). V terénu probehla kontrola s vedenim podle ,,Doporucenych cyklotras
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Vv Plzni“. Pokud byl zjistén nesoulad, prob¢hla korekce ve vlastni databazi. V nekterych
ptipadech se vyskytly diskutabilni nesoulady napf. na jednom konci stezka oznacena
dopravni znackou ,Stezka pro chodce a cyklisty se slou¢enym provozem*
a na druhém konci dopravni znackou B11. V téchto ptipadech vzdy autor uptednostioval

v databazi prvky cyklistické infrastruktury.

Typ povrchu je uvadén taktéz podle skuteCnosti. Povrch byl kategorizovan

do nésledujicich skupin:

Tabulka €. 5: Pfehled povrchi

Typ povrchu Obecné Poznamka
1. Asfalt Zpevnény Asfalt rizného stari — vzdy zpevnény
2. Betonova dlazba | Zpevnény Velkoplosna betonova dlazba, zamkova dlazba

3. Dlazebni kostky | Zpevnény Tzv. kocic¢i hlavy

4. Betonové panely | Zpevnény Velkoformatové betonové panely
5. Beton Zpevnény Lity beton pouzivany napiiklad na mostech
6. Stérkopisek Nezpevnény | Povrch ze sypkého nezpevnéného materialu

(Stérk, pisek, udusana polni pésina apod.)

7. Ostatni Obvykle Nejcastéji na lavkach pies feky — zelezna
zpevneény konstrukce, dievéna prkna apod.

Zdroj: vlastni zpracovani, 2020
Cislo je uvedeno na zakladé oznadovani cyklistickych tras KCT. Smér je u prvki
cyklistické infrastruktury, tedy u stezek pro cyklisty se spoleénym a rozdélenym

provozem a stezky pro cyklisty.

Jako hlavni nevyhody autor oznacuje obcasnou diskutabilni kategorizaci typu povrchu.
Ne&kolikrat se stalo, ze byl povrch pokryt naptiklad jehli¢im ¢i naplavenymi sedimenty
z okolniho prosttedi. Nejvétsi problém nastaval v kategorizaci, zda se jedna jesté o asfalt,
nebo jiz Stérkopisek. Toto nastavalo v ptipadech, kdy byl asfalt stary a neudrzovany
a misty se zacinal drolit. Stale vSak byl klasifikovan jako asfalt. Dal$i nevyhodou je
neptfesnost pii mapovani s GPS a mobilni aplikaci, kdy je tfeba pocitat s urcitou

odchylkou. Vysledkem tohoto mapovani je mapa ,.Doporucenych cyklotras v Plzni*
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doplnéna o nékteré noveé vzniklé prvky infrastruktury. Geodatabaze tedy obsahuje typ

vedeni (aktualizovany, obcas pozménény), typ povrchu, ¢islo a smér vedeni.

Na zakladé mapovani lze uvést, ze se na uzemi mésta Plzné¢ nachézi doporucené

stezky/trasy a silnice pro cyklisty v nasledujicim poméru:

Obrazek ¢. 19: Komparace doporuc¢enych cyklotras podle typu vedeni

Stezka pro cyklisty 1,11% |

m Stezka pro chodce a m 22,39% |
cyklisty s rozd€lenym

provozem

m Stezka pro chodce a
cyklisty se slou¢enym
provozem

m Vyhrazeny pruh pro

cyklisty H 2,06% '

m S neoddélenym provozem
pro automobilovou a
cyklistickou dopravu

® Obytna/pesi zona

W 22,17% |

1 0,06%

= Piktogram

W 2497% |
u 27,12%|

m Ostatni

= 0,12% |

Zdroj: vlastni terénni Setieni (2020), zpracovano autorem (2020)

Obrazek ¢. 20: Komparace doporucenych cyklotras podle typu povrchu

u 0,04%|

u 12,98%

1,27% |
B 1,54%
m asfalt —OI

m beton H 7.41%

W betonova dlazba = 0,31%

W betonové panely
dlazebni kostky
m Stérkopisek

M ostatni

" 76,44% |

Zdroj: vlastni terénni Setieni (2020), zpracovdno autorem (2020)
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Z vyse uvedenych obrazkl vyplyva, ze neceld polovina tras z ,,Doporucenych cyklotras
v Plzni“ je vedena jako cyklistickd infrastruktura. Mapové vystupy jsou k nahlédnuti
v ptilohach (PFiloha B a P¥iloha C). Asi 22,4 % tras je vedeno po cestach, které vétSinou
vylucuji pohyb aut. V map¢ jsou tyto trasy vedeny jako ostatni. Zbytek tras vede
naptiklad v péSich ¢i obytnych zénach nebo na komunikacich, kde se cyklisté pohybuji
spole¢né s auty. Co se povrchu tyce, pies 76 % doporucenych tras pro cyklisty je vedeno
po asfaltu. Témet 13 % tras je vedeno po cestdch, na jejichZ povrchu je pfitomen
Stérkopisek a pies 7 % vede po betonové dlazbé. Ostatni typy povrchu tvoifi velmi

malou ¢ast.

8.3 ldentifikace nejvétsich problémii cyklistické dopravy v Plzni

Za jeden z nejvétsich problémi cyklistické dopravy v Plzni 1ze povazovat nedokonalou
infrastrukturu. Stezky ¢i trasy jsou cCasto nelogicky vedeny a ukoncCovany a v mnoha
piipadech na sebe nenavazuji. Dal$i problémy autor vidi v obfas nestastném vedeni
stezky. Stava se, ze do jiz tak uzké stezky zasahuji kete, stromy, parkujici auta, lavicky,
nadoby na odpad apod. Za zminku stoji také dopravni znaéeni, zejména to vodorovné.

+Na nékterych stezkach je jiz mén¢ viditelné a bylo by vhodné jej obnovit.

Dalsi problém tykajici se cyklisti byl identifikovan v nékterych ptipadech,
kdy dochazi k uzavirkam silnic. Zde se stane, Ze naprosto chybi znacena objizd’ka
pro cyklisty. Data tykajici se cyklistické dopravy v Plzni takika neexistuji. Zatim nikde
neni pritomen sc¢itac cyklisti nebo jiné zatizeni, které by zaznamendvalo pocty prujezdi.

Mit k dispozici data miize byt pti planovani do budoucna velikou vyhodou.
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9 Navrhy na zkvalitnéni cyklistické dopravy v Plzni

9.1 Obecné navrhy na vylepSeni prvku cyklistické infrastruktury
vychazejici z analyzy cyklistické dopravy v Plzni

Z analyzy cyklistické dopravy na uzemi mésta Plzné¢ vyplyva, ze cyklisticka
infrastruktura je nespojita, cyklista neni schopen se pohybovat pouze po ni. Cyklisticka
infrastruktura vSak nemize byt pfitomna vSude, at’ uz z technického ¢i historického
hlediska. Autor povazuje stavajici doporucené trasy (plynouci z mapy ,,.Doporucené
cyklotrasy v Plzni) za nemoderni a mnohdy zastaralé. Nabizi se vytvofit poziCi
cyklokoordinatora, ktery by byl dokonale obeznamen s cyklistickou infrastrukturou

a fungovanim cyklodopravy v Plzni a byl by tak ¢lovékem fidicim cyklodopravu.

Na Useku cyklodopravy v Plzni se jiz diskutuje o novém cyklistickém generelu a nové
typologii stezek a tras. Z rozhovoru se zaméstnanci na Useku cyklodopravy vychazi,
ze v budoucnu by tato infrastruktura mohla byt rozdélena naptiklad na nésledujici druhy
stezek/tras:

e Pateini

e Obsluzné

e Rekreacni a sportovni

e Ostatni

Autor predpoklada, ze patefni komunikace budou tvofit hlavni cyklistické dopravni
tepny, kde bude jejich vyuzitelnost monitorovana (napiiklad scitaem cyklistt, daty
z mobilnich aplikaci). Tyto komunikace budou nalezit¢ zavedeny v cyklogenerelu
a budou udrzovany V perfektnim technickém stavu. Tyto trasy by mély propojovat
jednotlivé méstské obvody, které spolu sousedi a taktéz by mély sméfovat v radidlnim
sméru do stfedu, tedy centra mésta. Obsluzné stezky by pak mohly piedstavovat stezky,
kde by cyklisté prekonavali nejruznéjsi piekazky, napiiklad velké kiizovatky. Obecné
tento typ autor povazuje za dileZity v danych mistech zejména z pohledu bezpecnosti.
Rekreacni a sportovni typ by mohl byt budovan v rdmci greenways pii fekach, kde se tato
ptilezitost v Plzni nabizi. Ostatni by pak mohly byt takové trasy a stezky, které jsou jiz

vybudované, ale nebudou zahrnuty ve vyse uvedenych typech.
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Novy cyklogenerel by bylo vhodné diskutovat se Sirokou verejnosti a s cyklisty, ktefi se
V Plzni na kole pohybuji. Samotni cyklisté by do konkrétniho rozhodovani mohli vnést
zajimavé poznatky, zejména pokud cykloinfrastrukturu v Plzni znaji a vyuzivaji ji.
Z dotaznikového Setieni a ze zkuSenosti autora dale plyne, Ze infrastruktura typu stezka
pro chodce a cyklisty slouena/rozdélend se v mnoha pripadech potyka s problémy
zmenseného respektu mezi jednotlivymi uzivateli této stezky. V ptipad€, Zze by nové
budovana infrastruktura, pfi technicky mozném provedeni, oddélovala vymezeny pruh
pro cyklisty od pruhu pro chodce naptiklad zatravnénym péasem, jednalo by se o takika
idealni feSeni. Dale by se mohl zlepSit stav jiz existujiciho znaceni, a to jak svislého,

tak vodorovného.

9.2 Konkrétni piiklady vylepSeni cyklistické infrastruktury v Plzni

Na zaklad¢ lokalizace nehod, ve kterych hral roli cyklista (mezi lety 2015-2019),
pfitomnosti cyklistické infrastruktury a lokalizovanych jizd Gc€astniki kampané DPNK,
bylo ve ¢tvercoveé siti o strané 100 m na uzemi mésta Plzn¢ oznaceno celkem 7 kritickych
mist. V téchto ¢tvercich byly zaznamenany alesponi 2 nehody, byl zde registrovan prijezd
cyklisty v kampani DPNK a neni zde pfitomna cyklisticka infrastruktura. Tyto kriticka

mista jsou zobrazena na nasledujicim mapovém vystupu.
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Mapa ¢. 10: Kriticka mista dopravnich nehod cyklistd v letech 2015-2019 v Plzni
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Mista, kterd jsou uvedena na mapé ¢. 10, mohou byt typem pro vedeni mésta, kde je
potieba na cyklistickych opatienich zapracovat. Bod mezi Malesicemi a Rad¢icemi lze
povazZovat po otevieni nové cyklostezky vedouci severné od hlavni silnice za vyfeSeny.
Bod nachézejici se pobliz Velkého Boleveckého rybnika jiznim smérem by mél byt
vV budoucnu vyfeSen aktualné budovanou novou komunikaci. Nad ostatnimi body se 1ze

pozastavit a popremyslet, zda by zde dopravni vedeni neslo vyresit jinym zpiisobem.

V obecné roving autor doporucuje co nejvice upozornovat fidice automobild na cyklisty.

V mistech, kde naptiklad stezka usti na silnici, by mohl byt piktogram. Déle se nabizi
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naptiklad spole¢né pruhy pro vozidla MHD, IZS a cyklisty, jako je tomu v jinych
méstech. V budoucich projektech, jako je napiiklad kiizovatka U Jana vedle pivovaru,
je jiz s cykloopatfenimi pocitano [47]. Z navrhu je jasné vidét, kudy cyklisticka
infrastruktura povede. Tento piiklad autor povazuje za ukazkovy. Vyfesi se zde

problémové piejizdéni ptes hlavni silnici a tramvajovy pas.

Mezi piiklady tzv. dobré praxe autor fadi naptiklad umoznéni prijezdu jednosmérnymi
komunikacemi cyklistiim v obou smérech. Tyto mista se jiz v Plzni nachazeji. Vybornym
iniciatorem téchto zmeén je spolek Plzen na kole, jehoz ¢lenové vedeni mésta na tyto
a dal$i moznosti uprav upozornuji. Nové se objevily zavory upravené pro cyklisty. Tyto
zavory se nachazeji na zacatku stezky a umoznuji takika hladky prijezd cyklistim. Mezi
dalsi prvky, které autor hodnoti velice kladné, patii piktogramy. Tyto prvky upozoriuji
fidiCe na mista, ve kterych se cyklista miize Casto pohybovat. Tento piiklad se nachazi
v zrekonstruované Kaplitoveé ulici. Takovychto opatieni by na izemi mésta mohlo byt
pritomno daleko vice. Infrastruktura typu vyhrazeny pruh pro cyklisty je také prvkem,
ktery je velmi vitany a v Plzni se témét nenachazi. Inspirace je rozhodné kde Cerpat,

naptiklad v jiz zminénych méstech v Nizozemsku ¢i Dansku.

Obrazek ¢. 21: Priklady dobré praxe v Plzni

Zdroj: vlastni fotografie, zpracovano autorem (2020)
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Zavér

PiedloZena diplomova prace se vénuje cyklistické dopravé na uzemi mésta Plzné. Autor
postupné rozebira a definuje zakladni pojmy souvisejici s cyklistickou dopravou
a cyklistickou infrastrukturou. Soucasti prace je také predstaveni vybranych cyklistickych
trendli ze svéta a vybranych geografickych charakteristik mésta Plzné, predev§im se
zaméfenim na dopravu. V analyze zaméfené na cyklistickou dopravu jsou ¢asti prace
vénované nehodam, lokalizovanym jizdam cyklisti z kampané Do prace na kole
a lokalizovanym koliim Vv bikesharingu. Za velmi pfinosné autor povazuje dotaznikové
Setfeni, které¢ho se zcastnilo ptes 1600 lidi, ktefi se alespont obcas po Plzni pohybuji
na jizdnim kole. V terénnim prizkumu se pracuje s,Doporucenymi cyklotrasami
pro cyklisty®, které vychazeji z cyklogenerelu a jedna se o jiz realizované stezky/trasy.
S témito liniemi je v programu ArcMap vytvoiena geodatabaze, ve které je sledovan typ
vedeni komunikace, typ povrchu, smér a Cislo. Na zavér je uvedeno shrnuti ziskanych
poznatkii, kde jsou identifikovany autorem vybrané problémy a navrhnuty moznosti

na zlepSeni.

Stav cyklistické dopravy v Plzni autor povazuje za nemoderni, cyklistické stezky jsou
casto nespojité, nenavazujici na sebe. Autor svoji hypotézu tedy na zaklad¢ prizkumu
potvrzuje. Mezi bariéry rozvoje cyklistické dopravy na uzemi mésta Plzn¢ patii rozhodné
historicky pohled na dopravu, ktera pii projektovani ulic a komunikaci nepocitala
S hojnym vyuzivanim silnic cyklisty. V dusledku téchto skute¢nosti jiz dnes na mnoha
mista cyklistickou infrastrukturu nelze zatadit. Plzen diky svému relié¢fu nepatii mezi
cyklisticka mésta, jako napiiklad Amsterdam nebo Kodan, kterda se nachazeji
na rovinat&j$im terénu. Za dalsi bariéru je mozné povazovat ptitomnost fek na tizemi, kdy
musi byt vyhleddno feSeni pro jejich pfekonani. Jejich biehy jsou vSak vybornou
moznosti pro budovani greenways.

Na zakladé¢ terénniho Setfeni a prizkumu jednotlivych vytvorenych mapovych vystupt je
jasné, ze cyklista se v Plzni nemize pohybovat pouze v ramci cyklistické infrastruktury.

V castech jednotlivych méstskych obvodi to mozno je, ale Plzen takika neni mozné

projet bez jizdy po komunikaci, kde se cyklista nebude pohybovat spole¢né s automobily.

Potencionalni rozvoj by mohl byt podpofen vytvofenim nového cyklistického generelu

a obsazenim pozice cyklokoordinatora, na kterou je jiz aktualn¢€ vypsano vybérové fizeni.
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Déle by bylo vhodné komunikovat s vefejnosti majici zdjem o cyklistickou dopravu.
Podnéty prichazejici praveé od uzivateld cyklistické infrastruktury v Plzni, by dale mély
byt vyhodnocovany a diskutovany. V idedlnim ptipadé i1 realizovany kompetentnimi
organy mésta. Z diskuze s pracovniky na Useku cyklodopravy SVSMP vychazi, ze by
v budoucnu stezky mohly byt nové kategorizovany na pateini, tvofici hlavni sit’, acelové,
sportovné-rekreacni a ostatni. Nové budované stezky by mohly byt vedeny oddélené
od pasu pro pési dopravu. Naptiklad mezi stezku a pruh pro pési dopravu zakomponovat
pas zelené. Na aktualnich trasach, které nejsou oddélené, ¢asto vznikaji mezi jednotlivymi

uzivateli nebezpecné situace.

Cyklistickd doprava je jednou =z variant, jak wulevit méstu od hustého provozu
automobilové dopravy. Cilem vedeni mésta by mélo byt vytvofit takové podminky
pro cyklisty, jez by zarucily, ze se ve mésté budou citit bezpecné a tento zptisob dopravy
za urCitym cilem by pro né byl vyhodné&jsim, nez IAD. Naptiklad v roce 2020,
ve spojitosti s pandemii nemoci Covid-19, byla cyklisticka doprava moznosti, jak se
vyvarovat daviim lidi ve vozech MHD. Ne¢ktera svétova mésta ihned piistoupila
k cyklistickym opatfenim. Nékde byly vyznaceny kilometry novych cyklistickych pruh,
jinde se alespon planuji. V dalSich ptipadech se naptiklad uzaviraly celé ulice pro IAD
nebo se prispivalo na kurzy jizdy na kole ¢i na opravy kol. Nejen v Plzni, ale ani v dalsich
méstech v Cesku se nic z vy$e zminéného bohuZel neudalo. Mésta byla nucena
piizpisobovat finan¢ni rozpocet a cyklisticka doprava byla vétsinou upozadéna.

Jak bude v Plzni vypadat cyklisticka doprava za par let? S dokon¢enim obchvatu mésta
a dalsimi stavebnimi cCinnostmi by cyklisticka infrastruktura méla byt spojité&jsi
a v n¢kterych ¢astech, naptiklad kolem centra mésta, by mohlo dojit k uzavieni nékterych
silnic pro IAD. Podstatné je, aby cyklodoprava byla brana v potaz jiz v zacatcich projektt
a napiiklad cyklokoordinator hlidal veskeré nalezitosti. Podle autorova nazoru je velmi
dulezita transparentni komunikace s vefejnosti, ve které jsou lidé, ktefi o cyklistickou

dopravu v Plzni maji zajem a mnohdy by se radi podileli na jejim rozvoji.
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Priloha A: Dotaznik na téma Cyklistickd doprava na uzemi mésta Plzné

1. Pohlavi

Ndpovéda k otdazce: Vyberte jednu odpovéd
o Zena
o Muz

2. Vék

Ndpovéda k otdazce: Vyberte jednu odpovéd
o mladsi 20 let

21 - 30 let

31-40 let

41 - 50 let

51 - 64 let

star$i 65 let

O O O O O

3. Jezdite v Plzni alespon obcas na kole?
Napovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéed
o Ano

o Ne

4. Jaké kolo vlastnite?
Napovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd

o Horské

Trekové

Silniéni

Mg¢stské
Elektrokolo
Kolobé&zku

Jiné, napiste jaké:

O O O O O O

5. Za jakym ucelem na kole nejcastéji jezdite?

Ndpovéda k otazce: Vyberte jednu nebo vice odpoveédi
O Doprava za urcitym cilem (do prace, na nakup apod.)
O Rekreaéni cyklistika
O Sportovni cyklistika

6. Pokud nejedete na kole, ale zvolite jinou variantu, o jaky typ dopravy se nejcastéji jedna?
Napovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd

o MHD

o Vlastni automobil

o P¢&si doprava

o Jina, napiste jaka:
7. Pokud sahnete po jiném typu dopravy nez po kole, vétSinou je tomu tak kvuli:
Ndpovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd

o Neptiznivému pocasi

o Uzavirkdm na silnicich

o Nizkému komfortu pfi jizd€ na kole (napf. po cesté potiebuji nakoupit)

o Nedokonalé infrastruktuie

8. Nejcasteji na kole jezdite v ro¢nim obdobi:
Ndpovéda k otazce: Vyberte jednu nebo vice odpovédi

Jaro

Léto
Podzim
Zima
Celoro¢né

OooooOono



9. Nejcasté&ji se na kole pohybujete v Case:
Ndpovéda k otdzce: Vyberte jednu nebo vice odpovédi

O 4:00-9:00

O 9:00 - 15:00
O 15:00 - 22:00
O Celyden

10. Kdyz jedete na kole, vyhledavate:
Ndpovéda k otdazce: Vyberte jednu odpovéd
o Obvykle cyklotrasy/cyklostezky
o ObvykKle nejrychlejsi zpusob k cili
o Kombinuji oboji

11. Kdyz jedete na kole v Plzni, citite se bezpecné&?
Ndpovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd

o Ano

o Nedokazi posoudit

o Ne, napiste pro¢:

12. Mate v praci/ve Skole prilezitost k bezpe¢nému zaparkovani kola?
Napovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd

o Ano
o Ne

13. Vyuzil/a byste k parkovani svého kola tzv. bikebox?
Ndapovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd
o Ano

o Ne

14. Nejvétsi problém pti jizd€ na kole v Plzni mate s/se:
Ndapovéda k otazce: Vyberte jednu nebo vice odpoveédi

O Chodci pohybujicimi se ¢asto po vyznacenych stezkach pro cyklisty
O Ridi¢i automobiltl, ktefi Gasto neberou ohled na cyklisty

O Nemoznosti bezpecné¢ si uschovat kolo

O  Spatnym technickym stavem vozovek a cyklostezek

15. Kombinujete nékdy zptsob vyuziti cyklistiky a MHD?
Napovéda k otazce: Vyberte jednu odpoveéd
o Ano

o Ne

16. Pokud by se vybudovaly nové cyklostezky a cyklopruhy, zacal/a byste na kole jezdit vice?
Ndpovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd

o Ano
o Ne

17. Zacal/a jste na kole jezdit vice kviili situaci ohledné¢ pandemie koronaviru?
Ndpovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd

o Ano
o Ne

18. Na kole by vas ptimélo jezdit:

Ndpovéda k otdazce: Zméiite poradi polozek dle svych preferenci (prvni misto - nejdiilezitéjsi, posledni misto

- nejméné diilezita)
Moznost ptispéni ke zlepSeni zivotniho prostredi O
Zlepseni sve fyzické kondice
Uleveni hustoty dopravy ve mésté
Nic by mne nepfimélo

O 0o

4a. Jak se nejcastéji pohybujete po meste?



Ndpovéda k otdazce: Vyberte jednu odpovéd

o Vlastnim automobilem

o MHD

o Pesky
5b. Pokud jedete po mésté vlastnim automobilem, zaparkujete bez problémut?
Ndpovéda k otdazce: Vyberte jednu odpovéd

o Ano
o Nedokazi posoudit
o Ne

6b. Setkal jste se jako fidi¢ n¢kdy s dopravnim problémem, ve kterém figuroval cyklista?
Ndpovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd

o Ano
o Ne

7b. Vlastnite kolo?
Ndpovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd
Ano

o Ne

Sc. Jste spokojen/a s dopravni obsluznosti MHD v Plzni?
Napovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd

o Ano
o Nedokazi posoudit
o Ne

6¢. Pokladate pocet spoji MHD za dostate¢ny?
Napovéda k otazce: Vyberte jednu odpoved

o Ano
o Nedokazi posoudit
o Ne

7c. Vlastnite kolo?
Ndapovéda k otazce: Vyberte jednu odpoveéd

o Ano
o Ne

5d. Jste spokojen s kvalitou a $ifkou chodnik®i v Plzni?
Ndapovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd

o Ano
o Nedokazi posoudit
o Ne

6d. Citite se ve mésté€ pfi chlizi bezpecné?
Ndpovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd

o Ano
o Nedokazi posoudit
o Ne

7d. Vlastnite kolo?
Ndpovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd

o Ano
o Ne

8bcd. Jezdite na kole alespoii obcas?
Ndpovéda k otazce: Vyberte jednu odpovéd

o Ano
o Ne



Priloha B: Kategorizace ,,Doporucenych cyklotras v Plzni*
podle typu komunikace (2020)

Typ komunikace, smér
stezka pro cyklisty, obousmérna
stezka pro cyklisty, jednosmérna
———— stezka pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem, obousmeérna

——— stezka pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem, jednosmérna S
————— stezka pro chodce a cyklisty se slou¢enym provozem, obousmérna

——— stezka pro chodce a cyklisty se slou¢enym provozem, jednosmérna

—— vyhrazeny pruh pro cyklisty

— s neoddélenym provozem pro automobilovou a cyklistickou dopravu

obytna/pési zéna
Autor: Jan Vavricka

piktogram Zdroje: CUZK, OSM, terénni prizkum
i Podklad: World Topographic Map
— ostatni V Plzni, 10. 12. 2020
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hranice zkoumaného uzemi




Priloha C: Kategorizace ,,Doporucenych cyklotras v Plzni*
podie typu povrchu (2020)

Typ povrchu

asfalt

beton

betonova dlazba S
betonové panely A
dlazebni kostky

Stérkopisek

ostatni

Autor: Jan Vavii¢ka
Zdroje: CUZK, OSM, terénni priizkum
Podklad: OSM
V Plzni, 10. 12. 2020

hranice zkoumaného uzemi
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