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Uvod

Doprava a zejména ndkladni doprava tvoii patef ekonomiky. S rostouci ekonomikou
rostou 1 pozadavky na ndkladni dopravu. Je pfirozené, Ze se hledaji moznosti, jak nakladni

dopravu zrychlit, zefektivnit s diirazem na ochranu zivotniho prostfedi.

Silni¢ni ndkladni doprava, da se fici, pomalu vycerpava své kapacity. Lze pozorovat stale
zvySujici se pocet dopravnich nehod, které zptsobuji Skody vysokych hodnot, mnohdy
bohuzel 1 hodnoty nejvyssi a to usmrcenim osob. Na silnicich se tvoii stale delsi kolony
a mnoho dalSich omezenich na trasach, které doruovani zpozd'uji, nehled€ na povinné
prestavky tidicl. Z pohledu Setrnosti k Zivotnimu prostfedi se kamionova doprava nefadi
k tém nejSetrnéjSim. Vysoké emise CO2 a vysoky zabor plidy oproti Zeleznici ¢1 vodé.
Naopak pirednosti silnicni dopravy je vysoka flexibilita, kterd umoziuje doruceni

nakladu, témér ,,ke dvefim* zakaznika.

Naopak velmi Setrné k Zivotnimu prosttedi jsou zelezni¢ni a vodni doprava. Jsou také
schopny pojmout mnohem vice nakladuna jednoho ,,fidi¢e,” oproti kamionové dopravé.
Oba tyto zptisoby doprav jsou o mnoho méné¢ flexibilni nez doprava silni¢ni, coz je dano

mnohem mensi hustotou vodni ¢i Zelezni¢ni infrastruktury.

Vhodnym feSenim je spojeni vyhod jednotlivych druhii doprav a potlaceni jejich
negativnich stranek. Systém s vice druhy doprav se obecné€ nazyva multimodélni doprava.
Multimodalni zptisob dopravy spociva v premisténi nakladl pouzitim dvou a vice druhti
doprav, naptiklad silnice — Zeleznice — silnice. Problémem tohoto zplisobu jsou mista

piekladek z jednoho druhu dopravy na druhy, kde se zbozi dlouhou dobu zdr7i.

Vyhody a urychleni ptekladek pifinaS$i kombinovand doprava. Je jedinym druhem
intermodalni dopravy. Prednosti kombinované dopravy je pteprava zbozi ¢i nékladu

v jedné pfepravni jednotce po celou dobucesty, i kdyzse druh dopravy béhem cesty méni.

Cilem této bakalarské prace je analyzovani uplatnéni, pfinost a postaveni kombinované

dopravy v CR.

Prace vychazi z teoretickych poznatkt, popist jednotlivych kategorii a pojmtl, prezentace
dataudajt instituci a firem. Vyuziva grafického zndzormeéni trendi, obrazového materialu
technického zazemi kombinované dopravy v Ceské republice. Data pro vyzkum trendi
jsou pouzita predevsim z rodenek dopravy CR a roéni zpravy Mezinarodni Zelezniéni
unie. Nasledné je provedena analyza téchto dat a formulace zavéra.
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V prvni — teoretické Casti prace je piiblizeni pouzivanych piepravnich jednotek, druht

kombinované dopravy, funkce ptekladist’ a ¢innosti jednotlivych subjektt.

Druh4 &ast prace je zaméfena na kombinovanou dopravu v Ceské republice. V téchto
kapitolach jsou uvedeny a pospany nejvétsi dopravei kombinované dopravy, hlavni
operatofi a nejdilezitéjsi prekladisté jednotek v CR. Cilem této &asti je zjisténi zaméfeni
a zaroven srovnani ¢innosti téchto subjekta.

V praci je rovnéZz zjiStovan aktudlni trend jak wvnitrostitni, tak 1 mezinarodni
kombinované dopravy v CR. Analyza je provedena na zakladé ro¢enek dopravy, které
kazdy rok Ministerstvo dopravy CR vydava. Nasleduje zhodnoceni, jak si Ceska
republika stoji v ramci Evropy. Toto hodnoceni je zpracovano dle ro¢ni zpravy UIC za
rok 2020. Posledni kapitola je vénovéana podpotfe kombinované dopravy, a to jak financ¢ni,

tak 1 vzdélavaci.

Jelikoz maji splavné vodni cesty v CR celkovou délku okolo 315 km, je prace predevsim

zamétena na kombinovanou dopravu realizovanou na silnici a zeleznici.



1 Kombinovana doprava

Intermodalni doprava spolu s kombinovanou dopravou se fadi mezi multimodalni
pfepravy, tedy pfepravu nejméné dvéma riznymi zpusoby dopravy. (Chochola¢ et al.,

2019)

Kombinovana doprava je podskupinou intermodélni dopravy, kterd je charakterizovana
procesem premisténi dvéma a vice obory dopravy, pii kterém je zésilka (zbozi, néklad)
béhem piepravy uloZena v unifikované piepravni jednotce. To miZe byt naptiklad

kontejner, vyménna nastavba, silni¢ni navés atd. (Novak et al., 2018)

,Obecné se kombinovanou dopravou rozumi pteprava zbozi v jedné a téze piepravni

jednotce pii pouziti minimdln¢ dvou druhti dopravy.* (Novak et al., 2015)

Na rozdil od intermodalni dopravy, pfi kombinované ptepravé ptevazuje zeleznini,
vodni ¢i leteckd doprava. Pocatecni a konecna silni¢ni je, pokud mozno co nejkratsi.

(Pernica et al., 2001)

Pojmy kombinovana a intermodalni doprava jsou velmi ¢asto zaménovany. Lisi se tim,
ze u kombinované je silni¢ni piisunova a kone¢na co nejkratsi. Pfi intermodalni dopraveé
nezalezi na délce cest jednotlivych druhti doprav. Pojem multimodalni doprava tyto dva

pojmy zastiesuje.

1.1 Vyhodykombinovanédopravy
K hlavnim vyhodam kombinované dopravy dle Novaka et al., (2018, s. 98) patii:
Vyuziti vyhod Zeleznic a silnic

Pii prepravé vétsiho objemu ndkladl na dlouhé vzdélenosti je jednoznaéné nejsilngj$i
zelezni¢ni doprava. Navic je 1 velmi bezpecna. Naopak silnice vynika diky vetsi Casové
aplosné flexibilité na pocatecni a konecnou fazi prepravy, kterd je vSak co nejkratsi, jinak
se nejedna o kombinovanou nybrz o intermodalni dopravu. Spojenim silni¢ni a zelezni¢ni
dopravy jsou nejlépe vyuzity jejich vyhody, bez potieby piekladky ptepravovaného
zboZi.

Odlehceni silnic

V soucasné dob¢ jsou silnice 1 dalnice velmi pfetiZzené. S tim jsou spojené Castéjsi nehody
a zpozdéni objednavek. ,,Napiiklad v roce 2005 bylo v Némecku piepraveno 50 mil. tun
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kombinovanou piepravou. To odpovidaasi 10 000 jizdam kamiontd denné, které nejely

po siti némeckych dalnic.” (Novdk et al., 2018, s. 98)
Vysoka bezpecnost prepravy

Dle statistik méfeni Cetnosti a disledki dopravnich nehod se kombinovana doprava fadi
mezi velmi bezpecné zplsoby piepravy. Jak Zeleznicni, tak i fi¢ni doprava ma velmi
nizkou nehodovost. Celkové se silnicni doprava fadi k tém méné bezpeénym zptsobiim
pfepravy, ovSem diky vyuziti pfedevSim vlaku ¢i lodé¢, je riziko nehody na pozemnich

komunikacich velmi snizeno.
Prinosy ochrané Zivotniho prostredi

Zelezni¢ni doprava se fadi diky elektrifikaci k velmi ekologickym zptisobiim dopravy.
Vyuzivanim elektrické energie se velmi snizuji emise CO:2 a podil drobnych pevnych

¢astic, unikajicich do ovzdusi spalovanim fosilnich paliv.

Noviék et al. (2015, s. 26) jako dalsi vyhody uvadi:

e vyssi bezpeCnost prepravovaného zbozi a mensi riziko poSkozeni pii preprave;

e zjednoduseni v oblasti baleni zbozi — diky ptepravé v jedné jednotce se zbozi ¢i
naklad nemusi slozité prekladat, s ¢imz souvisi i sniZeni, resp. odstranéni t&zké
rucni prace;

e automatizace a mechanizace nakladkovych a vykladkovych operaci;

e celkové zrychleni prepravy.

Nemalou vyhodou pro dopravce provozujici kombinovanou dopravu miize byt vyjimka

ze zékazu jizd kamiont o svatcich a vikendech. Vyjimka se tyka i placeni silni¢ni dané€.

1.2 Pri¢iny malého zajmu o kombinovanou dopravu

Hlavni pfi¢inou malého zajmu je jeji nekonkurencni cena, kterd vyplyva z nésledujicich

skute¢nosti:

e vysoké financni naklady pti budovani infrastruktury pro kombinovanou dopravu;
e technickd rozmanitost, predev§Sim v oblasti piekladacich mechanismii a

pfepravnich jednotek;
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e slozit¢jsi spoluprace mezi mnoha ucastniky — na jedné piepraveé se zpravidla
podili nékolik dopravct, speditérii a operatorti, navic z rtiznych stati a rozdilnou
informacni technologii;

o v Ceské republice je navic velmi mald konkurenceschopnost ceny za piepravu
pomoci kombinované dopravy, pokud je porovnavana s piimou silnicni dopravou.

(Novék et al., 2015)
I kdyz se jedna o informace zroku 2015, je pravdépodobné, ze tyto pfiCiny stéle

pietrvavaji. Dnes navic upadé informovanost a propagace vyhod kombinované dopravy
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2 Intermodalni prepravni jednotky (ILU)

Pocatek vyvoje unifikované prepravni jednotky je izce spjat s vojenstvim. Diky témto
jednotkam byly za 2. svétové valky urychleny dodavky vojenského materidlu do mist
bojti. Po valce zacina rozvoj kombinované piepravy, predevsim kontejnerizace. (Novak

et al., 2015)

Hlavnimi tkoly intermodalni piepravni jednotky jsou bezpecné uloZeni a ochrana obsahu

uvnitf, a také pouZiti na riznych dopravnich prostfedcich.

Pti kombinované doprave se pouzivaji prepravni jednotky raznych typt a druhti.
2.1 Kompletnisilni¢ni nakladni vozidla

Silni¢ni ndkladni vozidla se pfevazeji pouze v doprovazené prepravé ROLA. (Viz

kapitola 3.1)

2.2 Kontejnery ISO rady 1

Kontejner ISO fady 1 je mnohdy oznacovéan jako namoini ¢i lodni kontejner. Podle
velikosti se oznacuji pismeny E, A, B, C, D. Nejcastéji se vyskytuji v téchto velikostech

(vngjsi rozméry):

e ISO1E—délka4d5 (priblizn¢ 13,7 m);

e ISO1 A-délka40’ (ptiblizné 12 m);

e [SO 1 B-délka 30" (pfiblizné¢ 9 m);

e [SO1C-délka?20" (piiblizné¢ 6 m);

e ISO1D-délka 10" (pfiblizné 3 m).
(Noviék et al., 2015)

Obrazek 1: 45" kontejner ulozeny na dvou 20" kontejnerech

i EVERGREEN

Zdroj: ChassisKing, Inc. (n.d.)
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Z obrazku 1 je patmé, Ze 45 kontejnery jsou opatfeny zamky o rozmérech mnohem
vyuzivanéjsiho 40" kontejneru.

Nejcastéji se vSak vyuzivaji kontejnery velikosti 20" a 40°. Dnes mohou mit nékolik
podob. Nejbéznéjsi a nejvyuzivangjSim typem je zcela uzavieny kontejner. Ten je vhodny
pro prepravu riznych druhti suchého, balen¢ho i nebalené¢ho zbozi. Tyto typy mohou byt
vybaveny i chladicim zafizenim a mohou udrzZovat vnitini teplotu od -25 °C do +25 °C.
Pouzivaji se proto pro prepravu napiiklad mraZzeného zbozi nebo zbozZi podléhajiciho
rychlé zkaze. Pro uloZeni nadrozmémého nakladu se pouzivaji rdzné¢ modifikované

kontejnery. Napfiklad s otevienou stiechou, s ¢elni a zadni st€énou nebo zcela bez stén.

(Advanced Airsea s.r.0., 2018)

Problémem kontejnerd ISO fady 1 je kompatibilita s europaletou. Jelikoz se tyto
kontejnery vyrabi v USA, jsou ureny pro americké palety. Pfi naloZeni europalet do

téchto kontejnerti vznikd prazdné nevyuzité misto, jak je zndzornéno na obrazku 2.

(Advanced Airsea s.r.0., 2018)

Obrazek 2: Zpiisob ulozeni europalet do kontejneru ISO fady 1

Zdroj: Advanced Airsea s.r.o. (2018)

Vyhodu mé v tomto 40" kontejner. Do n¢ho lze ulozit vice nez dvojnadsobné mnozstvi
europalet, a to 25 oproti 11. (Advanced Airsea s.r.o., 2018). Problémem je nemoZnost
uloZeni dvou europalet vedle sebe ,,na Sitku.* Dnes se tento zadrhel fesi vyrobou o 5 cm
SirSich  kontejnerti, tzv. High-cube kontejnery, aby byly kompatibilni s béznou
europaletou. Tyto kontejnery jsou vyuzivany hlavné evropskymi lodnimi pfepravci. Na
druhou stranu evropsti vyrobcei palet produkuji "americké varianty" europalet, které jsou
naopak standardizovany pro americky kontejner. Tyto palety se oznacuji EUR 2 a EUR
3. V tomto ,,souboji” maji pfevahu pravé palety, asponi co se pfepravy mezi USA a
Evropou tyce. Pouzité europalety neni v Evropé problém prodat ¢i vymeénit. (Tavocer

s.r.0., n.d.)
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2.3 Odvalovacikontejnery

V Ceské republice se pouzivaji kontejnery podléhajici némecké normé DIN 30 722,
s délkou 5,9 m. Vyuzivaji se v systémech ACTS (Abroll Container Transport System).
(Noviék et al, 2015)

Odvalovaci kontejnery jsou vybaveny tzv. odvalovacim systémem. To znamena, Ze na
spodni strané v zadni ¢asti kontejneru jsou umistény valecky, které usnadiiuji manipulaci
s kontejnerem pii jeho pfemisténi na korbu ndkladniho vozidla ¢i Zelezniéni viz i

s ndkladem. Vptedu je oko pro hakové nebo fetézové nakladaci systémy. (Malikcont,
n.d.)

Obdobné jako ISO kontejnery, maji i odvalovaci mnoho podob. Mohou byt zcela
uzaviené, které se hodina pfepravu nakladu, jenZ je potieba chranit pied vlivy pocasi.
Miize byt vybaven i chladicim zafizenim. Naopak oteviené jsou vhodné pro piepravu
materialu, ktery by mohl v uzavieném kontejneru zacit plesnivét nebo hnit. Je mozné jej
zakryt plachtou. Castym piepravovanym nakladem v otevieném typu je stavebni sut.
Existuji vSak i dalsi typy napiiklad: ploSinovy, ktery nemé postranni a zadni stény;
cisternovy, slozeny znadrze a ramu. Celkové existuje piiblizn¢ 30 typa kontejnerd,

vyuzitelnych v ACTS systému. (Malikcont, n.d.)

24 Vyménnénastavby

Dalsi unifikovanou pfepravni jednotkou je vyménna ndstavba. Jednd se o snadno
oddélitelné skiin€é od dopravniho prostiedku. Uplatiiuji se predevSim v silnicni a
zelezni¢ni doprave. Systém vyménnych néstaveb je rozsifen predevsim v zapadni Evropé.
,Uvadise, ze asi 70 % vSech silnicnich prostfedki kombinované dopravy zde tvoii pravé
vyménné nastavby. (Fakulta dopravni na CVUT [FD CVUT], 2009). Nastavby jsou
rozdé€leny do tii kategorii podle délky:

e kategorie A—12-13 m;
e kategorie B—9-10 m;
e kategorie C—6-8 m.

(FD CVUT, 2009)

Oproti odvalovacim kontejnerim maji vyménné nastavby velkou vyhodou v moZnosti

manipulace bez silnicniho nosi¢e (naves ¢i korba, na kterém je nastavba uloZena),
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naptiklad zvlastnim uchopovacim zafizenim tzv. kleStiny. Pro tento ucel jsou néstavby
vybavené ¢tyfmi vysuvnymi nohami. Nosi¢ nemusi ¢ekat az dojde k vylozeni nakladu
z jednotky. Timto se dosahuje lepsi vyuzitelnosti silnicnich nosi¢ii. Diky nohdm nemusi
byt pro vylozeni a nalozeni pouzita nakladaci technika. Néstavba mize také slouzit jako

docasny ¢i vyrovnavaci sklad. (FD CVUT, 2009)

Fakulta dopravni na CVUT, 2009, dale uvadi, Ze za vyhodu vyménné nastavby miize byt
povazovana niz§i hmotnost oproti ISO kontejnerlim fady 1. CoZ ma ovSem za nasledek
nemoznost stohovani na sebe. Tyto nastavby jsou pouzivany ve formé plné uzaviené

konstrukce, oteviené nebo s krycimi plachtami.

2.5 Silni¢ni navésy

V kombinované dopravé se vyuzivaji mimo klasickych silni¢nich navést, specidlné
upravené tzv. intermodalni silniéni navésy.

Stejné jako bezné silnicni naveésy maji 1 intermodalni délku 13,6 m. Nejvetsi rozdil mezi
témito dvéma naveésy je v jejich konstrukci. Intermodalni méa zpevnénou konstrukci, aby

mohl byt zvedéan klestinami nakladace. I diky této konstrukci uveze tento naveés o 2 az 4

t vice nakladu nez standartni silnicni navées. (Chocholac et al., 2019)

Od standardniho ndvésu je na prvni pohled rozeznatelny diky barevnym (vétSinou
zlutym) znackam na bocich navésu, jak Ize vidét na obrazku 3. Tyto znacky oznacuji

uchytné body pro klestiny pfti piekladce.

V USA se také vyuzivaji podvojné neboli bimodalni navésy. Ty maji rovnéz specialni

konstrukeci (viz kapitola 3.2.5).

Obrazek 3: Intermodalni naves

Intermodalini ndvés pro dve cesty

|Eﬁ| silnice [F§\| feleznice

Zdroj: Panav,a.s.(n.d.)
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Stejné jako vymeénné néstavby ¢i kontejnery 1 silnicni navésy maji rtizné podoby.
Nejcastéji je vyuzivan uzavieny s plachtami na bo¢nich sténach nebo skiinovy, ktery je
zcela uzavieny. Plachty se vyuzivaji k usSetieni hmotnosti navésu, naopak skiifiovy

k prepravé cenného nékladu. Je mozny jej vybavit i chladicim zatizenim.
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3 Druhy kombinované dopravy

Existuji dvé alternativy kombinované ptepravy silnice — Zeleznice:

Doprovazena preprava (Rollende LandstraBe — ROLA), kdy spolu s pfepravni
jednotkou je také prepravovan nakladni automobil, tedy celd jizdni souprava. Ridi¢

behem jizdy travi odpocinkovy ¢as v lehatkovém voze.

Nedoprovazena pieprava, kdy jsou po Zeleznici pfepravovany pouze intermodalni

pfepravni jednotky (kontejnery, vyménné nastavby, navésy). (Novak et al., 2015)

3.1 Doprovazena kombinovana doprava (ROLA)

Doprovazena kombinovana doprava ROLA spociva v pfepraveni celé jizdni soupravy po
zeleznici nebo na lodi. Vzhledem k tomu, Ze usek po Zeleznici ¢i vodé zpravidla nebyva

majoritni, jedna se ,,jen* o intermodalni pfepravu. (Novak et al., 2018)

Technicky se jedna o navzajem spiazené vozy s malymi koly s prijezdnou loznou
plochou, pies kterou mohou nakladni vozidla ptejizdét. Nakladka spociva v najeti pies
najezdnou rampu a prijjezdem loznou plochou az na své misto na pfislusSném zelezni¢nim
voze. Tento systém je tedy zaloZen na horizontélni pfekladce a pro pielozeni jednotky
neni potieba zvedaci mechanismus. Ridi¢i nakladnich vozidel pfed odjezdem vlaku
nastoupi do lehatkového vozu, ve kterém mohou stravit prestavku. Pti ptijezdu do cilové
stanice tidiCi opét nastoupi do svych vozidel a pokracuji ve své cesté. Hlavni vyhodou
systému ROLA je moznost pfepravy témét vsSech silni¢nich vozidel bez zvlastnich
pozadavkid a Uprav. Piikladem miZe byt intermodalni navés. Systémem ROLA lze

pfepravovat standardni silni€ni navés. (Novak et al., 2018)

Obrazek 4: Systém ROLA

K : 8> b

Zdroj: Kombibahn Europe TBT GmbH (2017)
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Oproti nedoprovazené piepravé ma tento systém mnoho technickych a ekonomickych
uskali. Kvuli vysoké vysce jizdnich souprav a omezujicim profiliim tuneli, musi byt
kola. Zde vsak vznikaji vysoké naklady na udrzbu, nebot’ brzdy a kola jsou velmi
namahana. Dalsi vyznamnou nevyhodou je tzv. mrtva hmotnost. Jelikoz je pfepravovan i
tahac, ktery samotny vazi okolo 7,5 t. To zna¢né€ omezuje hospodarnost systému. (Novak

et al., 2018)

Novék et al. (2015) mimo jiné poukazuje na nevyhodu v podobé potiebné odstavné
plochy v blizkosti koleji pro shromazd’'ovani nakladnich vozidel pfed najetim a po sjeti

ze soupravy zelezniCnich vozu.

3.2 Nedoprovazenadoprava

Formou nedoprovazené kombinované piepravy, tedy prepravy pouze intermodalni
jednotky, se nejcastéji prepravuji kontejnery ISOfady 1, odvalovaci kontejnery, vyménné
nastavby a intermoddlni silnicni navésy. Ve srovnani s doprovazenou dopravou,
nedoprovazena piedstavuje vice neZ 90% podil na kombinované ptepravé po Zeleznici.

(Novék et al., 2018)

3.2.1 Systém kontejnerii ISO rady 1

K ptepravé pomoci systému kontejnerd ISO fady 1 jsou vyuZzivany velikosti E, A, B,C a
D. Ty mohou byt pfepravovany bud’ silniénimi nékladnimi vozidly, po Zeleznici nebo

pomoci kontejnerové lodé.

Nakladni silni¢ni vozidla jsou pro prepravu kontejnertt ISO fady 1 specialn¢ upravena,

resp. jejich naveésové soupravy. Ty musi byt vybaveny zamky, kterymi se kontejnery

vvvvvv

kontejnery, ale lze je ,,roztahnout* az na velikost 45" kontejneru. (Novak et al., 2015)

Stejné jako silnicni navésy, jsou specialné upravené i Zeleznicni vozy. Ty mohou byt
plosinové s ramovou konstrukei nebo plosinové, které jsou ovsem vybavené zamky pro
ptfipevnéni kontejnerd. Existuji i vozy se sniZenou podlahou, které umoznuji pfepravit i

dvakontejnery ulozené na sob¢. (Novak et al., 2015)

Kontejnery ISO fady 1 jsou hojn€ vyuZzivany i v lodni dopravé, jak ve vnitrozemskeé, tak

1 v ndmoini. Vyuzivaji se k tomu upravena plavidla — kontejnerové lod€. Pro ndmoini
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dopravu jsou vyuzivany mnohondsobné vétsi lod€. Nékteré mohou pojmout néklad, ktery

je ekvivalentni i pies 20 000 dvacetistopych kontejnerd. (Novak et al., 2015)

Manipulace a piekladka kontejnerti ISO tady 1 se provadi na piekladistich, a to pomoci
prekladacich mechanismi rtiznych typt. Jsou vybaveny zafizenim, pomoci kterého se

provadi manipulace s kontejnerem. (Novék et al., 2015)

Pro vykladku ¢i nakladku kontejnerovych lodi se nejCastéji vyuzivaji portalové jeraby.
V pfistavech se pohybuji na kolejich, tudiz je jejich pracovni plocha prostorové omezena.
Pro uchyceni samotného kontejneru je jetab vybaven tzv. spreaderem, ktery je zvedan
pomoci lan. V soucasnosti se nejvice pouzivaji klasické spreadery pro uchyceni jednoho
kontejneru. Postupné se zacinaji vyuzivat i zdvojené spreadery, které umoziuji uchyceni
1 ¢tyt kontejnert ISO fady 1 C. Existuji i teleskopické, pouZivané pro manipulaci se 45°
kontejnery. Vyhodou portalového jefabu je velmi rychld manipulace s kontejnery a také

moznost stohovéani az do $esti fad. (Siroky, 2011)
3.2.2 Systém ACTS

Systém ACTS je zalozen na ptepravé odvalovacich kontejnerti. Stézejnimi pro tento typ
kombinované piepravy jsou nakladni automobily vybavené manipulatory — haky, pro
manipulaci s kontejnery (tzv. hdkovy nakladac). Vyuzivany mohou byt i piivésové
soupravy, které tvoii hdkovy nakladac a pfives, konstrukéné upravenym pro sejmuti a

nasunuti kontejneru. (Novak et al., 2015)

Rovnéz specidlné upravené jsou i Zeleznicni vozy. Ty jsou obvykle vybaveny tfemi

otocnymi ramy, ur¢enymi pro ulozeni a upevnéni kontejnera. (Novak et al., 2015)

Obrazek 5: Prekladka odvalovacich kontejnert systému ACTS

Zdroj: Chocholacetal. (2019)
19



Vyjma specialné upravenych nékladnich automobilti a zelezni¢nich vozl neni k provozu
ACTS potieba zadny jiny technicky prostiedek. Pfekladka je provadéna jen pomoci
hakovych nakladaci. Systém ACTS rovnéz nevyzaduje stavbu investicn¢ nakladnych
prekladist. Staci pouze dostatecné velka zpevnénd plocha vedle koleji. Technicka
zékladna je proto velmi jednodussi oproti systému kontejnerti ISO fady 1 nebo systému

vyménnych nastaveb. (Novak et al., 2015)

3.2.3 Systém vyménnych nastaveb

Stejné jako u predchozich systémii pteprav, je i k provozu systému vyménnych nastaveb
potieba specidlné upravené nakladni silnicni vozidlo. Vyménné néstavby se piedevsim
pfepravuji na ptivésovych soupravach. Mala vyhoda mlize spocivat v moznosti pfepravy
1 na nékterych typech navést uréenych pro piepravu kontejnertt ISO fady 1. (Novak et

al., 2015)

Na zeleznici jsou k pfepravé vyuzivany stejné vozy jako se vyuzivaji k prepravé
kontejneri ISO fady 1. Je to umoZnéno diky stejnému uspotfadani rohovych prvka na

nastavbach a kontejnerech. (Novak et al., 2015)

Oproti ACTS systému je zde nutnost k piekladce, zejména na Zelezni¢ni vozy, uzit
piekladaci techniku. Zpravidla se jedné o stejné mechanismy jako u prekladky kontejnera
[SO tady 1, jejich soucasti mohou byt i klestiny pro uchop vyménnych nastaveb. Jelikoz
jsou vyménné nastavby zpravidla vybaveny nosnymi nohami, k nakladce na silnicni
automobil neni potfeba zvedaci techniky. Vozidlo jednoduSe zacouvd pod nastavbu,
piizvedne korbu Ci piives, a tim nastavbu na sebe nalozi. Piekladaci mechanismy jen pro
vyménné nastavby v CR nejsou provozovany, protoze systém vyménnych nastaveb neni
v ramci kombinované piepravy v CR piili§ rozsifen a neexistuje ani specialni piekladisté

pro vyménné nastavby. (Novék et al., 2015)

Obrazek 6: Vyménna nastavba kategorie C

Zdroj: FD na CVUT (2009)
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3.2.4 Systém silni¢nich navési

V kombinované dopravé se v systému silni¢nich navéstt vyuzivaji jak silni¢ni navésy

béZné stavby, tak i intermodélni navésy (viz kapitola 2.5).

K piepravé po Zzeleznici se pouzivaji dva typy Zelezni¢nich vozii uzptisobené podle
zpusobu prekladky. Mize se jednat o viiz s konstrukei pro vertikdlni nebo horizontalni
piekladku. Konstrukce se lisi podle toho, pro jaky silnicni navés jsou vozy urCeny.

(Novak et al., 2015)

K piepravé bézného silnicniho navésu jsou ureny Zeleznicni vozy se specialni snizenou
a odnimatelnou Zlabovou podlahou, ktera tvarem a funkci pfipominé kos. Ten je mozné
vybocit z vozu, aby sem mohl najet navés spolecné s taha¢em a nésledné je ko§ s ndvésem
ulozen zpét do Zelezni¢nitho vozu. Vuz tohoto typu je uren k pfepravé mimo
standardnich silnicnich névést, ptivést silni¢nich vozideli silniénich ndkladnich vozidel,
kterd vyhovuji rozmérim koSe. Na téchto vozech neni mozné pievazet celé jizdni

soupravy, tedy taha¢ s navésem, jako toje v systému ROLA. (Novak et al., 2015)

Pro intermodalni navésy, které¢ umoznuji vertikalni nakladku, jsou ureny tzv. kapsové
zelezni¢ni vozy. I kdyZjsou primarn€ uréeny pro prepravu silni¢nich ndvést, tak nékteré
z nich maji 1 zdmky pro uchyceni kontejnerti [SO fady 1 nebo vyménnych néstaveb. To
je déla prakticky univerzalnimi. Zékladni nosny rdm nese pod sebou tzv. kapsu. Jedna se
o snizenou podlahu, ur€enou pro ulozeni naprav navésu. Jelikoz se intermodalni navésy
nakladaji vertikaln€, neni zde potteba slozity oto¢ny mechanismus, jako to je u vozl pro

bézné¢ silnicni navesy. (Novak et al., 2015)

Obrazek 7: Prekladka intermodalniho navésu

UDOPRAVA
SPEDITION

INAL

tlwlimm

TEL/FAX: 420 312 522 237

email:inlogjosetmicka.cy

Zdroj: Bohemiakombi,s.r.o. (n.d.)
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Oproti Zeleznicnim vozim systému ROLA maji vozy pro pfepravu pouze navési vyhodu
ve velikosti kol. Kola na vozech pro pfepravu névést jsou o mnoho vétsi, coz snizuje

naklady na udrzbu kol a brzd.
3.2.5 Systém podvojnych (bimodélnich) navési

Jakymsi specidlnim systémem jsou tzv. podvojné navésy. Tento systém je predevSim
rozsiten v USA. Systém vyzaduje specialné upravené navesy, predevsim s vyssi tuhosti
ramu. K pohybu na zeleznici se vyuzivaji specidlni podvozky. Ptekladka spociva
v zacouvani tahace zadni ¢asti navésu nad specidlni podvozek. Nasledné je pod predni
¢ast naveésu umistén dalsi podvozek. Poté tahac opét zacouva s dalsim navésem. Zptisob

ptekladky je zndzornén na obrazku 8. (Novak et al., 2015)

Systém podvojnych navést je ze zelezni¢niho pohledu o mnoho mén¢ finanén€ nakladny.
Specidlni podvozky jsou o0 mnoho levnéjsi a také o mnoho leh¢i (az o 1 t) nez kapsového
typu. Celkova délka vlaku je diky 30 cm mezerdm mezi navésy o mnoho krat$i. Ovsem
problém muiZe nastat v rozSifenosti specidlnich bimodélnich navési a rovnéz ve
zdlouhavé prekladce. Pro tyto diivody se tento systém piepravy v Evropé zatim neujal.

(Soukup, 2007)

Obrazek 8: Zptusob prekladky systému podvojnych navésa

| | i
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Zdroj: czadrol.szm. (n.d.)
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4 Prekladisté

Pro kombinovanou piepravu jsou piekladisté nezbytnd. Zejména pro systémy kontejnerti
ISO fady 1, vyménnych nastaveb a intermodalnich silni¢nich néavést, jelikoZ se tyto
jednotky prekladaji vertikaln€. (Novak et al., 2015)

V praxi se béZné¢ pouziva jak termin ,piekladisté®, tak i pojem z anglictiny ,,terminal®.
Dle Novéka et al. (2015) nejsou tyto dva pojmy zcela rovnocenné.

,»V termindlu obvykle dochdzinejen ke shromazd'ovani zbozi, ale také k urcitému stupni

zpracovani. Na zékladé€ toho neni terminal specidlnim mistem uréenym pro piekladku

pfepravni jednotky z jednoho dopravniho prostfedku na jiny.“ (Novak et al., 2015, s. 45)
Pro ucely této prace jsou oba pojmy rovnocenng.

Prekladisté mlze slouzit pouze pro presun mezi dvéma nebo tfemi druhy dopravy nebo
se mize jednat o rozsahla centra poskytujici mnoho sluzeb. Jedna se napiiklad o udrzbu,

opravy atd. Bézné piekladisté pro Zeleznicni a silni¢ni dopravu obsahuje:

e kolejové vlecky pro skladovani vlaki nebo vagont,
e piekladkové (nakladdaci a vykladaci) koleje,
e skladovaci pruhy pro ptepravni jednotky,
e jizdni (nakladaci a vykladaci) pruhy pro nakladni vozidla,
e Dbrany a vnitini silni¢ni sit’.
(Ballis & Golias, 2004)

Obréazek 9: Prekladisté spole¢nosti METRANS v Ceské Tiebové

Zdroj: METRANS, a.s. (n.d.)
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V idealnim ptipad¢ probihd piima piekladka. To znamend, Ze pfepravni jednotky jsou
pfemistovany piimo z prostfedku na prostfedek bez uloZeni do meziskladu na zemi.

(Ballis & Golias, 2004)

vvvvvv

vlakl piijizdéjicich do prekladisté delsi nez plocha piekladiSté, musi byt rozdéleny na
vice ¢asti. Kazda ¢ast je pak prekladana na jiné koleji. Vlaky, ndkladni automobily nebo
lodé¢ musi byt vyloZzeny co nejrychleji. Proto jsou ptepravni jednotky zpravidla
umistovany do skladovacich pruhii. Prazdné vagony jsou pfesunuty na kolejové viecky.

(Ballis & Golias, 2004)

V systémech kombinované pfepravy ROLA a ACTS nejsou pro manipulaci jednotek
slozité termindly potfeba, jelikoz je pfekladka provadéna horizontdln€é s pomoci tahact
nebo hakovych nakladact. Prekladisté pro tyto typy systémil prepravy méa podobu velké
pevné plochy vedle koleji.

Nejdulezitéjsi casti prekladist’ jsou prekladaci mechanismy. Nejcastéji vyuzivanymi jsou
portalové jefaby, vyuzivajici k pohybu koleje, anebo mobilni ptekladace. Vykon
piekladist’ zpravidla zavisi na poctu prekladacich prostfedkl. (Novék et al., 2015)

Na rozdil od zapadni Evropy, kde jsou nékteré piekladiité v rukou statu, jsou v Ceské
republice piekladisté téméi vzdy privatnimi subjekty, které slouzi zpravidla pro vlastni
potieby. V piipad¢ volné kapacity poskytuji prekladisté prekladky za téméef dvojnasobné

ceny oproti zahrani¢i. (Weberova, 2013)
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5 Subjekty kombinované dopravy

Jako témét vSechny typy nakladni dopravy i kombinovana musi byt nékym fizena a

spravovana. Novak et al. (2018) mezi subjekty kombinované dopravy tfadi:

e spravce dopravni infrastruktury,
e dopravce,

e operatory kombinované dopravci,
e provozovatele prekladist,

e zédkazniky kombinované dopravy.

5.1 Spravcedopravniinfrastruktury

Ukolem spravce dopravni infrastruktury je sprava dopravnich siti, udrzovani jeji
provozuschopnosti a zajiStovani rozvoje a modernizace. (Sprava Zeleznic, statni

organizace, n.d.)

V Ceské republice spravuje celostatni a regionalni Zeleznice spole¢nost Sprava Zeleznic,
statni organizace (SZDC). Spole¢nost je ¢lenem mnoha vyznamnych Zelezni¢nich
sdruzeni, napiiklad: Mezindrodni Zelezni¢ni unie UIC (International Union of Railways),
Spolecenstvi evropskych Zeleznic a infrastrukturnich spolecnosti CER (Comunity of
European Railways and Infrastructure Companies. (Sprava Zeleznic, statni organizace,
n.d.)

Spravu silniéni a dalni¢ni sité v Ceské republice zajistuje statni piispévkova organizace

Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD).

5.2 Dopravci

Hlavnim ukolem dopravce je zajisténi dopravniho prostfedku a zpravidla 1 piepravni
jednotky. Zelezni¢ni dopravce tedy vlastni lokomotivy a vozy. Dopravce rovnéz musi byt

schopen zvolit a optimalizovat dopravni cestu s ohledem na podminky piepravy. (Pernica

et al., 2001)

5.3 Operatori kombinované dopravy

Operatofi kombinované dopravy maji za ukol organizovat vnitrostatni a mezinarodni

pfepravy zbozi, a to nejen mezi piekladiSti, ale 1 z vlecky na vlecku, tedy mimo
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piekladisté. Zpravidla operatoii provozuji 1 piekladisteé s vefejnym piistupem nebo

nevefejna (podnikova). (Novak et al., 2015)

Novék, R. etal. (2018) na stran¢ 97 jako definici operatora kombinované dopravy uvadi:
»Operatorem se rozumi spolecnost, kterd u pfeprav zbozi vystupuje na rozhrani mezi

dopravci ze dvou dopravnich oborti zii€astnénych na kombinované preprave.*
Rozlisuji se dva typy operatorti kombinace silnice-zeleznice podle vykonu:

e Terminal to Terminal —jednd se o operatory, ktefi poskytuji vykon z piekladiste
na prekladiSté. U zelezni¢nich dopravcl nakupuji potfebnou kapacitu a ziskaji
pfistup na Zelezni¢ni infrastrukturu prostfednictvim piidé€lené trasy. Zékazniky
jsou silnicni dopravci, speditéii a logistické firmy. Ti jsou pak zodpovédni za
v€asné podani a vyzvednuti jednotek v termindlech. V Evropé je tento typ vykonu
u operatori nejrozsifenéjSim. Nechtéji totiz konkurovat silnicnim dopravctim,
jakozto zékaznikiim.

e Door to Door — operatofti tohoto typu vykonu nabizeji svym zakaznikiim pfepravu
zbozi od odesilatele az ke koncovému zakaznikovi. Zahrnuje tedy 1 dopravu do
terminalu, resp. z termindlu. Tento typ se uplatiluje pfedev§im u kontejnerové

piepravy. (Novak et al., 2018)

5.4 Provozovatelé prekladist

Provozovateli prekladist mohou byt operatoii kombinované dopravy, dopravci nebo
samostatné spolecnosti. Operatofi poskytuji vefejna piekladisté, zatimco samostatné

spole¢nosti provozuji soukroma, uréend predevsim pro potieby spolecnosti.

Provozovatelé piekladist kromé manipulace s piepravni jednotkoutadi vlaky, uskladnuji,
pronajimaji a udrzuji ptepravni jednotky, dobiji chladici kontejnery a v neposledni fadé

zajist'uji komplexni celni odbaveni. (Weberova, 2013; Novék et al., 2018)

5.5 Zakaznicikombinovanédopravy

Zakazniky kombinované dopravy jsou zpravidla silnicni dopravci, speditéfi a logistické
firmy. Ti vétSinou sami podavaji piepravni jednotky k pfepravé po Zeleznici ve vychozim

terminalu a nasledné si je sami z koncového terminalu odebiraji. (Novak et al., 2018)
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6 Hlavni dopravci kombinované dopravy v CR

Kombinovana doprava na naSem Uzemi se odehravd piedevSim na Zeleznici. Proto

zelezni¢ni nakladni dopravei hraji v kombinované dopravé hlavni roli.

V Ceské republice existuje nékolik desitek nakladnich Zelezni¢nich dopravct.
Nejvyznamnéj§im z nich, co se vykonu na piepravé tyce, je CD Cargo, a.s. V tabulce 1
lze vidét podil dopravet na vykonech v CR za rok 2021. CD Cargo, a.s. se podili na
vykonu pfepravy vice neZ jednou polovinou. Je to tedy vice nez vSichni nakladni

zelezni¢ni dopravci dohromady.

Tabulka 1: Podil dopravcii na vykonech v CR

Dopravce Podil na vykonech v hrtkm
CD Cargo, a.s. 56,38 %
METRANS Rail s.r.o. 9,16 %
PKP CARGO INTERNATIONAL, a.s. 6,49 %
ORLEN Unipetrol Doprava s.r.o. 4,53 %
Rail Cargo Carrier — Czech Republic s.r.o. 4,75 %
IDS CARGO ass. 2,83 %
DB Cargo Czechia s.r.o. 1,88 %
LOKORAIL, a.s. 2,04 %
Cargo Motion s.r.0. 1,09 %
Ostatni 10,86 %

Zdroj: Sprava zeleznic, statni organizace (2021)

Kapitoly (6.1; 6.2) jsou vénovany dvéma nejvyznamnéjsim zelezni¢nim nakladnim
dopravciim. Oba dopravci se rovnéz podileji na kombinované piepravé. Podrobnosti o
dopravci PKP Cargo International a.s. jsou v kapitole 7.4., jelikoz se jednd i o operatora

kombinované dopravy.

V ramci rozvoje kombinované dopravy v Ceské republice hraje nemalou roli i Sdruzeni

automobilovych dopravet CESMAD BOHEMIA, z.s. (viz kapitola 6.3).
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6.1 CD Cargo,a.s.

Spole¢nost CD Cargo, a.s. vznikla 1. prosince 2007 jako dcefina spolenost Ceskych
drah, a.s. Nabizi pfepravu raznych druhti zasilek od surovin po kontejnery, a to jak
vnitrostatné, tak i mezinarodné. V EU patii mezi pét nejvétsich zelezninich prepravet,
co se ro¢niho objemu pieprav ty¢e. V CR zaujima jiz nékolik let v fadé prvni pozici
s relativné velkym naskokem oproti konkurenci. K pfepravé ndkladu ma spolecnost

k dispozici pres 900, jak elektrickych, taki motorovych, lokomotiv. (CD Cargo, a.s., n.d.)

CD Cargo, a.s. mé i své oddéleni ,,kombi.* To se specializuje na kombinovanou piepravu,
pfedevsim na prepravu kontejnerit ISO fady 1 mezi termindly dvou ceskych operatorti
Metrans, a.s. a Rail Cargo Operator — CSKD s.r.0. a severonémeckymi pfistavy. OvSem
mezi ¢innosti patii i pfepravy mezi jednotlivymi terminaly v Ceské republice a okolnich
zemich. Mimo piepravy kontejnerd CD Cargo, a.s. piepravuje i vyménné nastavby a

silniéni intermodalni navésy. (CD Cargo, a.s., n.d.)
6.2 METRANSRails.r.o.

Firma Metrans Rail s.r.o. byla zalozena v roce 2003, ovSem pod plvodnim ndzvem
Railtrans s.r.0. Od roku 2008 zacala spoluprace se spolecnosti Metrans, a.s. Spoluprace
spocivala v nasazovani nepravidelnych vlakli mezi termindlem Praha Uhfinéves a
termindly v Bavorsku. Od roku 2010 pro Metrans, a.s. zajiStovala pravidelny spoj Praha
Uhftinéves — Rotterdam. V roce 2009 vstoupil do spolecnosti Metrans, a.s. a od roku 2014

spole¢nost pIn€ ovlada. Odtud dnesni nazev. (Metrans Rail s.r.o., n.d.)

Spolecnost se zaméfuje predevsim na zelezni¢ni vykony kombinované dopravy, a to jak
v ucelenych vlacich, taki vleCkového provozu v termindlech. B€hem tydne vypravi okolo
200 ucelenych vlaki. Obsluhované spoje 1ze vidét na obrazku 11 v kapitole 7.2. (Metrans
Rail s.r.o., n.d.)
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Obrazek 10: Lokomotiva Bombardier TRAXX MS3 spole¢nosti Metrans Rail s.r.o.

~

Zdroj: Metrans,a.s. (n.d.)

63 CESMAD BOHEMIA, z.s.

Spolek CESMAD BOHEMIA je nejvét§im sdruZenim vnitrostatnich i mezinarodnich
nakladnich a osobnich dopravci. V soucasnosti spojuje téméf 2 200 podnikatelskych
subjektti. Hnaci silu sdruzeni zajiStuje piiblizn€ 25 000 vozidel. Misi spolku je
prosazovani a hajeni zajm dopravcl provozujici silnicni vnitrostatni a mezinarodni

nékladni a autobusovou dopravu. (CESMAD BOHEMIA, z.s.,n.d.)

Sdruzeni CESMAD BOHEMIA, zs. je rovnéz spoleénikem ve spolenosti
Bohemiakombi, s.r.o, coz velmi napomaha k rozvoji kombinované dopravy v Ceské

republice. (CESMAD BOHEMIA, z.s.,n.d.)
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7 Hlavni operatofi kombinované dopravy v CR

V Ceské republice se v sou¢asné dobé provozuje pouze nedoprovazena kombinovana
doprava. Doprovazen4 doprava v CR fungovala od roku 1994 doroku 2004. Celkem byly
v provozu dv¢ linky — do Rakouska a do Némecka. Divodem ukonceni provozu byl
predeviim vstup Ceské republiky do EU. Na hranicich vstupem odpadla znaéna &ast
kontrol a tim 1 dlouhé ¢ekaci doby, proto se kamiony vratily zpét na silnici, nebot tento

zpusob se stal rychlejsim. (Viktora, 2004)

Kombinovana doprava se zpravidla odehrdva v mezindrodnim charakteru,
v nasledujicich podkapitolach jsou uvedeny hlavni operatofi se sidlem v Ceské republice.
Nejedna se o operatory, které provozuji kombinovanou dopravu pouze na tizemi CR,

nybrz mezinarodné.
7.1 Bohemiakombispol.s r.o.

Spole¢nost Bohemiakombi spol. s r.0. je ¢eskym klicovym operdtorem nedoprovazené
kombinované dopravy. Vystupuje jako neutralni operator, a to od roku 1992, kdy byla
spoleénost zaloZena, tehdy jesté jako Kombiverkehr — CS. Jako jediny operator v Ceské
republice se specializuje na piepravu intermodalnich silnicnich navést a vymeénnych
nastaveb, namisto kontejnert ISO fady 1, které jsou stézejni u ostatnich operatord.
Spole¢nost neprovozuje zadné prekladisté v CR. (BOHEMIAKOMBI spol. s r.o., n.d.)

Firma Bohemiakombi spol. sr.0. se soustiedi pfedev§im na pravidelné spojeni do
primyslovych oblasti Porufi, Béadenska, severniho Némecka, zemi Beneluxu a
Skandinavie, jak lze vidét na map¢ nize (obrazek 11)— Cervené jsou vyznacena pravidelna
spojeni a pferuSované navazné piepravy ve spoluprdci se zahrani¢nimi operatory).
V Ceské republice spole¢nost zajistuje i navaznou prepravu po Zeleznici do i z Ceska,

Slovenska, Polska a Rakouska. (BOHEMIAKOMBI spol. s r.0., n.d.)
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Obrazek 11: Pravidelné linky spole¢nosti Bohemiakombi ve spolupraci s Kombiverkehr
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Zdroj: BOHEMIAKOMBI spol. sr.0. (n.d.), vlastniGprava

Od konce roku 2021 funguje nova linka Lovosice — Hannover. K realizaci spoje
napomohlo otevieni nové vybudovaného vysokorychlostniho piekladisté Megahub
v Lehrte, ktery vzajemn& propojuje viechny terminaly. Spojeni do Ceské republiky je
zajistovano vlaky pendlujicimi na lince mezi Rotterdamem a Lovosicemi. Vlaky na této

lince (Lovosice-Rotterdam) vozi lokomotivy Vektron dopravce CD Cargo, a.s. (Fier,
2022)

7.2 Metrans, a.s.

Spole¢nost Metrans, a.s. se sidlem v Praze byla zalozena v roce 1991. Majoritnim
vlastnikem je Hamburger Hafen und Logistik AG. Oproti Bohemiakombi spol. s r.o. se
Metrans, a.s. specializuje jen na piepravu 20" nebo 40" kontejnerti ISO tady 1 rznych

modifikaci. (Metrans, a.s., n.d.)
Firma Metrans, a.s. propojuje hlavni namoini uzly, coz jsou ptedevSim pfistavy
v Severnim ¢i Jaderském mofi, nebo Sirokorozchodné Zeleznini uzly s vnitrozemskou

Evropou. Celkem spolecnost operuje se 17 intermodalnimi terminaly a 550 vlaky.

(Metrans, a.s., n.d.)
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Obrazek 12: Pravidelné linky a ptekladisté obsluhované Metrans, a.s.
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Zdroj: MetransRail s.r.o. (n.d.)

Z vyseuvedeného obrazku (12) Ize vidét, ze Metrans, a.s. se nesoustiedi pouze na zdpadni
Evropu, jako to je u Bohemiakombi s.r.o., ale i na okolni zem& CR. To muZe byt
zptisobeno vetsim rozsitenim piekladist, které jsou ur€eny pro kontejnery ISO fady 1.
Ovsem trasy do primyslovych oblasti na severozapadé Némecka tvoii podstatnou ¢ast

jizd, které spolecnost vypravi.

Metrans, a.s. silné¢ Ipi na zelengjsi budoucnosti. Vyuzivaji tisporné lokomotivy, které
mohou uSetfit 50 % emisi oproti dieselovym. Spole¢nost uvadi, ze: ,,Kazdy vlak
METRANS nahradiaz 50 jizd kamionii. Najediné trase z Prahy do Hamburku to znamena
0 500 kamioni méné na silnicich a o 325 000 km méné najetych po silnicich kazdy den.*

(Metrans, a.s., n.d.)

7.3 Rail Cargo Operator— CSKD s.r.o.

Operator Rail Cargo Operator — CSKD s.r.0., se sidlem v Praze, patii pod Rakouskou
skupinu Rail Cargo Group. Diive byl zndmy pod nazvem Ceska a slovenska

kombinovana doprava—INTRANS a.s. (CSKD INTRANS). (Rail Cargo Group AG,n.d.)

Spole€nost nabizi kombinovanou dopravu typu ,,Door to Door.“ Diky globalni siti se
operator specializuje na prepravu do némeckych pfistavii Bremerhavenu a Hamburku,

slovinského pfistavu Koper, jadranského Terstu a do chorvatského pfistavu Rjieka.

32



Spolec¢nosti se diky napojeni na hlavni evropské piistavy otevird brana na hospodarské
trhy v Asii, napiiklad v Cing&, Turecku nebo v Rusku. RCO — CSKD s.r.0. nabizi mimo
preprav kontejnerti ISO fady 1 1 pfepravy vyménnych néstaveb a silni¢nich navést. (Rail
Cargo Group AG,n.d.)

74 PKP Cargo International a.s.

Dopravce a operator PKP Cargo International a.s. byl do 2. fijna 2019 znamy pod nazvem
Advanced World Transport a.s. (AWT). V kvétnu 2015 ziskala polskd skupina PKP
Cargo S.A. 80% podil v AWT a zbyvajicich 20 % v listopadu 2017. Pro spole¢nost AWT
byl vstup do PKP Cargo pfiznivy. Jiz v roce 2019 dosdhla spole¢nost kladného
hospodartského vysledku. (Bad’ura, 2019)

PKP Cargo International, a.s. vystupuje jako nezavisly Zelezni¢ni dopravce a operator,
ktery poskytuje sluzby dal$im vyznamnym operatorim kombinované dopravy, spedi¢nim
firmam, i samotnym podnikiim. Firma vypravuje ucelené vlaky s moznosti prekladky
predevsim ISO kontejnert, ale také silni¢nich navést a vyménnych nastaveb. Ovsem jako
jediny v Ceské republice je operatorem systému ACTS a zarovefi je nejvétsim ve stfedni
Evropé. Spolecnost disponuje 400 kontejnery ACTS, 80 zelezni¢nimi vozy a desitkou
hakovych automobilovych nosicii. Operator provozuje verejné prekladisté v Paskové (viz

kapitola 8.4). (PKP Cargo International a.s., n.d.)

Obrazek 13: Pavodni zbarveni AWT

Zdroj: PKP Cargo International,a.s. (n.d.)
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7.5 Srovnanioperatoru

Cinnost operatorti kombinované piepravy lze srovnavat z mnoha pohledd. Tato kapitola

se zaméfuje na ty nejpodstatnéjsi hlediska.
Z pohledu prepravovanych jednotek:

V tomto pohledu vynikaji operatoifi Bohemiakombi a PKP Cargo International. Prvni
zminény se specializuje na piepravu silnicnich ndvést, druhy na pfepravu odvalovacich

kontejnert. U dalSich operatorti je stézZejni pieprava [SO kontejner.
Z pohledu obsluhové oblasti:

V poctu obsluhovanych linek jednozna¢né vede Metrans. Obsluhuje témét celou stiedni
Evropu a staty Beneluxu. S relativné velkou siti operuje 1 operator Bohemia kombi, ktery
se soustfedi hlavné na primyslové oblasti v severozdpadnim Némecku a rovnéz staty
Beneluxu. Rail Cargo Operator — CSKD se specializuje na piepravu do hlavnich

evropskych pfistavi.
Z. pohledu obsluhovanych prekladist:

Jednoznacné nejrozsahlejsi sit’ obsluhovanych prekladist’ v témét celé stiedni Evropé
nalezi operatoru Metrans. Stara se o chod n€kolik a mensich prekladist’ a vétsich uzlovych
tzv. hubti. Bohemia kombi obsluhuje piekladisté v Ceské republice, Italii, Belgii, a
piedevsim v Némecku, kde se rovné€z nachazi nové uzlové vysokorychlostni prekladisté
v Lehrte. Rail Cargo Operator — CSKD ma pronajatou ¢ast pfistavu a zaroven prekladisté

v M¢élniku. Spole¢nost PKP Cargo International provozuje piekladisté v Paskové.
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8 Hlavni piekladi$té kombinované dopravy v CR

Na tzemi Ceské republiky se nachdzi mnoho malych, zejména vnitrostatnich, a nékolik
velkych, mezinrodnich piekladist. Vyssi pocet je dan faktem, 7e Ceska republika se
nachazi na dulezitych obchodnich trasach a kiizovatkach v samotném stfedu Evropy.
V nasledujicich kapitolach jsou vlastnosti piekladist, které uzce souvisi s operatory

v kapitole 7 nebo s dopravci v kapitole 6.

8.1 CD DUSS Terminal, a.s. - Lovosice

Nejspise nejdilezitéj§im terminalem kombinované piepravy v Ceské republice je CD-
DUSS Terminal, a.s. v Lovosicich. Jedna se o vefejny intermoddlni terminal, ktery je
nediskriminaéniho pfistupu, tedy pfistupuje ke vSem dopravcim rovnocennymi
podminkami a pravidly. Pro své zakazniky je termindl vybaven pro prekladky
intermodalnich navésti, vyménnych nastaveb a kontejnerit ISO vSech velikosti. Vznik
prekladiSté se poji se vznikem doprovazené dopravy RO-LA u nés, kdy pravé Lovosice

se staly centrem tohoto projektu. (CD-DUSS Terminal, a.s., n.d.)

Po skonceni provozu linek RO-LA v Lovosicich vznika nové logistické centrum, které je
urcené na podporu piesunu Casti prepravnich vykonu ze silnic na zeleznice. Logistické
centrum nabizi logistické haly, které jsou urcené pro piekladani a skladovani zbozi a
nasledné celni sluzby, v centru je dale mozno nakladani kontejnert na plavby pies ocean
anebo naopak vykladka zbozi z kontejnerd a nasledna paletizace a baleni se zajiSténim

rozvozu do finalnich destinaci. (CD-DUSS Terminal, a.s., n.d.)
Prekladisté v Lovosicich disponuje:

e 21 000 m?plochou kontejnerového prekladistg,
e 12 000 m?skladovaci a manipulovani plochy,
e celkovou skladovaci kapacitou 1 000 TEU,

e tfemi nakladaci se zdvihem 45 tun,

e délkou koleji 2 100 m,

e kamerovym systémem. (CD-DUSS Terminal, a.s., n.d.)

V piiloze A je pro zajimavost uveden aktudlni vefejny cenik CD-DUSS Terminal, a.s.

pro rok 2022. Je zde uvedena cena prekladky kontejnerti, vyménnych nastaveb a
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silnicnich navésti. Rovnéz je zde uvedena skladovaci cena stohovatelnych a

nestohovatelnych jednotek.

Spole¢nost nabizi i1 silniéni svozy a rozvozy piepravnich jednotek s navaznosti na

zeleznici. (CD-DUSS Terminal, a.s., n.d.)

Data o vykonu piekladisté nebyla pfi zpracovani prace k dispozici. Jako srovndvaci data
mezi lety poslouzi vysledky hospodareni jednotlivych let.

Obrazek 14: Vysledek hospodaieni spole¢nosti CD-DUSS Terminal, a.s. za roky 2017-
2020 (v tis. K¢)
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Zdroj: CD-DUSS Terminal, a.s. (2018-2021)

Z grafu (obrazek 14) je zfeymé, ze vysledky hospodateni jednotlivych obdobi kazdym
rokem rostou a da se predpokladat, Ze rostouci trend ziistane. Z rostouci tendence VH lze
usoudit rostouci pocet zakéazek, v piipadé piekladiste prepravnich jednotek, které terminal

odbavi.

8.2 Terminal Mélnik

Piekladisté Mélnik je provozovano spole¢nosti Ceské piistavy, a.s. Tento terminal oproti
ostatnim zminénym propojuje Zeleznicni, silni¢ni, a také vodni dopravu. Mimo
provozovatele piekladisté zpevnéné plochy vyuzivaji i operatofi Rail Cargo Operator —
CSKD s.r.o. a Star Container s.r.0o. Centrum se nachézi na kiizovatce feky Labe a dalnice
D8 z Prahy do Drdzd’an. Disponuje rovnéz rozsahlou Zelezni¢ni a vleCkovou siti. Pfistav

Mélnik ma stejné jako CD-DUSS Termindl, a.s. vefejny statut. (Ceské pistavy, a.s., n.d.)
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V roce 2009 proslo prekladisté znacnym rozsifenim. Jednalo se o projekt ,,Rozsifeni
terminalu kombinované dopravy,”“ ktery byl spolufinancovan Evropskou unii. Byly
potizeny piekladaci mechanismy urcené pro kombinovanou piepravu, zejména dva

kolejové portalové jefaby. (Ceské piistavy, a.s., n.d.)
Ptekladisté v Mélniku disponuje:

e plochou 33 000 m?,

e (tyfmi nakladaci,

e uloznou kapacitou 5 600 TEU,

e parkovacim mistem pro 130 nakladnich automobili,
e dvéma portadlovymi jetaby,

e kamerovym systémem. (Ceské pfistavy, a.s., n.d.; Rail Cargo Group AG, n.d.)

8.3 Terminal Praha-Uhfinéves

Spole¢nost Metrans, a.s. provozuje celkem 8 intermodalnich zelezni¢nich uzlovych
terminald a dalSich 11 termindld a dep napii¢ Evropou. Nejvétsi uzlovy termindl se

nachazi v Praze-Uhfinévsi. (Metrans, a.s. n.d.)
Disponuje:

e celkovou plochou 420 000 m?,

e skladovaci plochou 270 000 m?,

e celkovou délkou koleji 7 400 m,

e Sesti portalovymi jefaby na kolejich,

e tiemi piekladaci o nosnosti 45 t,

e dvanacti prekladaci o nosnosti 10/12/16 t,

e parkovaci plochou pro 330 ndkladnich automobilii. (Metrans, a.s. n.d.)

8.4 Terminal Paskov

Piekladisté v Paskove je provozovano operatorem a dopraveem PKP Cargo International
a.s. LeZi v blizkosti hranic Polska a Slovenska a rovnéz v blizkosti primyslovych zon.
Velkou roli hraje i napojeni na dalnici a celostatni zelezni¢ni sit’. Jedna se obdobné jako
u piekladisté v Lovosicich nebo v Mélniku o nezavislé vetejné piekladisté. Spole¢nost

poskytuje intermodalni ptekladku a sluzby, které s ptepravou souvisi. Jako jsou naptiklad
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celni sluzby, drobné opravy jednotek, skladovani kontejnerti na ploSe, a mnoho dalSich.
Pro zékazniky je rovnéz zajiSfovan svoz a rozvoz, podobné jako u terminalu

v Lovosicich. (PKP Cargo International a.s., n.d.)
Prekladisté v Paskoveé disponuje:

e rozlohou 70 000 m?,

e kapacitou 4 800 TEU,

e kolejemi o celkové délce 1 560 m,

e nckolika prekladaci,

e parkovaci plochou pro 130 nakladnich automobilt. (PKP Cargo International a.s.,

n.d.)

8.5 Srovnaniprekladist’

Stejné jako operatory i prekladiSté lze srovnavat z n¢kolika hledisek. Tato kapitola je

zaméfena na srovnani rozlohy a technického vybaveni.
Z pohledu rozlohy:

Jednoznaéné nejvétsim prekladistém v Ceské republice je terminal v Praze-Uhiinévsi,
obsluhovany spole¢nosti Metrans. Zabira pfiblizné plochu o velikosti 420 000 m?.

Nasleduje terminal piekladisté v Paskové, které zaujima 70 000 m?.
Z pohledu technického vybaveni:

JelikoZ je termindl Praha-Uhfinéves rozlohou nejvétsi musi mit i dobrou technickou
zékladnu. Disponuje Sesti kolejovymi portalovymi jefaby. V M¢élniku se nachazeji dva
portdlové jetdby a zbyla dvé prekladisté portdlovymi jetdby nedisponuji. Nejvice
piekladacii ma prekladisté v Praze, a to patnact. V Lovosicich piekladku zajistuji tii

prekladace a v Mélniku Ctyfi.
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9 Trend kombinované dopravy v CR

V soucasné dobé se provozuje v CR pouze nedoprovazena kombinovanad doprava. V této

kapitole jsou tdaje o mnozstvi jednotlivych druhti pfepravenych jednotek po Zeleznici

pies nebo na uzemi CR v rAmci kombinované piepravy mezi lety 2015 a 2020.

9.1 Rocniobjemy prepravenych jednotek

Preprava kontejnert po Zeleznici

Tabulka 2: Poget piepravenych kontejnerti po Zeleznici v CR v letech 2015 az 2020

2015 2016 2017 2018 2019 2020
Celkem 706 697 | 744849 | 796885 | 860175 | 862723 | 799 611
Vnitrostatni | 145526 | 140868 | 137784 | 134511 | 141887 | 127245
Mezinarodni | 561 171 | 603981 | 659101 | 725664 | 720836 | 672366

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR [MD CR] (2020)

Obrazek 15: Trend prepravenych kontejnerd po Zeleznici v CR v letech 2015 az 2020
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Zdroj: MD CR (2020), zpracovano autorem
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V porovnani s vyménnymi nastavbami a se silnicnimi navésy pieprava kontejnerti [SO

znaén¢ dominuje. Je to predevsim dano navazujici ndmoini piepravou, pro kterou jsou

kontejnery 1SO nejvhodnéjsimi, coz je dano piedevsim odolnou konstrukci a Sirokym

vyuzitim.
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Z dat Ministerstva dopravy CR vyplyva, Ze mezi lety 2015 a 2018 byl v celkovém poétu
prepravenych kontejnert ISO po Zeleznici rostouci trend. Vzestup souvisi s ristem
celosvétového obchodu, a tim i stdle se zvySujiciho poctu prepravenych kontejneri
predevsim do a z jihovychodni Asie. Z CR a do CR tedy putuji vlaky za do velkych
evropskych pfistavi, jako je naptiklad Hamburg nebo Rotterdam. V roce 2019 se rtst
vyrazné zpomalil a v roce 2020 dokonce celkovy pocet prepravenych kontejneri klesl.
Zastaveni rstu a poté i klesani poctu nejspiSe souvisi s celosvétovou pandemii, kterd
vypukla pravé v roce 2019 v jihovychodni Asii. Nésledné se v roce 2020 rozsifila po

celém svété a vyrazné ,,zpomalila svét™ a tim 1 svétovou dopravu.

Lze predpokladat, Ze trend vyvoje poétu piepravenych kontejnerti v CR opét zadne riist,
jelikoZ jsou ve svété ruSena protipandemicka opatfeni, kterd zahrani¢ni obchod znacné

ochromila.

V Ceské republice jasné prevlada pocet piepravenych kontejnerti mezinarodng, tedy pies
tizemi CR. Vnitrostatni pieprava tvofi primémé jednu &tvrtinu celkového poétu
prepravenych kontejnerti na izemi CR. Je to nejspiSe dano faktem, e pieprava po
Zeleznici je spiSe ur€ena na dlouhé vzdalenosti a na kratsi je naopak vykonnéjsi silni¢ni.
Kvili mendi rozloze CR s porovnanim s ostatnimi staty miize byt mnohdy vyhodngjsi
silni¢ni pfeprava v celém tseku. Odpadaji zde piekladky na vlaky a tim i1 vyrazné zdrzeni

na prekladistich, coz je stale velkd nevyhoda kombinované dopravy.

Preprava vyménnych nastaveb po Zeleznici

Tabulka 3: Poget piepravenych vyménnych nastaveb po Zeleznici v CR v letech 2015 az
2020

2015 2016 2017 2018 2019 2020
Celkem 5963 12 679 15 623 15 345 11339 15520
Vnitrostatni 0 2 0 0 1 0

Mezinarodni | 5963 12 677 15623 15 345 11338 15520

Zdroj: MD CR (2020)
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Obréazek 16: Trend piepravy vyménnych nastaveb po Zeleznici v CR v letech 2015 az
2020
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Zdroj: MD CR (2020), zpracovano autorem

V grafu (obrazek 16) je pro lepsi viditelnost znazornén jen celkovy pocet piepravenych
vyménnych nastaveb pies CR. Je to kviili velmi nizké, mnohdy 7adné piepravené
vyménné nastavbé po zeleznici v radmci vnitrostatni piepravy. Celkovy pocet a pocet
mezinarodné prepravenych nastaveb by se v grafu témét kryly a pocet vnitrostatné

piepravenych, by se diky méftitku, téméf neobjevil.

Z dat lze pozorovat, ze trend ristu je vice strmy nez u poctu piepravenych kontejnerti.
V roce 2016 bylo piepraveno vice nez dvojnasobné mnozstvi vyménnych nastaveb.
V roce 2017 se rist pomémé zpomalil, az se v roce 2018 zastavil. Za rok 2019 pocet
ptepravenych ndstaveb vyrazné klesl. Rok 2020 pfinesl opét ndvrat na témét totozné

hodnoty jako pted rokem 2019.

Zarazejici mize byt i fakt, 7e na izemi CR se vyménné nastavby v ramci vnitrostatni
kombinované piepravy po zeleznici nepouzivaji. Miize to byt zplsobeno stejnym
divodem jako u ptepravy ISO kontejnerti, tedy nevykonnosti Zeleznice na kratSich
vzdalenostech a pouZivani mnohem rozsifenéjSich a odolnéjSich kontejnerdt ISO

s moznosti stohovani na sebe, které vyménné nastavby neumoziuji.

Ve srovnani s prepravou kontejnerti ISO se na piepravé vyménnych nastaveb neprojevila
pandemie COVID-19, jelikoz vyménné néstavby jsou vyuzivany predevsSim v Evropé¢.

Nejsou ur¢eny na ndmoini ptepravu, coz je dano jejich relativné kiehkou konstrukeci.
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Pieprava silni¢nich navésa

Tabulka 4: Poéet piepravenych silni¢nich navési po Zeleznici v CR v letech 2015 az 2020

2015 2016 2017 2018 2019 2020
Celkem 31955 35937 40 404 53912 47370 50 174
Vnitrostatni 1 506 1521 1195 232 42 1
Mezinarodni | 30 449 34416 39209 53 680 47 328 50173

Zdroj: MD CR (2020)

Obrazek 17: Trend piepravy silniénich navést po Zeleznici v CR v letech 2015 az 2020
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Zdroj: MD CR (2020), zpracovano autorem

Vyvoj poétu celkové piepravenych silni¢nich navést po Zeleznici v Ceské republice ma
rostouci tendenci. OvSem vroce 2019 se pocet piepravenych silnicnich navésit po
zeleznici v CR propadl podobné jako u vyménnych nastaveb. Po roce 2019 ma pocet

piepravenych silni¢nich névést po zeleznici opét rostouci tendenci.

Podobné jako vyménné nastavby se k piepravé v ramci dopravy na tizemi CR piedev§im
v poslednich letech nepouzivaji. V roce 2020 byl piepraven pouze jeden silni¢ni navés
po zeleznici v rdmci kombinované dopravy. Opét to mize byt zplisobeno faktem, ze
vzhledem k rozloze CR je vyhodn&jsi prepravit néklad silniéni dopravou v celém tseku.

V CR tedy jednoznacné prevlada mezindrodni pieprava, piedevsim ze sousednich stattia
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dalsich evropskych statti. Stejné¢ jako vyménné nastavby, nejsou silnicni navésy
pouzivané k namotini pieprave, kvili jejich nemoznosti stohovat a kieh¢i konstrukei nez

kontejnery ISO.

9.2 Podil kombinované dopravy na celkové nakladni dopravé

Tato kapitole je vénovana podilim kombinované dopravy v jednotlivych letech v obdobi
2015 az 2020. V celkovém objemu néakladni dopravy je zahrnuta Zelezni¢ni, silni¢ni a
vnitrozemské vodni doprava. V objemu kombinované dopravy je zapocitan objem zboZi,

ktery byl pfepraven v kontejnerech ISO, vyménnych nastavbach a silni¢nich névésech.

Tabulka 5: Podil kombinované dopravy na celkové nakladni dopravé v CR v letech 2015
az 2020 (cisté tuny)

Podil na vnitrostatni dopravé Podil na mezinarodni dopravé
2015 0,57 % 7,02 %
2016 0,54 % 8,41 %
2017 0,48 % 8,84 %
2018 0,43 % 11,85 %
2019 0,44 % 12 %
2020 0,44 % 10,15 %

Zdroj: MD CR (2020), zpracovano autorem

Z datv tabulce 5 Ize vypozorovat, ze podil kombinované dopravy na vnitrostatni nakladni
dopravé mezi lety 2015 a 2018 klesl o 0,14 %. Od té doby se podil udrzuje témét
konstantn€. OvSem kombinovana doprava se podili méné nez pul procenta na celkovém
objemu nakladni dopravy v CR, tudiz kombinovand doprava je z pohledu celkového
pfepravovaného objemu na tUzemi CR téméi zanedbatelnd a nevyuzivana. Lze
predpokladat, Ze podil se bude jesté vice zmensovat, kviili zvySujicimu se objemu celkové

nakladni dopravy.

Podil kombinované dopravy na celkovém objemu nakladni pfepravy za do CR zazival
do roku 2020 vyrazny rtst. Od roku 2015 se zvedl skoro dvojnasobné na 12 %. V roce
2020 se procento snizilo o témét 2 %. Jelikoz rok 2020 byl ,,covidovym rokem* je mozné

a nejvice pravdépodobné, ze tento pokles byl pravé zplsoben protipandemickymi
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opatfenimi a zejména sekundarni hospodaisky sektor byl znacné ochromen, pro ktery je

nakladni doprava stéZejni.

V nésledujicich letech se nejspiSe podil na nakladni mezinarodni dopravé bude opét
zvySovat, coz souvisi s ristem svétového obchodu a celkovym trendem vyuzivani

kombinované dopravy namisto silni¢ni.
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10 Postaveni Ceské republiky v Evropé

Ceska republika je ve vyvoji a rozsifeni kombinované dopravy o néco pozadu nez okolni

staty Evropy. V poslednich letech se oviem evoluce kombinované dopravy v CR

v porovnani s ostatnimi staty zrychluje.

V nésledujicim grafu (obrazek 18) jsou vyobrazeny porovnani 10 evropskych zemi

s nejvEétsimi objemy v poctu prepravenych jednotek pomoci kombinované dopravy mezi

roky 2017 a 2019.

Veskera data jsou pouzita z vyro¢ni zpravy kombinované dopravy v Evropé¢ za rok 2020

Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC).

Obrazek 18: Vyvoj vnitrostatni nedoprovazené KD 10 zemi s nejvétSimi objemy
kombinovanych pfeprav mezi roky 2017 a 2019 (v milionech TEU)
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Zdroj: International Union of Railways [UIC] (2020)

Ve srovnani objemti kombinované piepravy je jednozna¢né na prvnim misté Némecko.

Mezi lety 2017 a 2019 zaznamenalo pouze 1,5% propad, coz je velmi minimalni. Velké

poklesy zaznamenaly i severské zemé, Norsko, Svédsko a Spojené Kralovstvi. Naopak

nejvétsi narist piepravenych TEU je pfipisovan Ceské republice, a to narist 0 226,9 %.
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Lze usuzovat, ze vyuzivani kombinované dopravy v CR bylo nejvétsi ze vSech stata
Evropy. I vramci mnozstvi prepravenych objemti se CR drzi hned za vyspélejSimi

zédpadnimi zemémi s mnohem vétsi rozlohou.

Nasledujici tabulka (tabulka 6) znazornuje hlavni evropské proudy kombinované dopravy

podle poctu prepravenych TEU.

Tabulka 6: Hlavni evropské dopravni trasy v mezinarodni nedoprovazené KD v letech
2017 a2019

Dopravni trasa Pocet TEU
2017 2019
Némecko Italie 1 553328 1 905 995
Ceska republika Némecko 756 729 930 616
Belgie Italie 714 694 739 807
Neémecko Nizozemsko 581379 736 490

Zdroj: UIC (2020)

Jednoznacéné nejvytizengjsi trasou je Némecko — Italie. Téméf 2 miliony pfepravenych
TEU za rok 2019. Druhym nejvytiZzenéjSim smérem je Ceska republika — Némecko,
ovsem pocet prepravenych TEU je o vice nez polovinu mensi, ale s vyraznym navysenim

oproti roku 2017.

Z obrazku 18 a tabulky 6 Ize soudit, Ze nejvice z evropskych zemi vyuzivd kombinovanou

piepravu Némecko dle prepravenych TEU.

Velké poéty piepravenych TEU mezi CR a Némeckem je hlavné zpiisoben soustiedénim
eskych operatorti pravé na primyslovou oblast v Némecku. Jak v Ceské republice, tak i
v Némecku se nachédzi velmi hustd a kvalitni Zelezni¢ni sit’. Tento fakt rovnéz zvySuje

pocty piepravenych TEU z hlavni ¢asti po zeleznici namisto silnice.
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11 Podpora kombinované dopravy v CR

Témét nejvétsi nevyhody kombinované dopravy v CR jsou vyssi vstupni naklady, a
pfedevsim nizkd vzdélanost a informovanost v tomto oboru dopravy. Proto v minulosti
vzniklo nékolik dota¢nich programti Evropské unie scilem rozvoje a podpory

kombinované dopravy.

V tétokapitole jsou vybrany a popsany jak nejaktualnéjsi finan¢ni programy podpory, tak

1 vzdélavaci program.
Program podpory porizeni prepravnich jednotek kombinované dopravy

Ridici orgin Opera¢niho programu Doprava (OPD) vyhlasilo 27.9.2019 vyzvu
k predkladani zadosti o podporu k poftizeni piepravnich jednotek kombinované dopravy.
Celkova alokace je 90 mil. K¢ z Fondu udrzitelnosti EU. Nejzazsi termin pro podéni

adostibyl 10.1.2020. (MD CR, 2019)

Podpora se vztahuje na tyto pfepravni jednotky:
¢ intermodalni navésy,
e vyménné ndstavby,
e vnitrozemské kontejnery (nikoliv vSak ndmoini kontejnery 1SO),

e specidlni piepravni jednotky, vcetné novych technologii, pro kontinentalni
kombinovanou dopravu. (MD CR, 2019)

EU pfispéla kazdému zadateli maximalné 30 % ze zpusobilych vydaji. OvSem celkové

zpiisobilé vydaje projetu musi byt mensi nez 50 mil. K& (MD CR,2019)
Program podpory modernizace a vystavby prekladist’ kombinované dopravy

Mezi 24.7.2019 2 23.10.2019 mohli Zadatelé podavat piihlaSky o podporu na modernizaci
a vystavbu prekladiSt’ kombinované dopravy. Cilem programu bylo vytvofeni podminek
pro vétsi vyuziti multimodalni dopravy. Celkova alokace €inila 800 mil. K& z Fondu
soudrznosti EU. Zadatelé obdrzeli pfispévek v maximalni vysi 49 % zptsobilych vydaji.

(MD CR, 2019)

Investi¢ni priorita tohoto programu spocivala v: ,,Rozvoji a zlepSovani dopravnich
systémil Setrnych k Zivotnimu prostfedi, véetné systéml s nizkou hlucnosti, a

nizkouhlikovych dopravnich systémi, v¢etné vnitrozemské a ndmoini lodni dopravy,
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piistavli, multimodalnich spoju a letiStni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou

regionalni a mistni mobilitu.“ (MD CR, 2019, s.1)

Vzdélavaci program na podporu kombinované dopravy

Podpora arozvoj kombinované dopravy neni jen finan¢ni. Centrum dopravniho vyzkumu

ve spolupraci s Bohemiakombi a CESMAD Bohemia v roce 2019 vytvoiilo vzdélavaci

program na podporu kombinované dopravy. Program je vytvofen formou e-learningu a je

uréeny predevsim pro tuzemské silniéni dopravcee. (Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

[CDV],2019)

Program obsahuje celkem téchto sedm moduli:

predstaveni kombinované dopravy, jeji vyhody a omezeni,
pravni rimec provozovani a podpory kombinované dopravy,
technika pro kombinovanou dopravu,

termindly a linky kombinované dopravy,

koédovani zelezni¢nich tratia piepravnich jednotek,

finan¢ni aspekty vyuziti kombinované dopravy,

dotacni programy na podporu kombinované dopravy. (CDV, 2019)

Centrum dopravniho vyzkumu v nékterych regionech uspotradalo i seminafe. Byly ureny

dopravciim, kde mohli ziskat dal$i informace k vyuziti kombinované dopravy vcetné

programu na pofizeni prepravnich jednotek kombinované dopravy. (CDV, 2019)
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Z.aveér

Kombinovana pifeprava se bude, dle mnohého, v budoucnu dale rozvijet. Objem
svétového obchodu se neustale zvétSuje, a proto je kladen stale vétsi napor na dopravu
zbozi. Jak Ceska republika, tak i Evropska unie klade diraz na udrZitelny rozvoj

v doprave.

Udrzitelny rozvoj a Setrnost k Zivotnimu prostfedi jsou jedny z hlavnich poslani
kombinované dopravy. Zelezni¢ni dopravase fadi diky elektrifikaci k velmi ekologickym
zpusobum ptepravy. Piesunem dopravy na Zeleznice se rovnéz snizi dopravni kolony na
silnicich, které jsou mnohdy zptsobeny silni¢ni nakladni dopravou. Navic kapacita silnic
neni nekonecna a lze ocekavat, Ze se situace bude dal zhorSovat.

V Ceské republice existuje nékolik operatord, které se kombinované dopravé vénuiji.
provozu kombinované dopravy v CR. Lze je srovnavat z mnoha pohledd. Napiiklad
Bohemiakombi, s.r.o0. se zabyva zejména piepravou silnicnich navésti nebo PKP Cargo
International a.s. se specializuje na pfepravu odvalovacich kontejnerti. U ostatnich

operatori prevlada doprava ISO kontejnert.

S operatory spolupracuji i ¢esti dopravcei. Nejvetsi ¢ast ndkladd, vice nez polovinu, po
eskych Zeleznicich prepravi akciova spolecnost Ceské drahy, nasleduje Metrans Rail,

S.1.0.

K ptekladkam jednotek slouZzi piekladisté, mnohdy oznacované jako termindly. Ta musi
byt vybavena specifickym technickym vybavenim, aby mohla s jednotkami pro
kombinovanou dopravu manipulovat. V CR jich je n&kolik. Od mensich, které slouzi
hlavné pro vnitrostatni dopravu, az po velké mezinarodni ,,huby.* Dle rozlohy a tim i
skladovaci kapacity je nejvétsim prekladistém v CR terminal v Praze-Uhiingvsi, ktery

spravuje operator Metrans a.s.

Trend kombinované dopravy v CR zazivé riist a lze oGekavat i pokradovani této tendence.
Nicméné pro vnitrozemskou piepravu neni kombinovand doprava téméf vyuZzivana.
Svédei o tom i udaje zrodenek dopravy Ministerstva dopravy CR. Jak podty
piepravenych kontejnerti ISO, tak i vyménnych ndstaveb meziro¢né klesaji. Silni¢ni
naveésy se po zeleznici v minulych letech Zadné neptepravily. Tento trend je predevsim

ovlivnén mens$i rozlohou Ceské republiky, kdy je kombinovana doprava na mensi
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vzdalenosti ¢asové nevyhodna. Vyuziva se ale pro pfepravu (drtivé kontejnerd) do
pfistavii. Urychleni rozvoje by mohlo piinést zvétSovani sité piekladist v CR, zejména
na Moravu, kde hustota piekladist je minimalni, a stavba novych superrychlych

prekladist’, které by prekladku znacné urychlily.

Naopak mezinarodni doprava zaZiva rostouci tendenci. Stézejni je preprava kontejnerii
ISO, ktera ale v roce 2020 zazila znacny pokles, coz je nejspiSe zplisobeno pandemii a

celosvétovym Utlumem. Lze ovSem ocekavat, Ze se v ndsledujicich letech pocty opét

/24

ZvySi.

V ramcei prace byla provedena i analyza podilu kombinované dopravy na celkové
piepravé v CR dle pfepravenych tun. Podil na vnitrostatni dopravé je zcela minimalni, a
to v priméru 0,48 %, ovSem s klesajici tendenci. Podil na mezinarodni dopravé je znacné
vetsi. Vroce 2019 tvoril 12 %, ale v roce 2020 klesl na 10,15 %. Nicmén¢ lze oCekavat
opétovné zvyseni.

Ve srovnani sevropskymi staty hraje Ceskd republika velkou roli. Druhym
nejvytizen&j$im proudem zbozi pomoci kombinované dopravy v Evropé je smér Ceska
republika — Némecko. Dle UIC CR zazil mezi lety 2017 a 2019 nejvétsi nartst
nedoprovazené kombinované dopravy ze vSech zemi Evropy, coz se vyvraci s daty
Ministerstva dopravy CR, které uvadi, Ze poéty prepravenych jednotek ve vnitrozemi

klesaji.

V soucasné dobé neprobiha 7adna podpora EU na rozvoj kombinované dopravy v CR.
Nicméné v roce 2019 byly dva projekty na podporu zrealizovany. Jednalo se o podporu
k pofizeni ptepravnich jednotek kombinované dopravy a na modernizaci a vystavbu

piekladist’ kombinované dopravy.

Kvili opatfenim, které EU vykonava pro ochranu Zivotniho prosttedi, 1ze ocekavat, Ze
vrchol masivniho pfesunu prepravy zejména Zeleznice teprve nastane. Nicméné v CR je
potfeba kombinovanou piepravu propagovat a ukolem statu by mélo byt co nejvétsi
zvyhodiiovani oproti silniéni pfepravé. Na Uplny zévér je nutno podotknout, Ze
kombinovand doprava neni jakkoliv zaméfena proti silnicni dopravé, ale ma spojit

vyhody silni¢ni a Zelezni¢ni, popiipadé€ vodni dopravy.
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Prilohy

Piiloha A: Platny vefejny cenik CD-DUSS Terminil, a.s. pro rok 2022

Prekladka kontejnert, vyménnych nastaveb 20 —45° 32,00 EUR
Prekladka manipulovatelnych navést 32,00 EUR

Skladné: stohovatelné jednotky 1.-2. den v¢etné dne pfijezdu a odjezdu bez poplatku
3. a kazdy dalsi zapocaty den 1,85 EUR/den/ TEU
Skladné: nestohovatelné jednotky 1 den (dny piijezdu nebo odjezdu)  bez poplatku

kazdy dalsi zapocaty den 7,00 EUR/ den/ TEU

Zdroj: CD-DUSS Termindl, a.s., (2022)



Abstrakt

Klail, L. (2022). Vyuziti kombinované dopravy v Ceské republice (Bakalaiska prace),

Zapadoceska univerzita v Plzni, Fakulta ekonomicka.

Kli¢ova slova: doprava, kombinovanad doprava, kontejnery, operatofi, piekladiste

Cilem bakalaiské prace je zhodnoceni vyuZiti a provozu kombinované dopravy v Ceské
republice. Nakladni doprava je ¢im dal tim vice vyuzivana, a proto jsou hledany rtizné
inovace a zefektivnéni, ktera kombinovana doprava v urcitych aspektech pifinasi. V prvni
casti je uveden piehled dle literarni reSerSe k dané problematice. Zde prace uvadi a
popisuje druhy ptepravnich jednotek, druhy systémi pieprav, Cinnost piekladist’ a funkce
jednotlivych subjektii kombinované dopravy. Druha &ast je uzce zaméfena na Ceskou
republiku. V této Casti prace uvadi a srovnava charakteristiku a ¢innost jednotlivych
subjektii se sidlem v Ceské republice. V textu je také popsan aktualni trend vyuZivani jak

vnitrostatni, tak 1 mezindrodni tuzemské kombinované dopravy.



Abstract

Klail, L. (2019). Use of combined transport in the Czech Republic (Bachelor Thesis).

University of West Bohemia, Faculty of Economics, Czech Republic.

Key words: transport, combined transport, containers, operators, terminals

The aim of the bachelor thesis is to evaluate the use and operation of combined transport
in the Czech Republic. Freight transport is increasingly used, and therefore various
innovations and efficiencies are sought that combined transport brings in certain aspects.
The first part provides an overview according to the literature search on the issue. Here
the work presents and describes the types of transport units, types of transport systems,
the activities of transhipments and the functions of individual subjects of combined
transport. The second part is closely focused on the Czech Republic. The work presents
and compares the characteristics and activities of individual entities based in the Czech
Republic. The text also describes the current trend of using both domestic and

international domestic combined transport.



