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Uvod

Vzijemné némecko-britské vztahy se vyvijely v obdobi pfed vypuknutim valky v roce
1914 dynamicky od v zasad¢ pratelskych az k vzajemné rivalité. Jednou z oblasti, ktera
pfispéla k razantni proméné bylo soupefeni v oblasti ndmoiniho zbrojeni obou zemi.
Cilem této prace je analyzovat vyvoj namoiniho soupefeni, vysvétlit piiciny, které
k nému vedly, a jaké z n&j vyplynuly dusledky. V praci je kladen daraz piedevs§im na
némecky technicky pokrok v ndmoinim stavitelstvi i v oblasti valecného namotnictva,
protoze pravé tento rozvoj zvysSoval tempo namoiniho zbrojeni na obou strandch a

v disledku prispival 1 ke vzajemnému nepratelstvi mezi obéma zemémi.

V prvni kapitole je shrnuta bismarckovska politika a jeji naruSeni némeckou
kolonialni expanzi. Pozornost je vénovana dusledktim rozpinavosti. V prvni podkapitole
je pak zminén nastup Viléma II. a jeho postoj ke kancléfi Bismarckovi a postupné silici
nazorové rozpory, které vedly ke kancléfové padu. Zacatek vlady Viléma II. znamenal
razantni zménu ve sméfovani némeckého namotnictva, a proto je tomuto tématu
vénovana samostatnd podkapitola. Zde jsou rozebrany obtize, kterym némecké
namoinictvo ve svém pocatku Celilo. K tomuto tématu se dalo najit dostatek zdrojt jak
v angli¢ting, tak v ném¢éiné. Nejpiinosnéjsi zdroj k této kapitole byla kniha Dreadnought,
Britain, Germany and the Coming of the Great War od anglického autora Roberta
Massieho, kde jsou velice obsazné shrnuty skuteCnosti, které ovliviiovaly
bismarckovskou politiku, a jsou zde rovnéz nastinény pii¢iny némecké kolonialni
expanze. Tato publikace ma silnou obsahovou hodnotu a shrnuje udalosti od nastupu
kralovny Viktorie az po vypuknuti prvni svétové valky, a proto z ni bylo ¢erpano 1
Vv nésledujicich kapitolach. K samotnému pochopeni bismarckovské politiky a jeho
mysleni byla nejpovolangjsi kniha od Alana J. Taylor Bismarck. The Man and the
Statesman. Politické zalezitosti rovnéz fesila publikace od autora Iva N. Lambi The Navy
and The German Power Politics 1862—-1914. K popsani stavu némeckého namotnictva a
jeho problému byly nejptinosnéjsi publikace od Holgera Herwiga, at’ jiz némecky psana
Das Elitekorps des Kaisers. Die Marineoffiziere im Wilhelminischen Deutschland, kde
jsou zachyceni hlavni piedstavitelé némeckého namoinictva v dobé cisafe Viléma II., ¢i
anglicky psana Luxury Fleet. The Imperial German Navy 1888-1918, ktera dobte shrnuje
vyvoj némeckého lod’stva i jeho struktury. K technickym specifikacim, které jsou
Vv posledni podkapitole zminovany, poslouzila publikace The Kaiser Battlefleet. German
Capital Ships 1870-1918 od Aida Dodsona a rovnéz publikace Conway's All the World's



Fighting Ships 1860-1905 od Rogera Chesnau a Eugene Kolesnika. V Dodsonové
publikaci je podrobné popséan vyvoj plavidel némeckého ndmotnictva, a to od projektové
faze az do té finalni. V Conway's All the World's Fighting Ships byl zase objasnén
dosazeny pokrok a stav jednotlivych svétovych lod’stev véetné toho némeckého v 60.
letech predminulého stoleti, publikace rovnéz obsahuje technické specifikace

jednotlivych typt tiid vale¢nych plavidel.

Ve druhé kapitole je pak charakterizovan vzestup admirala Tirpitze a jeho
namotnické vize. Jsou zde minény zaklady Tirpitzovy filozofie i strategie, at’ jiz doktrina
rizika, Tirpitovo memorandum ¢i Etappenplan. V prvni podkapitole je feSena cesta
K prvnimu namoinimu zakonu. Prostor je zde vénovan i zakulisnim intrikdm a
sofistikovanému Tirpitzové postupu. Ve druhé podkapitole je pak vysvétlen obsah
prvniho ndmotniho zdkona a co z n¢j vyplyvalo. Kromé toho jsou zde zminéna valecna
plavidla, at’ kiizniky ¢i bitevni lodé, ktera byla na zakladé tohoto namoiniho zékona
postavena. V podobném duchu se nese i1 druha podkapitola, kterd se zabyva
problematikou druhého ndmotniho zdkona, a na konci kapitoly je popsana i britska reakce
na tento zakon. V této kapitole bylo jednak cerpano ze vzpominek (Erinnerungen)
samotného admirala Alfreda von Tirpitze, jednak opét z Massieho publikace, nebot’ velice
dobfe 1i¢i proces pfijeti prvniho namoiniho zakona i jeho komplikovanou cestu. Druhou
velice pfinosnou publikaci byla kniha Germany 1866-1945, kde je rovnéz v IX. kapitole
vysvétleno Tirpitzovo mysleni a ¢im bylo ovlivnéno. K vysvétleni Tirpitzova planu byla
rovnéz pouzita némecky psana publikace Der Tirpitz-Plan — Genesis und Verfall einer
innenpolitischen Krisenstrategie unter Wilhelm 11, kde autor Volker R. Berghaghn velice
dobfe nastiluje okolnosti, které mély vliv na formovani Tirpitzovych myslenek.
V tplném zavéru je pak naznacena ve strucnosti cesta k HMS Dreadnought, nebot’ toto
plavidlo znamenalo revoluci ve stavbé bitevnich lodi. Zde bylo Cerpano ze samotného
konceptu ,, 4ll big guns* popsaného Italem Victoriem Cunibertim v ¢lanku An Ideal
Battleship for the British Fleet, ktery byl zvefejnén v ro¢niku Jane’s Fighting Ship. A
také z publikace od anglického autora R. A. Burta British Battleships 1889-1904, kde je

popsan vyvoj britskych bitevnich lodi v€etné technickych specifikaci.

Posledni kapitola je vénovana éte dreadnoughtt. Na zac¢atku kapitoly je nastinéna
némecka reakce na HMS Dreadnought ve formé novely namoiniho zakona a zahajeni
vystavby vlastnich dreadnoughtii. Dale je zde naértnut vyvoj némeckych dreadnoughtt

od tfidy Nassau po tfidu Kaiser. Krom¢ dreadnoughtti je zminén i prvni némecky bitevni
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kiiznik SMS Von Der Tann a jeho vyznam v ramci némeckého namotnictva. Ke konci
kapitoly jsou naznacCeny skutecnosti, které vedly k ukonceni namoiniho soupefeni, i
samotny osud Ocedanského lodstva a jeho vliv na prvni svétovou valku. K popsani
politickych okolnosti okolo novely namoiniho zakona byla pouZita publikace od anglické
autorky Margarety McMillan The War That Ended Peace. Road to 1914, kde jsou velice
dobfte a podrobn¢ oznaceny okolnosti, které vedly k prvni svétové valce, vEetné némecko-
britského namoiniho soupefeni. K popséani vyvoje némeckych dreadnoughti pak znovu
poslouzila Herwigova publikace Luxury Fleet. The Imperial German Navy 1888-1918 a
také Conway's All the World's Fighting Ships 1906-1912 od Roberta Gardinera a Randala
Graye.

Autor diplomové prace pouzil také nckolik vydanych pramenti napiiklad
diplomaticka akta Die Grofse Politik der Europdischen Kabinette 1871-1914. England
und die Deutsche Flotte 1908-1911, Band 28, odkud byly nacerpany pocty hladinovych
planovanych plavidel, denik kancléfe Chlodwiga Hohenlohe-Schiilingfiirsta, Tirpitzova
zprava Dienstschrift Nr. 1X, paméti Winstona Churchilla ¢i odkazy na zdigitalizované

texty namoinich zakonu.



1. Predehra k némecko-britskému namornimu

soupereni
Némecké cisafstvi od svého vzniku v roce 1871 kladlo ve své vojenské strategii hlavni

dtraz na pozemni vojsko, coz bylo dano jak jeho geografickou polohou, tak i faktem, ze
jeho faktickym nepfitelem byla Francie, ktera utrpéla zdrcujici porazku v prusko-
francouzské valce z let 1870-1871. Némecti predstavitelé tak logicky predpokladali, ze
az se Francie z této prohry zotavi, mohlo by jeji pozemni vojsko pfedstavovat hrozbu pro
Némeckou fi8i. Namoinictvo se tak i z tohoto diivodu ocitlo na okraji zajmt armadnich
elit a jeho rozvoj nepodporoval ani prvni fiSsky kancléf a soucasné ministr zahranic¢i Otto
von Bismarck. Ri¥sky kancléf si byl plné védom toho, Ze vznik sjednoceného némeckého
statu narusil systém evropské rovnovahy?, na jehoz pilifi stal videnisky kongresovy
systém. Naruseni této rovnovahy vedlo ke tfecim plocham, které mohly vyustit ve vale¢ny
konflikt. Bismarck se snazil pfedchazet pfipadnym sporim, a proto nepodporoval
expanzivni snahy némeckého vale¢ného namotnictva. V Bismarckovych ocich by
posileni némeckého namotnictva mohlo vést ke zhorSeni vztaht s ,,krdalovnou mori*

Velkou Britanii.

Ze stejného divodu nepodporoval Bismarck ani némeckou kolonialni expanzi,
nebot’ by mohla zhorsit jiz tak Spatné vztahy s Francii, ale v této oblasti byl nucen
ptehodnotit sviyj postoj pod dojmem vefejného minéni. Dne 6. prosince 1882 vznikl ve
Frankfurtu nad Mohanem Némecky kolonialni spolek (Deutscher Kolonialverein).
Nasledné jeho clenové zacali lobovat za podporu némeckych kolonialnich aspiraci
pomoci tisku a naklonéni si vetfejného minéni. Spolek ziskal podporu hlavné u
séfredaktorti novin, univerzitnich profesort, primyslniks a obecné ve stiedni tiidé.? Do
roku 1885 se jeho ¢lenska zakladna rozrostla na 15 000 ¢lenti.® Kancléi nakonec vyslysel
kolonialni spolek a v 1ét€¢ 1884 souhlasil s kolonialni expanzi. Sledoval tim dva cile —

umldet pangermanské hnuti a zaroveii uspokojit koloniza¢ni agitaci.*

Aby svou koloniélni politiku Bismarck mohl uskutecnit, potfeboval souhlas Velké
Britanie. A proto vypravil svého syna prince Herberta von Bismacka, aby zjistil

stanovisko britské vlady. Liberalni vlada Williama Gladstona zpocatku ignorovala

! Znamy jako ,, The Balance of Power*

2 MASSIE, Robert K., Dreadnought Britain, Germany, and the Coming of the Great War, London 1993, s.
109.

3 Obéznik Deutsche Kolonialzeitung vydany v inoru 1885, dostupny online https://sammlungen.ub.uni-
frankfurt.de/kolonialbibliothek/periodical/titleinfo/7735720. [30.1. 2021].

4 MASSIE, s 109.



némecké naroky v kolonialni otdzce.®> Zejména kviili tomu, Ze se domnivala, Ze kancléf
byl proti koloniim, a proto nevidéla zadny duivod s odpovédi spéchat. Kancléte necinnost
britské strany nejdiive poboufila a nasledné rozhnévala.® Nicméné pozice Gladstonovy
vlady nebyla pevna a po neuspéchu zachrany generalmajora Charlese Jamese Gordona
v Chartimu v lednu 1885 byla rozhadana a rozd€lena. Herbert dostal od Bismarcka
instrukce, aby vyuzil této slabosti a v bfeznu 1885 na britskou vladu zatlacil. Pozadoval
odvolani ministra pro kolonialni zalezitosti hrab&éte Granvilla Levenson-Gowera a
kolonialniho tajemnika Lorda Edwarda Stanleyho. Gladstone nakonec ustoupil, nebot’
nechtél vyvolat otevieny spor S Némeckem, a souhlasil s némeckou kolonialni aspiraci.
Nicmén¢ Herbertovo tvrdé jednani zanechalo negativni dojem na britské politické scéné.
NadSeni pro némeckou kolonidlni véc vSak Bismarckovi pfili§ dlouho nevydrzelo. Dne
8. Cervna 1885 padla Gladstonova vlada a nastoupila konzervativni vlada Roberta
Gascoyne-Cecila.” V lordu Salisburym Bismarck spatfil ¢lovéka sob& rovného a rozhodl
se proto svou kolonidlni politiku ukoncit. Kratké némecké kolonialni dobrodruzstvi
ptineslo velkolepé vysledky, pokud jde o Uizemni rozlohu: za méné nez rok ziskalo
Némecko uzemi pétkrat vétsi nez samotna Rise.® Pod némeckou vlajku se dostala
jihozapadni Afrika (dne$ni Namibie), Némecka vychodni Afrika (dne$ni Tanzanie), Togo
a Kamerun v zapadni Africe, 1/3 Nové Guineje, vét§ina Salamounovych ostrovii
(pfejmenovanych na Bismarckovo souostrovi), Marshallovy a Karolinské ostrovy ve
sttednim Pacifiku a ¢ast ostrova Samoa. Avsak ve vSech ostatnich métitkach byla nova
némecka kolonialni fiSe zklamanim. Jihozapadni Afrika a Némecka vychodni Afrika byla
tvofena vétSinou poustémi s vyschlymi koryty ek a obsahovala jen malo surovin, které
lakaly jen ty nejodhodlangjsi prizkumniky nebo podnikatele. V roce 1914 se ve vSech
némeckych koloniich dohromady nachdzelo méné nez 25000 némeckych kolonisth
véetné vojakl a ndmoinich oddilti. Naklady na kolonie byly mnohonasobné vyssi nez
jejich ziskovost. V roce 1889 se Bismarck dokonce snazil piesvédcit britskou vladu, aby
kvuli obrovskym nakladim pro Berlin pievzala ,,svrchovanost nad jihozapadni Afrikou®.
Velky objem némeckého obchodu nadale proudil do zamoii, ale nikoliv ze zamofi zpét

do Rige. Kolonialni otizka se do budoucna stala jednim z témat, kde se Fi§sky kanclét

5 Némecky pozadavek se tykal uznani svrchovanosti zalivu Angra-Pequena Vv jihozapadni Africe, kde
brémsky obchodnik Adolf Liideritz v roce 1883 ziidil faktorii a 24. dubna 1884 pievedl jeji prava na
Némeckou fisi.

® CRAIG, Gordon A., Germany 1866-1945, Oxford 1978, s. 120.

" Déle jen lord Salisbury.

8 Rozloha Némecké #i3e byla 540 857 km?.



Bismarck neshodl s mladym cisafem Vilémem II. A zaroven drzba némeckych kolonii se
stala jednim z argumentli pro vybudovani silného lod’stva, jakozto zaruka bezpecnosti

kolonif.?

® MASSIE, s. 109, s. 111, s. 113-114.
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1.1. Nastup Viléma II., odchod Bismarcka

Dva tydny pied svymi 91. narozeninami dne 9. bfezna 1888 zemiel po kratké nemoci
v Berling cisat Vilém 1. Nastoupil jeho jediny syn Fridrich III. prezdivany ,Fritz*,
Fridrich I11. byl jiz v dob¢ svého nastupu velice vazné nemocny, trpé€l rakovinou hrtanu a
pfed svym nastupem na trtin byl nucen podstoupit tracheotomii. Naro¢na operace se sice
povedla, ale slozity zékrok se neobesel bez nasledkii. Princ po operaci onémél.?
Fridrichova vlada trvala pouhych 99 dni. Béhem této kratké vlady se pokusil o liberalizaci
politického prostiedi, snazil se omezit moc panovnika a fisského kancléte pomoci tstavy,
ale jeho zdravotni stav mu to neumoznil zcela prosadit.'? Fridrich zemfel 15. dervna 1888
ve véku 56 let a po jeho smrti nastoupil jeho 29lety syn Vilém I3 Novy vladce byl
ambiciozni, energicky, temperamentni a impulzivni. Od kancléte Bismarcka ho délilo 44
let véku. Kanclét znal mladého cisate cely zivot a byl si védom jeho charakteru, ktery se
dal dle kancléfova minéni ovladnout. Védél také, ze Vilém ma povySeny nazor na své
vysostné postaveni a velkolepé minéni o svych vlastnich kvalitach. Bismarck pochopil,
ze tyto Vilémovy vlastnosti 1ze nejen tolerovat, ale i vyuzit. Po vétSinu vlady cisaie
Viléma I. kancléf predpokladal, Ze ohrozeni jeho moci bude pfichazet od Fridricha, a byl
na to piipraven. Jiz o n€kolik let dfive fekl korunnimu princi, ze zstane ve funkci pod
cisafem Fridrichem za dvou podminek: moc Risského snému (Reichstag) zistane
omezena a nebude existovat zadny anglicky vliv na zahrani¢ni politiku. Fridrich tyto
pozadavky akceptoval. Aby posilil svou pozici, Bismarck zamérné prohloubil roztrzku
mezi princem Vilémem a jeho rodi¢i. Vilém, narozeny a vychovany v autoritafskych,
militaristickych tradicich pruského dvora, byl podporovan ve svych sklonech
k autokracii. Princové Otto i Herbert Bismarckové vtahli prince Viléma do svého
konzervativniho prostedi, podporovali Vilémovu vzpurnost a snazili se antagonismus
mezi neklidnym, ambiciéznim synem a jeho liberdlnimi rodi¢i vyostfit, nikoli zmirnit.
Kdyz Fridrich necekané zemftel, m¢li Bismarckovi na krku osobnost, za kterou byli sami

astecné zodpoveédni.t

Bismarck piedpokladal, ze si Vilém II. bude rad hrat na cisafe — oblékat se do

krasnych uniforem, kontrolovat vojsko, pronaSet projevy pii né&jaké slavnostni

10 GILES, MacDonough, The Last Kaiser. The Life of Wilhem I1., London 2003, s. 17.

11 SIEGFRIED, Fischer-Fabian, Herrliche Zeiten. Die Deutschen und ihr Kaiserreich, Berlin 2005, s. 184—
185.

12 KOLLANDER, Patricia, Frederick III. Germany’s Liberal Emperor, New York 1995, s. 147.

13 ROHL, John C., Young Wilhelm. The Kaiser’s Early Life 18591888, Cambridge 1998, s. 823-825.

14 MASSIE, s. 116.
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ptilezitosti. Nenapadlo ho, Ze by pouhy chlapec — narozeny v dobé, kdy uz byl Bismarck
velvyslancem v Petrohradé —se mohl snazit prosazovat vlastni politiku, ktera kancléfi
nevyhovovala. Kdyz se Bismarck poprvé stal ministerskym piedsedou, neopustil
Vilémovu stranu, dokud si nezajistil osobni nadvladu. Kazdé¢ odpoledne chodil do palace
nebo kazdy den psal dlouhé dopisy, kdyz byl Vilém I. nepfitomen v Berling. S Vilémem
II. si takovou ndmahu nedélal. Na pohibu Fridricha III. s nim mluvil neformaln¢; nasledné
Berlin opustil a 8 mésict se nevratil. Zahrani¢ni politiku vedl bez ohledu na cisaie, nikdy
nevysvétloval, co déla. Pokud Vilém II. néco navrhl, Bismarck mu odepsal n¢kolik
pohrdavych radkd, v nichz poukézal na to, jak nebezpecné a hloupé jeho navrhy jsou, a
pak se vratil podle svého minéni k vazné&jsim zaleZitostem.'® Navzdory tomu si mlady
cisar a star§i kanclét zachovali dobré vztahy béhem prvniho roku Vilémovy vlady. Vilém
se s potéSenim vénoval ceremonialnim radovankam své nové funkce. Bismarckovy prvni
stiznosti byly drobné a nespocivaly v tom, Ze by se jeho pan vméSoval do fizeni statu, ale
naopak v tom, ze se Vilém vyhyba trvalé a vazné praci. V tinoru 1889 se kanclét nechal
slySet, jak si stéZuje, Ze cisaf se radéji zuCastni plukovni vecete v Postupimi nez setkani
se svymi ministry. Generél hrabé& Alfred von Waldersee'® si do svého deniku poznamenal,
ze kdyz musel Vilém sedét a poslouchat ustni zpravy generali nebo ministrii, cisaf
nedokazal skryt nudu a nékdy otevien¢ zival. Vilém zacal okamzité cestovat: do vSech
¢asti Némecka, do Petrohradu, Vidn¢, Londyna, Konstantinopole a Atén. Bismarckovi se
tyto cesty nelibily a obaval se, Ze prudky mlady panovnik narusi jeho peclivé vyvazené
diplomatické dohody. ,,Cisar je jako balon," tikal pohrdavé. ,,Kdyz ho nedrZite na
provazku, nikdy nevite, kam odleti.“!" Vilém se zase nechal slyet, Ze na téchto cestich
vyslechl ,, prilis mnoho Feci o kancléri* — a slysel, jak se o némecké fi$i mluvi jako o

,firmé Bismarck a syn*.*®

Avsak Vilémova egocentri¢nost, spojena s jeho presvédcenim, Ze byl pfedurcen,

aby zajistil Némecku ,,misto na slunci*'®

, ¢ehoz chtél dosdhnout 1 za pomoci sily, a
rozdilné postoje v zahrani¢ni politice musely nutné vést ke konfrontaci s kancléfem. Cisat
navic chtél uplatnit svij politicky vliv a postupné Bismarcka vySachovat a nahradit jej.

Tento tmysl deklaroval jiz pfi svém ndstupu na trin, kdy prohlasil: , Jesté pul roku

S TAYLOR, Alan J. P., Bismarck. The Man and the Statesman, New York 1967, s. 185-186.
16 Moltkeho nastupce ve funkci naéelnika generalniho §tdbu armady.

" MASSIE, s. 117.

18 Tamtéz.

19 Neznamy autor, Kaiser Wilhem 11: A Life from Beginning to End, New York 2008, s. 16.

12



nechdm toho starého pana vydechnout a pak budu viddnout sam. “>° Mezi obéma muZi se
proto v prabéhu roku 1889 objevovaly ¢im dal vétsi spory, které vyvrcholily v otevieny
konflikt na zac¢atku roku 1890. Kanclét chtél dokazat cisafi svou nepostradatelnost, proto
navrhl novy zékon proti socialistim, ktery byl pfisnéjsi nez ty predchozi, a navic m¢l byt
¢asoveé neomezeny. V lednu 1890 byl navrh zékona nasledné ptedlozen v Reichstagu, kde
Bismarck ogekaval jeho prosazeni pomoci Kartellu.?! Avsak v Kartellu vznikl spor kviili
pasazi, ktera udélovala policii pravomoc vyhoStovat socialistické agitatory z jejich
domovii, coz byla pravomoc nadmérné vyuzivana proti politickym odpircim. Narodni
liberalové odmitli tento zakon ucinit trvalym a navrhli pozménény navrh. S tim vsak
nesouhlasili konzervativci, ktefi byli ochotni podpofit zdkon pouze v ptivodnim znéni. A
nasledné na zasedani Kartellu pohrozili narodnim liberaltim, Ze cely zakon vetuji, pokud
nebude pfijat v piivodni podobé, a sdm Bismarck odmitl zakon pozménit.?? Jak debata
pokracovala, Vilém se stale vice zajimal o socialni problémy, zejména o zachdzeni s
dilnimi délniky b&hem jejich stavky v roce 1889.2% V souladu se svou aktivni politikou
ve vlade bézné prerusoval Bismarcka v rad€, aby dal najevo své socialni ndzory. Bismarck
s Vilémovou politikou ostie nesouhlasil a snazil se ji obejit. Pfestoze Vilém podporoval
pozménény protisocialisticky zakon, Bismarck tlacil na cisate, aby zdkon vetoval v pIném
rozsahu. Kdyz jeho argumenty nedokézaly Viléma ptesvédcit, Bismarck se rozciloval a
agitoval, az nezvykle zastiral svij motiv, aby navrh zakona neuspél — aby socialisté
agitovali tak dlouho, dokud nedojde k nésilnému sttetu, ktery by mohl byt pouzit jako
zaminka k jejich potlaceni. Cisaf kontroval, Ze neni ochoten zahdjit svou vladu krvavym
tazenim proti vlastnim poddanym.?* Nasledujiciho dne, poté co si Bismarck uvédomil
svij omyl, se pokusil dosdhnout s Vilémem kompromisu tim, Ze souhlasil s jeho socialni
politikou vii¢i primyslovym délnikiim, a dokonce navrhl svolat evropskou radu, ktera by
projednala pracovni podminky a které by predsedal cisaf.?> Piesto obrat udalosti nakonec
vedl k jeho rozchodu s cisafem. Bismarck, ktery se citil pod tlakem a nedocenén Vilémem

a podkopavan ambiciéznimi poradci, odmitl spolu s cisafem podepsat proklamaci tykajici

20 KOHLRAUSCH, Martin, Der Monarch im Skandal. Die Logik der Massenmedien und die
Transformation der wilhelminischen Monarchie, Berlin 2005, s. 108.

2L Vladni koalice konzervativcti a narodnich liberalt, kterd kancléfovi zajistovala stabilni vétSinu
v Reichstagu.

22 STEINBERG, Jonathan, Bismarck. A Life, London 2011, s. 449.

23 Stavka horniki v Portii nebyla podporovana némeckou socialni demokracii.

24 BORN, Karl Erich, MESSERSCHMIDT, Manfred, MOLLER, Horst, Handbuch der Preufischen
Geschichte. Vom Kaiserreich zum 20. Jahrhundert und Grofie Themen der Geschichte Preufiens, Band 3
Berlin 2001, s. 113.

2 STEINBERG, s. 440-443.

13



se ochrany délnikd, jak to vyzadovala némecka ustava. Odmitnuti podpisu bylo ziejmé
protestem proti Vilémoveé stale vétSimu zasahovani do Bismarckovy dosud
nezpochybiiované autority. Bismarck také v zakulisi pracoval na rozbiti kontinentalni
dé&lnické rady, na kterou Vilém vsadil.?® Koneény rozkol nastal, kdyz Bismarck hledal
novou parlamentni vétSinu, nebot’ jeho Kartell byl v disledku fiaska s protisocialistickym
zakonem odstaven od moci. Zbyvajicimi silami v Reichstagu byly katolicka strana
Centrum a Konzervativni strana. Bismarck si ptal vytvofit novy blok se stranou Centrum
a pozval predsedu strany Centrum Ludwiga Windthorsta k jednani o spojenectvi. To m¢l
byt Bismarcklv posledni politicky manévr. Kdyz se Vilém dozvédél o Windthorstove
navitéve, rozzufil se.?” Timto krokem Bismarck definitivné ztratil cisafovu pfizen a ten
ho donutil 15. bfezna 1890 rezignovat. Bismarck pak napsal rezignaéni dopis 18. biezna
1890, ¢imz oficialné rezignoval, a cisaf na jeho misto dosadil politicky nezkuSeného
generala Leopolda von Caprivi.?® Pro kancléfe Leopolda von Caprivi nepiedstavoval
namoini rozvoj prioritu. Nicméné Caprivi postupné zavrhl principy bismarckovské
zahraniéni politiky a odmitl prodlouzit Zajistovaci smlouvu s Ruskem v roce 1890, ¢imz
pro Némecko vzniklo nebezpeci potencialni valky nad 2 frontach proti spojenému

francouzsko-ruskému lod’stvu.?

% CRAIG, s. 171-179.

2" STEINBERG, s. 445-447.

8 MILATZ, Alfred (ed.), Werke in Auswahl. Reichsgestaltung und europdische Friedenswahrung. Dritter
Teil. 1883-1890, Band 7, Berlin 1981, s. 758; ULLRICH, Volker, Otto von Bismarck, Hamburg 1998, s.
115-121.

2 MASSIE. s. 115.
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1.2. Vilém II. a pocatek budovani némeckého namornictva

Vilém II. byl posedly ndmotnictvem, jiz jako maly zboznoval mohutné lod’stvo. K tomuto
zajmu patrné prispéla navstéva Velké Britanie v détském véku, kdy se svymi rodici
navstivil mimo jiné britské lodénice a fadovou lod HMS Victory, ktera kotvila
vV Portsmouthu. Viléma fascinovalo britské kralovské namotnictvo, jeho historie a
nejmocnéjsi a nejvetsi na sveété, a zajistovalo Velké Britanii vysadni postaveni. Vilém
také vlastnil uniformu britského admirala, nebot’ byl jmenovan Cestnym admirdlem
britského lod’stva. A aby jesté zdaraznil svou naklonnost K britskému kralovskému
namoinictvu a lod’stvu obecné, nechal si po svém jmenovani namalovat obraz
znézornujici ho jako britského admiréla a tento obraz pak ptedal své babicce kralovné
Viktorii. Na uniformu byl Vilém velice pySny, a proto si ji znovu oblékl, kdyz byl
jmenovan britskym ambasadorem.®® Cisafova pycha a ctizadost se po této udalosti jests
vice projevily, nebot’ Vilém nabyl pfesvédCeni, Ze je nyni opravnén zasahovat do
britskych namotnich zalezitosti a ¢inil tak kdykoliv, kdy se mu zachtélo, i kdyz $lo tieba
o banalni zalezitosti.! Némedéti namoini distojnici chovani svého vrchniho velitele
hluboce odsuzovali, ale pozdéji ocenovali jeho zapal pro namoini véc, ktery silil s kazdou

dalsi navstévou Velké Britanie, nebot se stal pro namoinictvo prakticky pozehnanim.*2

Po sjednoceni zacalo Neémecko pomalu formovat namoinictvo. AvSak
namoinictvo nebylo budovdno za ucelem naruseni vysadniho postaveni britského
kralovského namotnictva, ale za G¢elem ochrany vlastnich vod. Jeho druhofadost pro
Némecko zdiiraziioval fakt, ze lod’stvu veleli az do roku 1889 generdlové armady —
generalové péchoty Albretch von Stosch (1872—-1883) a nasledné Leo von Caprivi (1883—
1888). Némecké namornictvo v roce 1888 predstavovalo pomérné zanedbatelnou silu
v ramci némeckych ozbrojenych sil, celkem disponovalo 15480 muzi, véetné¢ 534

dustojnikl, slouzicich na 18 hladinovych lodich, na 8 obrnénych fregatach a 10

%0 HERWIG, Holger, Das Elitekorps des Kaisers. Die Marineoffiziere im Wilhelminischen Deutschland,
Hamburg 1977, s. 34.

31 ROHL, John C., Wilhelm I1. Der Aufbau der Personlichen Monarchie 1888—1900, Munich 2001, s. 127—
135, 184-190.

32 Zapis v deniku kapitana Alberta Hopmana ze 4. kvétna 1914, Bundesarchiv-Militirarchiv(BA-MA),
Hopmanovy dokumenty, N 326/10.
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obrnénych korvetach.®® Tyto skutecnosti se zataly ménit s nastupem Viléma I1.34 Hned
po svém usednuti na triin zacal Vilém II. s reformou némeckého namornictva na zakladé
predbéznych studii britskych 1 domacich. Vilém chtél transformovat némecké
namotnictvo Vsilu, ktera bude schopna konkurovat 1 britskému kralovskému
namornictvu. Cisaf si pfedstavoval vybudovani silného hladinového lod’stva slozeného
zejména z velkych bitevnich lodi, avsak tato vize byla v ptimém rozporu s vizi tehdejsiho
velitele cisaiské admirality némeckého namoinictva Lea von Caprivi.*® Nebot v
Capriviho vizich m¢lo byt namoinictvo sloZzeno zejména z malych plavidel, jako byly
torpédové Cluny a lod¢€ pobiezni obrany. Tyto odlisné predstavy nutné musely vést ke
konfrontacim, které vyustily 5. cervence 1888, kdy byl Caprivi odvolan z funkce velitele
Kaiserliche Admiralitt a na jeho misto nastoupil viceadmiral Alexander von Monts.%
Capriviho odvolani bylo prvnim jasnym signalem cisafova zajmu o ndmoini véc. Po svém
odvolani napsal Caprivi korvetnimu kapitanovi Alfredovi von Tirpitzi®’: ,, Bylo mi jasné,
Ze bych nebyl dostacujici pro mladého cisaie s jeho namoinickou vasni.“3® A Tirpitz
k tomu dodal ve svych vzpominkach: ,, Hlavni ditvod pro Capriviho odvoldani byla
cisarova snaha o rozdéleni moci admirality, tak aby byl schopen sndze osobné zasahovat
do chodu admirality. “*® Némecké lod’stvo ziskalo obstarozni pancéiniky*, plnoplachetni
korvety*'a neu¢inné obrnéné ¢luny. A tyto strategické chyby Capraviho éry viceadmiral
Alexander von Monts nakonec neod¢inil. Monts pokracoval ve vystavbé lodi pobiezni
obrany, jako byla tfida Siegfried a Odin, ale nové zacal i S vystavbou 4 velkych vale¢nych

lodi, schopnych oceanské plavby — preadreadnoughti tiidy Brandenburg.*?

33 HERWIG, Holger, Luxury Fleet. The Imperial German Navy 1888-1918, New York 2014, s. 15; Pro
srovnani némeckd armada ¢itala v roce 1888 19 294 dustojnikt, 468 409 poddustojniki a muzi;
Reichsarchiv (ed.), Der Weltkrieg. Kriegsriistung und Kriegswirtschaft, Dodatek ¢. I, Berlin 1930, s. 460.
3 MOMBAUER, Annika, DEIST, Wilhem, The Kaiser. New Research on Wilhem II’s Role in Imperial
Germany, Cambridge 2004, s. 13.

% Vrcholny organ némeckého cisarského namotnictva, existujici v letech 1872-1889. V ném. Kaiserliche
Admiralitdt.

3% MASSIE, s. 110.; LAMBI, Ivo N., The Navy and The German Power Politics 1862-1914, New York
1984, s. 32.

87 Alfred von Tirpitz byl blizky ptitel Lea von Caprivi a v té dob& pro n&j vypracovaval strategii vyuziti
torpédovych ¢lund.

38 HASSELL, Ulrich von, Tirpitz. ein Leben Und Wirken Mit Berack Sichtigung Seiner Beziehungen Zu
Albrecht Von Stosch, Berlin 2010, s. 53.

3 TIRPITZ, Alfred von, Erinnerungen, Berlin 2018, s. 38.; Kvuli ristu a roziifovani némecké flotily
prestaval tento organ stacit a ukazoval se nepraktickym, nebot’ musel feSit vS§echny namoini zalezitosti.

40 Pancérnik, jinak také obrnéna lod’, byl typ vale¢nych lodi pohanénych parou, jejichz trup byl zpevnén
zeleznymi platy.

41 PInoplachetnik je typ lod& pohdnéné vétrem s minimdlné tiemi stéZni, na nichz jsou &tvercové plachty.
42 SONDHAUS, Lawrence, Preparing for Weltpolitik. German Sea Power Before Tirpitz Era, Annapolis
1997, s. 179-180.
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Ttida Brandenburg byla navrzena jako nahrada za staré pancéiniky s vytlakem
3500 tun. Vytlak nové tidy Brandenburg ¢inil 10 000 tun a maximalni rychlost
dosahovala 16 uzli. Operacni radius byl 4500 namoinich mil pfi rychlosti 10 uzla.
Vyzbroj tvotilo 6 dél raze 28 cm hlavni baterie umisténych ve 3 vézich. Zvlastnosti bylo

Mrwe

umisténou V prostfedni v&zi kvili pfedni a zadni néstavbé. A proto byl kalibr zkracen ze

40 na 35, tak aby se prostfedni véZ mohla otacet.**

Kwvli rozdilnym kalibriim méla dé€la
hlavni baterie rozdilné tistové rychlosti i jiny dostiel.*® Tento nedostatek vsak tehde;jsi
némecké valeéné taktiky netrapil, nebot’ se predpokladal boj na krats$i vzdalenost, na
kterou budou stacit i déla kalibru 35. Sekundarni vyzbroj pak tvotilo 8x dél raze 10,5 cm
a 8 dél raze 8,8 cm zabudovanych v kasematech umisténych na ptidi lodi, uprostied a
v zadni nastavbé. Sekundarni baterii dopliiovalo 6 torpédometti raze 45cm. VSechna déla
byla vyrabéna firmou Krupp. Tfida Brandenburg se skladala celkem ze 4 plavidel — SMS
Brandenburg, SMS Kurfiirst Friedrich Wilhem, SMS Weissenburg, SMS Wérth. Lodé
ttidy Brandenburg byly spustény na vodu mezi ¢ervnem 1891 a srpnem 1892 a byly
dokonceny 1894, pficemz kazda ztéchto lidi vysla Némeckou #isi na 15 832 000
némeckych marek. S tfidou Brandenburg se némecti konstruktéti poprvé odvratili od
zahrani¢nich modelt a polozili zéklad pozdgjsi koncepce ,, Ocednského lod’stva*“.*® SMS
Waorth a SMS Brandeburg byly chranény tzv. ,slozenym pancéfovanim®. Slozené
pancétovani bylo piedstaveno v roce 1877 a skladalo se z desek z platované svaikované
oceli prolozené vrstvami dieva a vnitiniho plasté ze 2 vrstev ocelového plechu. SMS
Weissenburg a SMS Kurfiirst Friedrich Wilhem pak dostaly zcela nové specialni platy
z niklové oceli s karbonovanou vrchni vrstvou vyrobené britskou firmou Harvey. Nové
platovani umoznilo budouci radikalni ztenc¢eni pancéfového pasu ze 4 cm u tiidy

Brandenburg na 2,25 cm u tfidy Wittelsbach.*’

Monts se nakonec dokonéeni tfidy Brandenburg nedozil, nebot’ 19. ledna 1889
zemiel. Po jeho smrti cisai jeho Ufad Kaiserliche Admiralitdt zrusil a na doporuceni

zvlastniho vyboru byly pravomoci byvalé instituce rozdéleny mezi 3 nové organy —

4328 cm MRK L/40 a 28 cm MRK L/35, L je zkratka z némeckého Lange ¢esky kalibr &i raze.

4 GRONER, Erich, German Warships 1815-1945. Major Surface Vessels, Vol. I, Annapolis 1990, s. 13.
%5 Ustova rychlost 28 cm MRK L/35 ¢inila 685 m/s a maximalni dostiel kalibru 35 bylo 11,4 km. Kalibr
40 pak mél ust'ovou rychlost 715 m/s a jeho maximalni dostrel 15 km.

46 Dale uvadéno ném. Hochseeflotte.

4T HERWIG, s. 25.
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vrchni velitelstvi ndmotnictva (Oberkommando der Marine)*, cisafsky namoini tiad
(Reichsmarineamt)®® a cisafsky namoini kabinet (Kaiserliches Marinekabinett).>
V souladu stim wvydal cisaif 30. bfezna 1889 nafizeni, na jehoz zakladé bylo
Oberkomando der Marine oddéleno od cisafské administrativy a jeho spravu pievzal
velici admiral, jenz byl jmenovan cisafem. Pravomoci veliciho admirala odpovidaly
pravomocim generala armady. Velici admiral Oberkomanda der Marine mél na starosti
vyvoj lodi, vojenské taktiky a strategie. Prvnim velicim admirdlem se stal viceadmiral
Karl Eduard Heusner, ktery vsak ve funkci vydrzel pouhych 23 dni a byl nucen rezignovat
kviili svému $patnému zdravotnimu stavu 23. dubna 1890.%! Vystiidal ho admiral Fridrich
von Hollmann. Administrativa namotnictva byla svéfena do jurisdikce RMA, v jehoz ¢ele
stal statni tajemnik, podléhajici fisskému kancléfi. Statni tajemnik RMA zastaval funkci
de facto ministra némeckého ndmoinictva. Do jeho kompetence spadala stavba a udrzba
vSech namotnich plavidel. Teoreticky statni tajemnik RMA nemé¢l mit ptimou vazbu na
némeckou flotilu. V praxi tomu vSak nebylo a jeho pravomoci byly tak rozsahlé, ze pro
mnohé piedstavoval velitele nAmoinictva.>? Tato nafizeni vesla v platnost 1. dubna roku
1889. Jesté o 2 dny diive vydal Vilém II. dekret, ktery nafizoval, Ze po¢inaje 1. dubnem
1889 bude cisafem vytvoren zvlastni kabinet pro namoini zalezitosti. Kabinet bude ptimo
podiizen cisafi a bude s nim konzultovat zalezitosti ohledné namotnictva.>* Rozvétveni
instituci vedlo k soupefeni mezi OKM a RMA, ¢imZ se znicila jednotnost v pldnovani a
veleni. V disledku toho byly konstrukéni programy uspéchané a bez potfadného

planovani.>®

V roce 1894 na zakladé teorii Alfreda Thayera Mahana®® vypracovalo OKM
strategickou koncepci pro vybudovani bitevni flotily. Iniciativy se ujal nacelnik

namoiniho $tabu kapitan Alfred Tirpitz a formuloval slavné Sluzebni memorandum cislo

48 Déale OKM.

4 Dale RMA.

% Déle MK.

SLGOTTSCHALL, Terrell D., By The Order of the Kaiser. Otto Von Diederichs and the Rise of the Imperial
German Navy, 1865-1902, Annapolis 2003, s. 96.

2 HERWIG, s. 22.

5 HUBATSCH, Walter, Der Admiralstab und die obersten Marinebehorden in Dewschland 1848-1945,
Frankfurt 1958, s. 186.

54 Tamtéz.

% HERWIG, s. 26.

% Alfred Thayer Mahan byl vyznamny americky stratég, ktery pfisel s tezi, Ze namotni sila je rozhodujicim
faktorem, ktery umoziuje silnym narodiim prosperovat a vnucovat svou vili slabSim néarodim, a ze
spravnym zpusobem dosazeni namoini nadvlady je rozsahla bitva mezi lod’stvy.; MAHAN, Alfred Thayer
The Influence of Sea Power Upon History, 1660-1783, dostupné online na
https://www.gutenberg.org/files/13529/13529-h/13529-h.htm [3.4.2021].
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IX (Dienstschrift Nr. IX) pod krycim jménem ,, Obecné pouceni z podzimniho cviceni
flotily“.®>" V tomto memorandu diirazné Zadal, aby strategické ofenzivni akce byly
povazovany za ,, normalni vikoly flotily.“*® Cilem téchto akci mélo byt co nejrychlejsi
zahajeni bitvy, ktera by dosahla rozhodujiciho stfetnuti ndmotni valky. Tohoto rozhodnuti
by nebylo mozné dosahnout kfiznikovou vélkou®®, jak to ptedepisovaly zisady
francouzské myslenkové skoly Jeune Ecole®, ale pouze trvalou namoini pievahou a
trvalym tlakem na nepfitele.®’ Zakladem Tirpitzovych uvah byly eskadry slozené
s bitevnich lodi, nebot’ tvrdil, ze kfizniky mohly vytesit kolonidlni problémy, potlacit
mistni rebelie, ale nemohly ochranit némecké obchodni lod¢€ pred britskym kralovskym

namotnictvem. To dle Tirpitze mohly zajistit jen a pouze bitevni lodé.%?

Finanéni prostfedky na novou tfidu bitevnich lodi byly odhlasovény v bfeznu
1894, coz znamenalo, ze pro zahajeni stavby byl nutny pevny projekt. Do 1éta vznikly
nacrty se silnymi sekundarnimi bateriemi raze 15 cm. Réze d¢€l hlavni baterie méla zGstat
stejna jako u tfidy Brandenburg, to vSak zpochybnili vlajkovi dustojnici eskadry bitevnich
lodi, ktefi tvrdili, Ze nové délo raze 24 cm s 2,5krat rychlejsi rychlosti palby ve srovnani
s 28cm delem by bylo mnohem Uc¢innéjsi, protoze by mohlo nejen plnit ulohu prorazeni
pancife (zejména na tehdy avizovanych bojovych dostielech), ale mohlo by pfispét k
demolici nepancétovanych oblasti ve spojeni s 15cm sekundarni baterii. Tyto argumenty
presvédily cisafe pies namitky RMA a OKM.® Trida dostala nazev Kaiser Fridrich 111
a sestavala z SMS Kaiser Wilhem der Grosse, SMS Kaiser Friedrich I, SMS Kaiser
Barbarossa, SMS Kaiser Karl der Grosse a SMS Kaiser Wilhem I1. Lodé této tiidy byly
spustény na vodu mezi ¢ervencem 1896 a dubnem 1900. Byly dokonceny do roku 1902.
Ttida Kaiser Friedrich III méla vytlak 11 500 tun a kazda z lodi této tfidy stala 21 472 000
némeckych marek. Revolu¢ni na této tfidé bylo feSeni jeji podmoiské ochrany. Ta
sestavala ze systétmu vodotésnych prepazek, které byly pozdé€ji vybaveny

protipovodiovym zafizenim. Systém piepazek byl navrzen, aby bylo snaze lokalizovano

57 Sluzebni memorandum &. IX (Dienstschrift Nr. IX), BA-MA, ,, Taktische und strategische Dienstschriften
des Oberkommandos der Marine, Nr. IX. Allgemeine Erfahrungen aus den Mandvern der Herbstiibungs-
Flotte, 16.6.1894, RM 4/176, dokument ¢&. 2.

%8 Dienstschrift Nr. IX, dokument ¢&. 2,5.

59 Namotni akce proti zasobovacim a obchodnim trasdm nepfitele s cilem ho vyhladovét.

60 Strategie, ktera uprednostiiovala pouziti mensich plavidel, jako byly torpédové &luny, proti vétsim
plavidlim nepfitele. Diiraz by kladen na napadani namoiniho obchodu.

61 RAHN, Werner, German Navies from 1848 to 2016. Their Development and Courses from Confrontation
to Cooperation. In: Naval War College Review 70, 4, 2017, s. 4.

82 HERWIG, s. 38.

63 DODSON, Aidan, The Kaiser Barttlefleet. German Capital Ships 1870-1918, Seafort 2016, s. 63.
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pfipadné zaplaveni zplisobené poskozenim pancife v piipadé zasahu délostieleckym

granatem.® 1

samotné pancéfovani proslo od tfidy Brandenburg zménou a nové byla
pouzita cementovana ocel Krupp (KC). Tato tvrzena pancéiova ocel obsahovala 0,35 %
uhliku, 3,9 % niklu, 2 % chromu, 0,35 % manganu, 0,35 % silikonu, 0,025 % fosforu a
0,020 % sulfuru. Nové pancéfovani bylo i leh¢i a pfi stejné tloust'ce poskytovalo lepsi
ochranu nez predtim standardné pouzivané pancéfovani na britskych bitevnich lodich
znacky Harvey.®® Pohonné ustroji bylo chranéno pfednimi a zadnimi pfepazkami z
obyCejného plechu, pficemz zasobniky uhli byly umistény po stranach, tak aby
absorbovaly jakoukoliv explozi ptedtim, nez by se dostala dovnitt. Ttida Kaiser Fridrich
111 stale pouzivala staré usporadani uzkych pancéfovych past.®® Znaéné tak zaostavala
za soudobou britskou tfidou bitevnich lodi Majestic, nebot design této tiidy jiz
zohledioval pouziti pancéfovani Harvey, a proto byl pancéfovy pas u tiidy Majestic
hlubsi a leh¢i pfi zachovani stejného stupné ochrany, jako poskytovalo starsi slozené
pancétovani. Operacéni radius u tfidy Kaiser Friedrich III ¢inil 3420 namoinich mil pfi 10
uzlech.%” Operaéni radius byl tak skoro poloviéni jako u britského konkurenta, ktery
disponoval operaénim radiem 7000 ndmoinich mil p#i 10 uzlech.%® Pohon zajistovalo 10
vodotrubnych kotld, které produkovaly vykon 13 000 konskych sil a umoznovaly
plavidlu dosahnout maximalni rychlosti 17,5 uzlu. Byly tak o 1,5 uzle rychlejsi nez jiz
zminéna tfida britskych bitevnich lodi Majestic, avSak bylo tohoto dosaZeno za cenu
slabsi vyzbroje nez u britského konkurenta. V ptipadé palebné sily byla téida Kaiser
Friedrich IIT krokem vzad od tfidy Brandenburg. Hlavni vyzbroj tvotila 4 d¢la raze 24 cm
hlavni baterie ve 2 dvoudélovych vézich. Jejich ust'ova rychlost dosahovala 835 m/s a
maximalni dostfel ¢inil 16,9 km. Hlavni zbroj byla tak podstatné slabsi nez u britského
konkurenta vyzbrojeného nové zavedenymi 4 dé€ly raze 12 palcti (30,5 cm). Avsak britska
déla méla mensi Gistovou rychlost a podstatné mensi dostiel.®*Tato zména délostrelecké
filozofie u tfidy Kaiser Friedrich III byla zptisobena vysledkem bitvy na fece Jalu v roce

1894 béhem japonsko-Cinské valky. V této bitvé porazily mensi japonské kiizniky

6 DODSON, s. 64.

8 BROWN, David, Warrior to Dreadnought. Warship development 1860-1905, Barnsley 2010, s. 278—
279.; Pancétovy plat KC o sile 25,9 cm poskytoval stejnou ochranu jako plat pancéfovani Harvey o sile
30,4 cm.

% Star$i slozené pancéfovani vyZzadovalo znaéné mnoZstvi oceli, aby odolalo stfelam velkych razi, coz
znamenalo, Ze vzhledem k hmotnosti lodi mohla byt pancéfovanim pokryta jen mala ¢ast lodi.

5 FRIEDMAN, Norman, Naval Weapons of World War One: Guns, Torpedoes, Mines and ASW Weapons
of All Nations, Barnsley 2016 s. 336.

8 BURT, R. A,, British Battleships 1899-1904, Barnsley 2022, s. 147.

% Britska déla raze 30,5 cm méla ustovou rychlost 760 m/s a dostfel 12,7 km.; FRIEDMAN, s. 52-55,
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vyzbrojené rychlopalnymi d€ly c¢inskou flotilu slozenou z vétSich obrnénych lodi
vyzbrojenych dély t€z8i raze. Cilem namotniho dé€lostieleckého souboje nemélo byt
nadale nepratelskou lod’ potopit, ale znicit jeji superstrukturu, tim demoralizovat posadku.
Navic pouziti rychlopalnych dé€l teoreticky umozinovalo, aby byla neptatelska lod’
neustale pod palbou. Mensi raZe d¢l hlavni baterie byla ovlivnéna také tim, ze 24cm déla
byla maximalni raze, kterou firma Krupp dokézala vyrobit s rychlopalnym
mechanismem. Hlavni baterii pak dopliovala sekundarni vyzbroj slozena z 18 dél raze
15 cm, pfi cemz 6 jich bylo umisténo ve vézich uprostied lodi a zbytek byl namontovéan
do kasemat umisténych na piidi a na zadi. Dale sekundarni vyzbroj tvofilo jesté 12 dél
raze 8,8 cm umisténych kasematech, 12 automatickych kanénd raze 3,7 cm a 6
torpédometl raze 45 cm. Sekundarni vyzbroj byla tak srovnatelnd s britskym rivalem, ale
némecka tiida byla vybavena vét§im poctem dél raZe 15 cm a disponovala i torpédometem

navic.”®

Cisaf pozorné sledoval ¢insko-japonskou valku z let 1894—1895. Jeji prabéh dle
cisate potvrdil dulezitost silné flotily pro pozemni valku. Ve svém proslovu z 8. tnora
1895 konstatoval: ,Jen ten, kdo oviada more, miize ucinné dosdhnout na nepritele a
provadet nerusené od néj volné vojenské operace. Namorni sila v evropskych vodach se
méii predevsim v poctu bitevnich lodi.“™ Tento nazor zlistal u cisafe neotfesen i po
vysledku bitvy na fece Jalu. Vilémovy nazory vyjadiené v tomto projevu, byly ovlivnény
kapitanem Tirpitzem, naCelnikem generalniho stabu OKM. Tirpitz rovnéz zastaval nazor,
ze bitevni lodi tvofily hlavni silu namotnictva a je to pravé pocet bitevnich lodi, co
rozhodne bitvu. Dne 2. biezna 1897 zdlraznil fisskému kancléfi Chlodwigovi zu
Hohenlohe-Schillingsfiirstovi potfebu silného lod’stva proti nepfatelské Francii, kdy
prohlasil: ,, Musime mit obrnéenou flotilu, abychom mohli ochranit své obchodni trasy a
zasobovat se. Nase flotila musi byt dostatecné silna na to, aby zabranila francouzskému
lod’stvu prerusit zasobovani potravinami.“’> Toto prohlaseni navazovalo na piedchozi
fe¢ s Hohenlohem ze 3. unora 1897, kdy cisat prohlasil: ,, Musime mit polovinu poctu
(lodi) jako spojené francouzsko-ruské lod’stvo, jinak jsme ztraceni.“’® Vilém Il. vidél

Vv namotnictvu prostiedek k vykonavani svétové politiky a tuto vizi neopustil, ani kdyz se

70 Sekundarni vyzbroj tiidy Majestic tvofilo 12 dél raze 15 cm, 16 dé&l raze 7,6 cm, 12 rychlopalnych dél
raze 4,7 cm a 5 torpédometii raze 45 cm.

1 Ret ze 8. unora 1895, BA-MA, ,, Vortrag Seiner Majestat am 8 Februar 1895. “, N 160/13.

2 HOHENLOHE-SCHILLINGSFURST, Chlodwig zu, Denkwiirdigkeiten des Fiirsten Chlodwig zu
Hohenlohe-Schillingsfiirst, Berlin 2013, s. 311.

8 Tamtéz, s. 295.
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jeho pozornost presunula od bitevnich lodi ke kfiznikiim, a zacal vnimat Britanii jako

nepfitele v diisledku prvni burské valky."

Kromé¢ novych bitevnich lodi za¢alo Némecké cisafstvi stavét i nové kiizniky.
Tehdejsi stavajici pancétové kiizniky totiz nemohly plnit v§echny role, které se od nich
ocekavaly. Pro boj proti bitevnim lodim byly pfili§ slabé a ani jejich redukované
pancéfovani nemohlo odolat zdsahlim z tézkych dél bitevnich lodi. Proto vznikl
pozadavek na konstrukci nového typu plavidla — chranéného kiizniku, ktery by byl
schopen doprovazet a chranit vlastni konvoje, stejn¢ tak ohrozovat neptatelské lod’stvo.
Dale mél za tkol provadét prizkumnou ¢innost, predavat rychlé depese. Plavidla bez
jakékoliv pancéfové ochrany byla sice rychla, ale byla piili§ zranitelna proti neptatelské
palbé, a to dokonce i proti sttednim a lehkym délim. Proto byl novy typ plavidla chranén
pancéfovou palubou, ktera kryla vétSinu zivotné dilezitych ustroji lodé€, a tato pancérova
paluba se pak stala charakteristickym rysem téchto lodi. Plavidliim se pro tuto ochranu
fikalo chranéné kiizniky.” Némecké cisafstvi zacalo se stavbou chranénych kiizniki
tiidou Irene, ktera byla na vodu spusténa v letech 1887-1888. Tato plavidla o vytlaku
necelych 5000 t a s vyzbroji slozenou ze 4 dél raze 15 cm a 8 dél raze 10,5 cm pii rychlosti
18 uzla nebyla Gplné ta nejlepsi plavidla, ktera by dokézala stfezit némeckou kolonialni
fi8i. Proto bylo potieba pfistoupit ke stavbé vétsich, silngji vyzbrojenych lodi s vétSim
dojezdem, které by dokazaly rychle kiizovat mezi némeckymi koloniemi v Africe, Asii a
Ocednii. Za tim ucelem V roce 1887 zapocaly prace na zcela novém chranéném kiizniku.
Design tohoto typu lodi byl dokoncen v roce 1889. Nové plavidlo, které pozdéji dostalo
jméno na pocest némecké cisafovny — SMS Kaiserin Augusta, mélo mit hlavné silné
motory, které by mu umoZiovaly dosdhnout velké rychlosti, a déla stfedni raze,
kompenzované slabym pancéfovanim. Tak aby bylo dosazeno vysoké rychlosti, bylo
zvoleno uspotadani se 3 lodnimi Srouby. Pfidani dal§iho lodniho $roubu oproti standardu
s sebou rovnéZ mélo pfinést lepsi ovladani plavidla. Zvoleni tohoto uspotfadani pfinaSelo
vSak 1 rizika, nebot’ s timto uspofadanim pouze experimentovalo par francouzskych a
americkych lodi a nebylo proto odzkouseno.”® Risk se nakonec vyplatil a feseni se

ukazalo jako funk¢ni a bylo tspésné zopakovano u bitevnich lodi tfidy Kaiser Friedrich

4 LAMBI, s. 35.

> CHESNAU, Roger, KOLESNIK, Eugene (ed.), Conway's All the World's Fighting Ships 1860—1905,
London 1988, s. 264.

8 BRASSEY, Thomas A. (ed.), OLDKNOW, R. C., Marine Engineering. In: The Naval Annual, 1893, s.
113.
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I11. Do budoucna se toto uspoiadani stalo standardem pro némecka vale¢na plavidla.”’
Kyl SMS Kaiserin Augusta byl polozen v roce 1890. Lod’ byla spusténa na vodu v lednu
1892 a dokoncena v listopadu 1892. Vysledné plavidlo SMS Kaiserin Augusta mélo
vytlak 6000 tun a stalo 8 697 000 némeckych marek. O pohon lodi se staralo 8
vodotrubnych kotld, které dodavaly lodi vykon 12 000 konskych sil a umoznovaly lodi
dosahnout maximalni rychlosti 21 uzli. Pfi¢emz pfi testech se ji podafilo dosahnout o ptl
uzle vice. Tento pozoruhodny vykon z ni ucinil jeden z nejrychlejsi kiiznikl toho ¢asu a
v dob¢ svého dokonéeni byla SMS Kaiserin Augusta nejrychlejsi plavidlo v némeckém
ndmotnictvu.’® Jeji opera¢ni radius ¢inil 3 420 namoinich mil p¥i 12 uzlech. Avsak jindy
precizni Némci bohuzel v ptipadé tohoto plavidla neodvedli nejlepsi praci. Pii dosaZzeni
rychlosti 18 uzl zacala cela lod’ trpét silnymi vibracemi. A pro tuto vlastnost dostala
prezdivku ,, koktejl Sejkr“.”® Pti svém zafazeni do sluzby byla lod’ osazena 4 dély hlavni
baterie raze 15 cm, které doplnovalo 8 d¢l raze 10,5 cm, déale 8 d¢l raze 8,8 cm a 5
torpédometi raze 35 cm. Déla hlavni baterie a déla raze 10,5 cm sekundarni byla umisténa
v tzv. sponsonech® po celé délce lodi na hlavni palub&. Béhem sluzby se ukéazalo, Ze
kombinace dél hlavni baterie raze 15 cm a 10,5 cm byla nevyhovujici. Jednim z problému
pfi fizeni palby bylo rozliSeni dopadu projektilu z dél raze 15 a 10,5 cm. Rozdil v
hmotnosti projektild byl cca 10 kg a na vzdalenost, na kterou se palba vedla, bylo
prakticky nemozné rozlisit, ktery gejzir vody po dopadu projektilu je z jednoho ¢i druhého
typu déla. Proto Ctyfi roky po spusténi lodi na vodu byla vyzbroj zménéna a predevsim
posilena. D¢la raze 10,5 cm byla demontovéana a 15¢m déla nahradila modernéjsi verze s
delsi hlavni. Vyzbroj se tak skladala z 12 dé€l raze 15 cm L/35, kterd stila opét ve
sponsonech vzdy po Sesti na kazdé stran€. Dostiel téchto dél Cinil 12, 6 km. Rovnéz
sekundarni 10,5cm vyzbroj byla odstranéna a jeji misto ve sponsonech vystfidala vySe
zmitiovana 15cm déla a 8,8 cm L/30 Sk.8t Avsak ani toto posileni nestacilo, aby se 0 lod’
vyrovnala soudobé trid¢ britskych kiiZnika tfidy Blake, jejichZ hlavni vyzbroj se skladala
ze 2 dél raze 23,4 cm a kterou dopliovala silna sekundarni vyzbroj, jez se skladala z 10

dél raze 15,2 cm a 16 rychlopalnych d¢l raze 4,7 cm. Britska lod” se svymi 20 uzly byla

" GRONER, s. 15.

8 BRASSEY, Thomas A. (ed.), WEYL, E., Progress of Foreign Navies. In: The Naval Annual, 1893, s.
17.; HILDEBRAND, Hans H., ROHR, Albert, STEINMETZ, Hans-Otto, Die deutschen Kriegsschiffe.
Biographien — ein Spiegel der Marinegeschichte von 1815 bis zur Gegenwart. Band 5, Berlin 1995, s. 76.
DODSON, s. 50.

8 Vyenélky vybihajici ze stran lodi, které poskytovaly ochranu umisténym délim.

81 GARDINER, Robert, GRAY, Randal (ed.), Conway's All the World's Fighting Ships 1906-1912, London
1985, s. 142.
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sice pomalejsi, ale zato 1épe pancéfovand. A co bylo podstatné britsky rival mél mnohem
veétsi operaéni radius, ktery dosahoval 10 000 namoinich mil. Celkové lze fici, ze SMS
Kaiserin Augusta nedosahovala kvalit svych britskych konkurentt a tento britsky naskok
se jesté zvetsil z lehce pozménénou tiidou Edgar, spusténou na vodu v roce 1893, tedy

rok poté, co byla spusténa na vodu SMS Kaiserin Augusta.®?

Na pocatku 90. let 19. stoleti se v némeckém namoinim veleni fesilo, jaky typ
kiizniku by mél byt postaven, aby splioval riazné potieby lod’stva. RMA upiednostiioval
stavbu kombinace velkych kiizniki o vytlaku kolem 6000 t podle vzoru chranéného
ktizniku SMS Kaiserin Augusta a podstatné mensich plavidel o vytlaku kolem 1500 t na
jejich podporu, zatimco OKM tvrdilo, Ze vhodnégj$i je jednotnd sila kiiznik o vytlaku
3000 t. Vize RMA nakonec zvitézila, coz vedlo ke tiidé Victoria Louise. Tato tfida
piedstavila kombinovanou piid’ typu klipr s mohutnym taranem a objemnymi boky, které
se staly typickymi pro pozd&jsi némecké pancéfové kiizniky.®® T¥ida Victoria Louise se
stala posledni tfidou chranénych ktiznikd postavenych pro Kaiserliche Marine. Ttida se
skladala z 5 plavidel: SMS Victoria Louise, SMS Hertha, SMS Freya, SMS Vineta a SMS
Hansa. Kyly lodi byly polozeny v letech 1895-1896. Plavidla pak byla spusténa na vodu
mezi bieznem 1897, bieznem 1898 a dokoncena byla mezi tnorem 1899 a dubnem 1899.
Ve srovnani s SMS Kaiserin Augusta méla tfida Victoria Louise o 6 % mensi vytlak.
Avsak nesla mnohem t&€z8i vyzbroj. Ta se skladala ze 2 dé¢l hlavni baterie raze 21 cm ve
2 v&€zich, jednoho na pfidi a jednoho na zadi. D€lové véze byly hydraulicky ovladané a
ruéné nabijené. Ustova rychlost d&l hlavni baterie byla 780 m/s a jejich dostiel ¢inil 16,3
km. Granaty do téchto dél vazily 238 kg. Sekundérni baterie se skladala z 8 dél raze 15
cm, 4 z nich byly umistény do kasemat a zbytek pak do postrannich vézi uprostied lodi.
Daéle pak 10 dél raze 8,8 cm, umisténych do kasemat a pivotl a 3 torpédometd raze 45
cm. Pohon zajistovalo 12 vodotrubnych kotli, které produkovaly 10 000 koniskych sil.
Rychlost pak ¢inila 19 uzli a operacni radius byl 3400 ndmoinich mil. Tfida Victoria
Louise mé¢la stejny predni stézen i hlavni stézen, kombinaci délovych vézi a kasemat pro
sekundarni baterii jako tfida Kaiser Friedrich Ill. Vysledna plavidla proto pfedstavovala

zmensenou tiidu soudobych bitevnich lodi Kaiser Friedrich I11. 8

82 Tamtéz.
8 HERWIG, s. 27.
84 CHESNAU, s. 264.

24



Potieba stavét velké chranéné kiizniky pro flotilu a také malé chranéné ktizniky
pro boj proti torpédovym ¢luntim, které ohrozovaly tézka plavidla flotily, pfedstavovala
vazné zatizeni namoiniho rozpoc¢tu. Pro Némecko to bylo jest€¢ umocnéno nutnosti
lehkych kiiznikii pro sluzbu v zadmotskych koloniich. V idedlnim piipad¢ by bylo tfeba
stavét velké chranéné kiizniky pro sluzbu ve flotile, rychlejsi velké kiizniky pro piipadné
napadeni obchodnich tras nepfitele v zamofti, lehké kiizniky S pancéfovym pasem, které
by slouzily jako prizkumnici a ochrana flotily proti torpédovym ¢luntiim, a lehké kiizniky
pro sluzbu v koloniich. Ov§em pouze Britanie byla schopna vyvinout tyto rozdilné tiidy
ktiznikovych lodi. Oproti tomu némecké namotnictvo nemélo rozpocet na stavbu
specializovanych zamotskych kiizniki spolu s plavidly optimalizovanymi pro
prizkumné tcely. Rozpoctova omezeni vedla konstruktéry ke snaze stavét lode, které by
mohly plnit vSechny role, ackoli vysoka rychlost, tézka vyzbroj a silné pancéfovani
nezbytné pro operace flotily nutné kolidovaly s potfebami kiizniku pro kolonialni sluzbu,
nasledovalo francouzské navrhy, které klasifikovaly obrnéné kiizniky jednoduse jako
velke kiizniky. Brzy se vSak ukézalo, ze obrnéné kiizniky se svymi tézkymi ochrannymi
platy a velkymi dély nebyly schopny dosahnout rychlosti potiebné k napadeni
obchodnich tras. A na pielomu stoleti byly stale vice limitovany a upravovany pro potiebu

hlavni bitevni flotily.8®

Do roku 1898 namoini stavitelstvi v Némecku dosahlo vyznamného pokroku,
nehled¢€ na Tirpitzovo prohlaSeni o ,,ztraceném desetileti mezi lety 1888 a 1897, avSak
stale bylo daleko za Velkou Britanii. Cisaiské lodénice ve Wilhelmshavenu, Kielu a
Gdansku stavély némecké lodé€, stejné tak jako soukromé spolec¢nosti v Hamburgu,
Brémach, Kielu, Gdafisku, Stéting, Elbinku. Velké pokroky byly dosazeny ve vyvoji
namotnich dé¢l, obrnénych platd, trupu lodi, torpéd. Byly zaloZeny ndmoini Skola
v Miirwiku, ndmoini akademie v Kielu, distojnické a inzenyrské Skoly v Kielu a
Wilhemshavenu. Nové Skoly namoiniho inZenyrstvi umoznily Némecku zbavit se
zavislosti na zahrani¢nim inZenyrstvi. Otevieni kanalu Cisafe Viléma v ¢ervnu 1895
zdvojnasobilo efektivitu némeckého lod’stva a eliminovalo Dansko jako potencialni
namoini hrozbu a rovnéZ poskytlo Némeckému cisatstvi pfimou linku mezi Baltskym a
Severnim motem pies ziskané Slesvicko-Holstynsko a umoznilo tak némeckym lodim

plout obéma mofti bez toho, aniz by vpluly na mote kontrolované cizi zemi. Kanal byl 22

8 HERWING, s. 27.
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m Siroky a jeho hloubka ¢inila 9 m. Jeho stavba vysla Némecké cisai'stvi na 150 miliont
némeckych marek. Zisk Helgolandu v srpnu 1890 poskytl moznost vybudovat
predsunutou namoini zakladnu, ktera by ochranila Gsti fek Vezery, Emze, Labe, Jade — a
tim Hamburg, Brémy a Wilhelmshaven, spolu se zapadnim ustim kanalu Cisafe Viléma
ve Brunsbiittel. Co se ty¢e hmotné sily, némecké lod’stvo v roce 1897 disponovalo 8
bitevnimi lod’'mi organizovanymi do eskadry, dale 8 obrnénymi lod’mi pobiezni obrany,
10 velkymi a 22 lehkymi kiizniky, 13 d€lovymi ¢luny, 110 torpédovymi ¢luny a
mnozstvim dalSich malych plavidel. OvSem stale chybéla jednotna velitelska struktura a
distojnik schopny zajistit konzistentnost a hlavni program namoini vystavby. To druhé
bylo napraveno 18. ¢ervna 1897, kdy byl jmenovan kontradmiral Alfred Tirpitz statnim
tajemnikem RMA. Alfred Tirpitz v této funkci zistal 19 let.®

8 HERWIG, s. 32.
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2. Novy kurz - Alfred von Tirpitz

Alfred von Tirpitz, stejn¢ jako Vilém Il., obdivoval britské kralovské namotnictvo.
Béhem jeho kadetskych let se britSti namoini duastojnici chovali k rodicimu se pruskému
namoftnictvu jako ke zmensenému potomkovi, ktery si zaslouzi vychovu. Tirpitz ve svych
vzpominkach psal: ,, V letech 1864 az 1870 byl nasi skutecnou zdsobovaci zdkladnou
Plymouth, kde v dlouhych radach proti proudu reky kotvily Nelsonovy trojpalubniky a
velke drevené radové lode z krymské valky. Tady jsme se citili skoro vice doma nez v
poklidném a idylickém Kielu, kde jeho obyvatelé na Prusko jenom reptali. V namornim
hotelu v Plymouthu se k nam chovali jako k britskym zaloznikum. Nas malicky sbor
namornich dustojnikit vzhlizel k britskému ndmornictvu s obdivem. Vyrostli jsme na
britském ndamornictvu jako na plazivé rostline. Zdasoby jsme radeji ziskavali z Anglie.
Pokud motor bézel hladce, pokud se lano nebo retéz nepretrhl, bylo jisté, Ze nejde o
domdci vyrobek, ale o vyrobek z anglickych dilen —1ano s proslulym cervenym vidknem
britského namornictva. V| téch dobach jsme si nedokazali predstavit, Ze by se nemecka
deéla mohla vyrovnat anglickym."’ Tirptitzovi vadil povyseny postoj nékterych Britl k
Némecku a némeckému ndmoinictvu.®® Hovotil o tom, Ze: ,, Cely Zivot jsem mél sympatie
k Anglii a jejim obyvateliim. Ale tito lidé si nechtéji priznat, Ze nds maji radi.“® To mu
vSak nebranilo chovat uctu k britskému namotnictvu, ta se rozsitila i na tictu k anglickému
vzdélani a anglickému jazyku. Mluvil plynné anglicky, Cetl anglické noviny a romany,

vénoval se anglické filologii a své dvé dcery zapsal na Cheltenham Ladies' College.®

Devét dni po svém jmenovani do ufadu navstivil cisafe Viléma II. v Postupimi a
predlozil mu ptisné tajné memorandum o 2500 slovech nazvané ,, Obecné wivahy o slozeni
nasi flotily podle trid a konstrukci lodi“. V ném Tirpitz psal: , Pro Némecko je v
postaveno tak, aby mohlo rozvinout sviij nejvetsi vojensky potencial mezi Helgolandem a
Temzi. Vojenska situace proti Anglii vyZaduje bitevni lodé v co nejvétsim poctu.
Rozhodujici bude pouze hlavni valciste. Kriznikova valka proti Anglii je tak beznadéjna
kvuli nedostatku zakladen na nasi strané a velkému poctu na strané Anglie, a proto tento
typ vdlky proti Anglii musime v nasich planech na tvorbu naseho lod’stva ignorovat.

Némecka flotila postavena proti Anglii (vyzaduje): 1 viajkovou lod’ flotily, 2 eskadry po
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8 bitevnich lodich, 2 zalozni bitevni lode, celkem 19 bitevnich lodi. Tato flotila mize byt
z velkeé casti dokoncena do roku 1905. Vydaje budou cinit 408 milionii marek, tj. 58
milionit marek rocné."* Tirpitzovo memorandum bylo inovativni v nékolika ohledech
Na jeho zaklad¢ mély byt opustény vSechny pifedchozi namoini strategie. Kiiznikova
valka méla byt eliminovana. StéZzovani Reichstagu ohledné ,,omezeného planu flotily
m¢élo byt umléeno. Reichstag mél byt na zakladé memoranda pozadan, aby se zavazal ke
stavbé pevné stanoveného poctu valecnych lodi v pribéhu nékolika let — tento zavazek
mél byt zavazny a nezménitelny; po dobu 7 let neméli mit tito ani budouci poslanci
pravomoc zasdhnout a zrusit jej. To bylo revolu¢ni. Admirdl Hollmann nikdy nem¢l
namitky proti tomu, aby kazdoro¢né piedstupoval pied Reichstag se zadosti na dany rok.
Hollmann to ostatné povazoval za nutnost i ctnost, nebot’ tvrdil: ,, Reichstag nikdy nebude
souhlasit s tim, aby byl vazan formalnim programem na roky dopredu. \lalecné umeni na
mori je promenlivé a zZadné ministerstvo namornictva nemiize prorokovat, co budeme
potiebovat za 10 let. “°2 Tirpitz se po vstupu do uiadu na vysledky Hollmannovy filozofie
dival sopovrZzenim a prohlésil: ,Kdyz jsem se stal statnim tajemnikem, némecké
namornictvo bylo sbirkou lodnich experimentu, které v exoticnosti predcilo pouze ruské
namornictvo Mikulase I1. Dokonce i britské namornictvo trpélo timto syndromem, ale tam
na penezich nezalezi — kdyz postavili néjakou tridu lodi Spatné, prosté ji celou hodili do
kouta a postavili jinou. To jsme si nemohli dovolit. Potreboval jsem zdkon, ktery by
chranil kontinuitu vystavby lod’stva a odstranil z Reichstagu pokuseni zasahovat kazdy
rok do technickych detailii. “*® Jinymi slovy, Reichstag by po odhlasovéani pevného poétu
lodi nemé&l mozZnost zasahovat do jejich vystavby a financovani. Samotné bitevni lod’stvo
mélo byt vybudovano za ¢astku, ktera by nebyla vyss$i neZz snizeny roéni rozpocet
admirala Hollmanna na rok 1896 ve vysi 58 milioni marek. Namotnictvo, které bylo
dosud pfedmétem opovrZeni, se mélo stat mocnou zbrani v rukou némeckych admiralii a
ucinnym nastrojem v rukou némeckych diplomat. Mezinarodni dusledky Tirpitzova
memoranda byly jesté¢ dalekosahlejsi. Pro ospravedlnéni stavby bitevnich lodi byl uréen
novy nepfitel — Velka Britanie, v té dobé& pratelsky naklonéna Némecku. Pro boj s Francii

a Ruskem bylo silné némecké bitevni lod’stvo zbyte¢né; némecka armada by tuto valku

%1 MASSIE, s. 206-207.; CRAIG, s. 309.
%2 MASSIE, s. 207.
B TIPRITZ,s. 119.

28



vyhrala nebo prohrala, at’ uz by se na mofti stalo cokoli. Pro boj s Velkou Britanii vSak

Tirpitz stanovil, Ze bitevni lodé budou nezbytné.%*

Tirpitz rovnéz nastinil strategické i taktické divody, pro¢ bude némecké lod’stvo
schopné konkurovat tomu britskému. Argumentoval, ze Britové nebudou nikdy schopni
koncentrovat celou svou namoini silu v Severnim mofti, kde by némecka flotila mohla

rozvinout celou svou podetnost.®

Tirpitz neochvéjné véril v efektivitu masového utoku
torpédovych Clunii proti bojovym flotildm, coz by dle n¢ho snizilo pocetni prevahu
potiebnou k vitézstvi na 33 %. RMA v roce 1899 odhadovalo, Ze pfi poméru bitevnich
lodi 2:3 by Némecko mélo skute¢nou Sanci na vitézstvi i proti britskému kralovskému
namoinictvu, a to diky vyS$$i kvalité némeckych plavidel, nadfazené taktice, 1épe
vycvicenym duastojnikim a poddustojnikiim, prvotfidnimu vedeni a centralizované
struktufe veleni v Cele s cisafem — coz byla samoziejmé fikce. Tirpitz povazoval za svij
konecny cil flotilu o sile 60 bitevnich lodi a 40 lehkych ktiznikt. Podle vzorce 2:3 by
Velka Britanie musela postavit 90 lodi do roku 1918-1920. I kdyby by to bylo mozné,
Némecko by diky schopnosti udrzovat 2/3 lod’stva v pohotovosti piecislilo britské

kralovské namotnictvo schopné udrzovat v pohotovosti pouze '2 a bylo schopné

koncentrovat vétsi silu v Severnim mofti ihned po vypuknuti valky.%

Tirpitz pravdépodobné nemél v planu zaltocit na Velkou Britanii a misto toho
spoléhal, ze Britové uznaji nebezpeci, které pro né predstavuje soustiedéni némeckého
lod’stva v Severnim mofi. Toto uznani by umozZnilo cisafi vést velkou zdmotskou politiku.
V tom spocivala podstata tzv. , teorie rizika* (Risikogedanke) — kone¢na sila flotily by
odradila vSechny piipadné protivniky od riskantniho namotniho stfetu s Némeckem,
protoze i kdyby v bitvé zvitézil, mohl by se ocitnout v nemilosti 3. silné namoini mocnosti
nebo dokonce koalice (Francie s Ruskem).®” Kromé toho Tirpitz vysvétloval, Ze by flotila
zvysila hodnotu Némecka jako spojence (Biindnisfihigkeit), zejména Vv o¢ich mensich
namoinich mocnosti, které hledaji své , misto na slunci®. Teorie rizika predvidala
nejvétsi nebezpedi pro Risi v dobg, kdy se flotila 60 bitevnich lodi bude stavét. Tirpitz

spocital, Ze nebezpetné obdobi pomine v letech 1914-1915. Do té doby existovalo

% HERWIG, s. 36.

% Tirpitz svlij predpoklad zaloZil na skutecnosti, Ze v piipadé vale¢ného stietu by muselo britské kralovské
namoinictvo branit nejen své domaci vody, ale také své kolonialni drzavy.
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nebezpedi, e by se ohrozend Britanie mohla rozhodnout pro , Kodari “%® némeckych
ptistavil. V roce 1905 civilni lord admirality Arthur Lee nepfimo varoval Némecko, ze
Vv ptipad¢ valky by britské kralovské namoinictvo udefilo predtim, nez by druha strana
méla viibec Cas piecist si zpravu o vyhlaseni valky. Admiral Charles Cooper Penrose-
Fitzgerald rovnéz volal pro valku piedtim, nez bude Tirpitzova flotila hotova. Ale kdyz
prvni lord admirality sir John Fisher v roce 1904 a poté v 1908 navrhoval kodansky scénai
krali Jitfimu VI., odvétil: , Miij boze, Fishere, vy musite byt blazen.“*® Tirpitz si
samoziejmé nemohl vyzadat najednou flotilu o stejné velikosti, jako byla ta britska. A
v roce 1914 koneéné priznal: “Musime mit flotilu o stejné sile jako je ta britskad. 1% A
proto se takticky rozhodl vytvofit svou flotilu po etapach — Etappenplan. Jak jednou
pravil tehdejsi kanclét Bernhard von Biilow: ,, Musime postupovat opatrné jako housenka
predtim, nez se preméni na motyla. “*** Tirpitz pozdéji popsal sviij program jako ,.kladeni
cihly na cihlu*.2%2 Pokud jde o koneénou velikost a usporadani flotily, svéfil se, Ze se todi
kolem myslenek: , které Si clovek muize jisté myslet, ale které se opravdu nedaji
napsat."1% V prosinci 1899 Tirpitz informoval saského armadniho zastupce v Berling: ,, Z
politickych divodii vidda nemiize byt tak konkrétni, jak by si Reichstag pral — nelze primo
Fici, Ze by namoini expanze byla zamérena prredevsim proti Anglii. “1°* V pozadi tohoto
Etappenplanu byly také finanéni diivody. Hlavnim zdrojem ptijmi Rige byly piijmy z
celnich poplatkti a dané z ptidané hodnoty, nepfimych dani z obratu — jednotlivé zemé
mély samy pravo na zdanéni svych obcéanu. Jisté, zemské vlady mohly byt vyzvany, aby
pokryly schodky ve spolkovych rozpoctech prostfednictvim zvlastnich dotaci, ale to se
vSak obvykle ukdzalo jako ndro¢ny a zdlouhavy proces. Proto muselo byt namotnictvo
financovano zvySovanim neptimych odvoda od ,, malych statkii ¢loveka*, tedy na cukr,
stl, pivo, palenku, Zelezni¢ni jizdenky, znamky, svicky atd. Zavedeni dédické dané, resp.
spolkové dané€ z pfijmu by naopak piivedlo danové privilegovanou pruskou $lechtu na

barikady. Etappenplan byl tedy Isti urcenou nejen pro Reichstag, ale i pro némecké urady
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a namornictvo, ale také k tomu, aby se vyhnul tolik potfebné danové reformé, ktera by si

vyzadala i socialni reformy.1%®
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2.1. Prvni namorni zakon

Vilém II. schvalil Tirpitzovo memorandum a statni tajemnik RMA zacal rychle
pfipravovat novy navrh zédkona. Veskeré rutinni administrativni zélezitosti delegoval na
svého zastupce na Leipzigerplatz 13 a uchylil se nejprve do Emsu a poté do St. Blasienu
V jiznim Schwarzwaldu, aby mohl svobodné pfemyslet a pracovat na definitivnim znéni.
S sebou si vzal expertni tym sloZeny ze vSech ¢asti némeckého namoinictva. Diskuze zde
byly oteviené a volné. Tirpitz nadhazoval napady a pak si vyslechl protiargumenty.
Kazdy napad byl podroben kritice, a proto ¢asto dochdzelo ke zménam ve vysledném
textu. Ale nakonec vzdy Tirpitziv tym dosel ke spoleénému rozhodnuti. Casovy rozvrh
byl pifisny. Kazdy dokument obsahoval instrukce: ,, Okamzité*, , Velmi naléhavé*,
., Dokoncit dnes*. Dne 19. Cervna 1897 pozadal Tirpitz své kolegy, aby do 6 dnu
prepracovali v§echny rozpoc¢tové udaje na fiskalni rok 1898 s ohledem na novy plan. Do
2. Cervence 1897 dostal predbézny navrh samotného zdkona o ndmotnictvu. Tirpitz svym
spolupracovnikiim opakované zdlraznoval, ze kli¢em k jejich jednani je skutecnost, ze
Velka Britanie je nepiitel. Uginnym podnétem byla ndmoini piehlidka k pfileZitosti
oslavy Diamantového jubilea kradlovny Viktorie dne 26. ervna 1897. Pii této piehlidce
britské kralovské namoinictvo piedvedlo 165 valecnych lodi v 5 liniich tdhnoucich se
ptes 30 mil. Tato sila ptedstavovala tehdej$i nejsiln€j$i namoinictvo a Némci si
uvédomovali, ze budou muset podniknout kroky k tomu, aby se néjakym zplsobem

K britskému namoinictvu priblizili.}%®

Koncem cervence se Berlinem zalaly Sifit zpravy o neobvyklé aktivité na
Lipském namésti.’?” Tirpitz, aby rozptylil obavy OKM, Ze neobchézi tento tiad pii tvorbé
zakona, povolal admirala Knorra. Oba se dohodli na vytvoreni spoleéného vyboru. Tirpitz
se postaral o to, aby vybor nedostaval Zadné informace a nemé¢l co na praci. Kdyz o ptl
roku pozdgji Knorr Tirpitze pfimo konfrontoval, bylo uz pozdé. A navrh namoiniho
zakona byl ptedlozen Reichstagu. Tirpitz Sel za cisafem a pozadal Viléma Il., aby mu
jednou provzdy svétil odpoveédnost za stavbu lodi. Vilém mu vyhovél a Knorr byl umlcen.
Podobnou taktiku pouzil Tirpitz, kdyZ statni tajemnik ministerstva financi vyjadfil obavy
z odhadovanych nadkladt na nové lod’stvo. Tirpitz si zavolal statniho tajemnika a uctivé
slibil vytvofeni spole¢ného vyboru. Mezitim zdvojnasobil své usili vedouci K ziskani

cisafe a kancléfe pro svou véc. KdyZ v zafi ministr financi znovu vznesl ndmitky, Tirpitz
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odpovedél: ,, Pri vsi dobré wiili bohuzel nemohu pozZadat risského kanclére o dalsi
rozhodnuti v otdzce, kterd jiz jim byla rozhodnuta na nejvyssi virovni. “1%8 Tirpitz se tedy
rozhodl, ze se bude snazit, aby se ve véci zdkona, kterd jiz byla rozhodnuta na nejvyssi

trovni s védomim fi§ského kancléte, pokradovalo.%®

V srpnu, kdy byl ndvrh zakona témét hotov, se Tirpitz vydal na cestu za prednimi
némeckymi predstaviteli, aby ziskal jejich souhlas. Dne 24. srpna 1897 navstivil
Bismarcka, kterého od jeho odvolani pfed 7 lety nenavstivil zadny ministr cisaiské vlady.
Aby pfipravil pudu, piesvédcil Tirpitz cisate, aby dal dalsi velké vale¢né lodi, kterd ma
byt spusténa na vodu, pancéfovému kiizniku o vytlaku 10 000 t jméno SMS Fiirst

110 yadost o

Bismarck. Vilém neochotné souhlasil a Tirpitz napsal do Friedrichsruhu
audienci. Dopis se mu vratil se vzkazem, Ze kniZe neotevira dopisy, na jejichz obélce neni
jasn¢ napsano jméno odesilatele. Tirpitz napsal druhy dopis, fadné oznaceny, a bylo mu

fedeno, aby prisel. 1!

Béhem setkéani Tirpitze s Bismarckem si stary kanclét postéZzoval na Viléma II. a
na svého nastupce Capriviho, kterému hlavné¢ vy¢ital neprodlouzeni Zajistovaci smlouvy
s Ruskem. Pro Bismarcka nebyla namoini moc a bitevni lod¢ dilezitym tématem, ale
kdyz na néj ptislo, Bismarck fekl, ze preferuje mensi plavidla, ktera ,, utoci jako srsni”,
neZ mohutné bitevni lod¢€. Tirpitz argumentoval, Ze zvySeni poctu bitevnich lodi spolu se
vzrustem namoini moci Némeckého cisafstvi by podpofilo zajem Velké Britanie o
spojenectvi s Némeckem. AvSak byvaly kancléf argumentoval, Ze britsky vojensky
potencial je opovrzenihodny a prohlasil: ,, Kdyby prisli do Némecka, zabili bychom je
pazbami nasich pusek.“'? Tirpitz si od tohoto setkani moc nesliboval, nedoufal ve
vaznou podporu, ale pouze v utlumeni opozice. Nakonec Tirpitz dosahl svého, a kdyz
opoustél Friedrichsruh, vezl s sebou dopis, v némz Bismarck podporoval mirné zvyseni
stavu ndmoinictva. O nékolik dni pozdéji se podobné vyjadrtil i Bismarckovy naklonény
tisk. Tirpitz tento uspéch zopakoval pti navstévach saského krale, bavorského prince
regenta, badenskych a oldenburskych velkovévoda a obecnich rad hanzovnich mést. Do
15. zati 1897 byl statni tajemnik RMA pfipraven setkat se s kancléfem a naléhat, aby byl

navrh zakona co nejdiive predlozen Reichstagu. Hohenlohe souhlasil a 19. fijna 1897 byl

198 Tirpitz, Erinnerungen, s. 129.; KELLY, Patrick J., Tirpitz and The Imperial Germany, Indiana 2011, s.
138.

109 MASSIE, s. 209.

110 Sidlo na Severu Némecka, ve Slesvicku-Holstynsku, jenz patfilo Otto von Bismarckovi.

M Tirpitz, Erinnerungen, s. 131.

112 Tirpitz, Erinnerungen, s. 137.

33



kone¢ny néavrh zédkona ptfedan fiSské tiskarné s pokynem, aby s nim nakladala jako se

statnim tajemstvim. !t

Dne 30. listopadu 1897 cisaf ptipravil pudu pro navrh zdkona o namotnictvu tim,
ze informoval Reichstag, ze: ,,Rozvoj naseho valecného lod’stva nedrzi krok s ikoly, které
Nemecko potirebuje “ a dodal: ,, Valecné namornictvo je na tom stejné jako valecna flotila.
Nase lod’stvo neni dostatecne silné, aby v pripadeé valecného konfliktu zabezpecilo nase
domovské pristavy a vody.“** Vilém popiel jakykoli zamér konkurovat namoinim
mocnostem prvniho fadu. Hohenlohe, ktery o tyden pozdéji promluvil pfi prvnim Cteni
zakona o ndmoinictvu, tomuto slibu sekundoval: , Nemyslime na soupereni s velkymi
namornimi mocnostmi, dobrodruzna politika je nam vzdalena. Nicméné v ndmornich
otazkach musi Nemecko umet mluvit jasné, ale predevsim zcela némecka slova.”
Tirpitziiv projev rovnéz zdlraznil limity programu: ,, Nase lod’stvo ma funkci ochranné
flotily. Jejim cilem je dat Nemecku Sanci proti presile nepritele a donutit i namorni
mocnost prvniho Fadu, aby si dvakrat rozmyslela, nez zaiitoc¢i na nase pobiezi. “'*° Statni
tajemnik RMA ptedlozil Bismarckiv dopis, v némz knize napsal: ,, PoZadované celkové
PpOocCty povazuji za primérené nasim potrebam, i kdyz bych radéji vénoval vétsi pozornost
kriznikiim. Tento ndzor by mi nebranil, kdybych byl poslancem Reichstag hlasovat pro
navrh zdkona. ‘' Tirpitz pti hlasitém &teni dopisu zminku o kiiznicich vynechal.
Zdiraznil administrativni a politické vyhody pevného zékona, ktery na léta dopiedu
stanovil silu namoinictva a jeho ro¢ni stavebni program. V Reichstagu by jiz nedochazelo
k dalSimu znepokojovani nad neomezenymi plany lod’stva a skonCily by ruSivé
parlamentni bitvy o typy a pocty lodi, které maji byt postaveny. Stavba lodi by probihala
obchodné, s némeckou preciznosti a dislednosti. Lodénice by védely, jaké zakazky
mohou o¢ekavat, naklady by byly pod kontrolou. Pfedevsim by se stavélo lod’stvo. Tirpitz
ptipomnél, Ze poté, co Reichstag v roce 1873 schvalil vystavbu 14 obrnénych lodi, trvalo
21 let, nez nasledujici Reichstagy ziskaly prostfedky na jejich stavbu. Dlouhodoba a
zavazna povaha navrhu zdkona a v ném navrhované omezeni prava Reichstagu
kontrolovat ro¢ni rozpoCty poslance znepokojovaly. VétSin€ bylo jedno, zda namoinictvo

stavi bitevni lod¢ nebo kiizniky; ¢astky navrhované Tirpitzem se zdaly byt pfimétrené.
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Ale vyhlidka, Ze se stanou bezvyznamnymi, byla znepokojiva. Tisk jejich obavy jesté
podnécoval. ,, Pokud si lidové shromdazdeni necha vyjednat cast svych prav na rocni
rozpocet, ““ varoval Berliner Tageblatt, ,,podrizne si vétev, na které sedi.* ,,To je pro mé
velka chyba, ““ ptipomnél denik. Frankfurter Allgemeine Zeitung upozornil: ,, Ocekava se,
Ze soucasny Reichstag skutecné pripravi své ndstupce o cast jejich prav. “**’ Centrum,
siln¢ katolicka jihonémecka strana, se priiklanéla k podpofe zakona, proti byla
konzervativni pravice, ktera davala ptfednost vydajim na armadu, a socialnédemokraticka
levice, které se nelibilo utraceni pené¢z na zbrojeni. Tirpitz oslovil vSechny strany. V
Reichstag byla rozdana Bila kniha ,, Namorni zajmy Nemeckého cisarstvi . Obsahovala
statistické idaje o rtstu poc¢tu obyvatel, emigraci, obchodu, lodni dopravé, vystavbé
obchodnich lodi a ptistavil, rozvoji kolonii a zdmotskych investicich a srovnani vale¢nych
lod’stev Némecka, Velké Britanie, Francie, Ruska, Italie a Spojenych stati americkych.
Tyto tidaje dokazovaly, Ze ve vétsiné metitek narodni sily zazilo Némecko od vzniku fise
velkolepy rust. Vysledky némeckého namotnictva vSak byly zalostné. Mezi lety 1883 a
1897 kleslo cisaiské namotnictvo ze ¢tvrtého mista na svété na paté nebo Sesté. V roce
1897 Bila kniha uvadéla, Ze Velka Britanie disponuje 62 obrnénymi lodémi nad 5000 t,
Francie jich mé 36, Rusko 18 a Némecko 12.118

Aby doplnil a rozsitil uc¢inek svého osobniho lobbingu, vytvoftil Tirpitz v rdmci
ministerstva ndmotnictva tiskovou kancelat. ,, Povazoval jsem za svou povinnost,
vysvétloval, ,, priblizit Sirsim lidovym masdm zdjmy, které jsou zde v sdazce.“**® Utad,
obsazeny nadSenymi mladymi namoifnimi distojniky, vyhledaval novinafe a zahrnoval je
informacemi a navrhy. Zvlast¢ se zdlraziiovala nepfiznivd srovnani s velikosti
zahrani¢nich lod’stev. Na kazdy ¢lanek nebo dopis neptatelsky viici navrhu zédkona o
namoinictvu bylo odpovézeno zdvofile, ale dirazné, a nesouhlasné tvrzeni vyvraceno.
Mens$im novinam, které nemé€ly namoini korespondenty, byly dodany jiz napsané
uzite¢né Clanky. Zvlastni pozornost byla v€novana novindm v jiznim Némecku.
Tirpitzovi distojnici navstévovali univerzity a hledali profesory, zejména ekonomy, ktefti
by se vyslovili ve prospéch navrhu zdkona o namotnictvu a zdiiraznovali hodnotu lod’stva
jako ochrance némeckého primyslu a zahraniéniho obchodu. Profesory a jejich studenty
zvali na navstévu Kielu a Wilhelmshavenu, kde je pfijimali horlivi namoini distojnici a

lodni kapely a provazeli je po lodénicich. Rovnéz némecké spolky zacaly sifit letdky na

17 Tamtéz.
18 L AMBI, s. 142.
119 MASSIE, s. 211.
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podporu zédkona. Nejvice za n¢j agitoval Némecky namoini spolek, jehoz ¢lenové roznesli
b&hem roku 1897 7 milionii pamfletd.’®® V &ervnu 1898 byl zalozen Friedrichem
Alfredem Kruppem a princem Wilhemem Wiedem Némecky namoini spolek
(Flottenverein), ktery zacal propagovat téma sv€tové moci, namoini sily a vétSiho
ndmotnictva.'?! Hlavnim pfispévatelem byl jeden ze zakladatelti Friedrich Alfred Krupp,
jehoz obii tovarna v Essenu vyrabéla namoini d€la a pancérové platy. Krupp jiz diive
podpofil namoini véc vydanim knihy s nazvem ,, Co udélal Reichstag pro namornictvo? “,
ktera obsahovala fadu prazdnych stranek. Stédie ptispivali i dal§i primyslnici touZici po
titulech, vyznamenanich nebo cisaiské ptizni. Poselstvi spolku znélo, ze kolonie a
lod’stvo jsou nezbytné pro narodni velikost a prosperitu. Z toho pramenilo, ze Velka
Britanie, kterd Zarli na némeckou ndmoini moc, je nepfitel a udéla vSe pro to, aby
Némecku zablokovala ,, misto na slunci“. Pocet ¢lent Spolku rychle rostl, ze 78 000 v
roce 1898 na 600 000 v roce 1901 a na 1,1 milionu v roce 1914. Spolek vydaval noviny
Die Flotte, casopisy, magaziny a knihy oslavujici namotni historii a Sifici anglofobii.
Kazdé Vanoce vychazelo pékné ilustrované Vyrocni namoini album vénované témto
tématim; cisaf pravidelné kupoval 600 vytiski, které rozdaval jako ceny v némeckych

Skolach.1?

Kdyz byl navrh zakona postoupen celym Reichstagem, putoval k rozpoctovému
vyboru, vénoval Tirpitz se svymi spolupracovniky ¢lentim vyboru zvlaStni pozornost.
Analyzovali jejich z4jmy a vazby, aby zjistili, kde by se dal uplatnit jejich vliv. Ve
prospéch navrhu zakona se vyslovili Fritz Krupp a Albert Ballin z Hamburg-
Amerikanische  Packetfahrt-Aktien-Gesellschaft (HAPAG).!?® Svaz némeckych
primyslnikl a pfedsedové 88 obchodnich komor pozadovali flotilu. Nepravdépodobna
prohlaseni ptfichazela z ptekvapivych zdroju. ,, VSechny narody, které hraly vedouci a
tvurci roli ve vyvoji lidstva, byly mocnymi namornimi mocnostmi, “ nechal se slySet
vyznamny bankéf. Némecky narod a s nim i Reichstag zacaly reagovat. Kdyz se 23.
bfezna 1898 zékon dostal do zaveérecné rozpravy, vSichni védeli, Ze projde. Eugen Richter
z liberalni Radikalni unie, ktery byl proti navrhu zakona, prorokoval: ,, Pokud je pravda,

Ze Neptunitv trojzubec patii do nasi pésti, pak pro velkou Risi s jeji velkou pésti je mald

120 HERWIG, s. 40.

121 PADFIELD, s. 68.; CRAIG, s. 308.

122 MASSIE, s. 211.

123Neémeck4 transatlantickd prepravni spole¢nost zalozena v roce 1847. Byla hojné vyuZzivana imigranty
cestujicimi do Nového svéta. Pattila k nejvétsim ve svém oboru.
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flotila malo. Budeme muset mit stdle vice bitevnich lodi.” August Bebel, patriarcha
socialnich demokratii, ptedpovédél neptitele, proti némuz bude lod’stvo postaveno:
., Zejména na prave stranée tohoto domu je velka skupina fanatickych anglofobu, tvorena
lidmi, kteri chtéji s Anglii vyvolat boj. Ale veérit, ze s nasi flotilou, ano, i kdyby byla hotova
do posledni lodi pozadované v tomto zakoné, bychom mohli vytahnout do boje proti Velké
Britanii, to se blizi Fisi Silenstvi. Ti, kdo to pozaduji, nepatri do Reichstagu, ale do
blazince." Poslanci Reichstagu na jeho projev reagovali smichem, coz jasné ukazalo, Ze

opozice proti namoinimu zdkonu neméla viibec Zadnou politickou moc jej zvratit 124

Dne 26. biezna 1898 byl zdkon o ndmotnictvu schvalen pomérem 212:139. Tirpitz
a Biilow informovali Viléma a Biilow ke svému poselstvi ptipojil slova ,, A¢ Zije cisar!*
Z Hongkongu, kde slouzil u némecké Vychodoasijské eskadry, telegrafoval princ
Jindfich, Vilémiv bratr: ,, Némecky cisar, Berlin. hurda! Jiri.“ Philipp zu Eulenburg? byl
rapsodicky: ,,V tento Cestny den Vaseho Velicenstva pripominam vsechny boje a utrpeni,
z nichz jako fénix vzesel dnesni uspéch. Z prekypujiciho srdce dékuji Bohu, Ze nam tohoto
cisare dopral. “**® Vilém ve své radosti z toho, co Tirpitz dokazal, trval na tom, aby byl
statni tajemnik RMA  povySen a =zasedl v pruském ministerstvu zahranici.
., Namornictvo,* argumentoval v dopise Hohenlohemu: ,,je stejné jako armdda plné
rovnocennym partnerem \ Nasi ndrodni obrané. Navic je tu sam admiral. Sotva se vratil
domii z C'iny, muz s oslabenou konstituct, vesele a sam se ujal uzZasného ukolu zorientovat
cely narod, 50 milionut trucovitych, kratkozrakych a vznétlivych Némcii, a privést je k
opacnému nazoru. Tento zdanlive nemozny ukol zvladl za 8 mésicii. Skutecné mocny muz!
Clovék, ktery tak slavné vykond tak gigantické dilo, musi byt plnohodnotnym clenem mé
administrativy! “!” Hohenlohe se uklonil a kontraadmiral Tirpitz zaujal své misto v
nejuz§im kruhu cisarské vlady. Zistane jim, nejvlivnéjSim z cisafovych ministrii, na

nasledujicich 19 let.1?®

Zakon byl ratifikovan 10. dubna 1898. Na jeho zakladé mélo byt postaveno do 1.
dubna 1904 celkem 19 bitevnich lodi, 8 pancéfovanych ktizniku, 12 velkych a 30 lehkych
kiiznikh. Bitevni lod€ mély byt nahrazovany kazdych 25 let, leh¢i kiizniky kazdych 15.

Rozpocet nemél prekrocit hranici 408 900 000 némeckych marek. Bézné ndmoini vydaje
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byly stanoveny na 5 milioni némeckych marek. Namoini zakon zahrnoval 1 jiz slouZzici
plavidla tedy — 12 bitevnich lodi, 10 velkych a 23 lehkych kiiznikli. A proto skutecné
pocital se stavbou pouze 7 novych bitevnich lodi, 2 velkymi a 7 lehkymi kiizniky
v nasledujicich 6 letech.'?® Takova flotila byla dost silna na limitovanou ofenzivu proti
Francii a Rusku, ale nepfedstavovala vdznou hrozbu proti Velké Britanii.**®® Tirpitz védél,
ze prvni namotni zdkon mu neumozni vybudovat lod’stvo, které pozaduje. Piesto rok po
svém vitézstvi v Reichstagu prohlasil statni tajemnik RMA, Ze je s namoinim zadkonem z
roku 1898 spokojen. Tvrdil, Ze Reichstag zajistil lod’stvo, které odpovida potfebam Rise.
Admiral mozna doufal, Ze v roce 1904, az prvni namotni zakon vyprsi, se Reichstag opét
nechd presvédCit k rozSiteni lod’stva. Presto v unoru 1899 pii vystoupeni pied
rozpoétovym vyborem Reichstagu prohlasil: ,, Vyslovné prohlasuji, ze se v zZddném
pripadeé neprojevil umysl predloZit novy plan namornictva; Ze naopak ve vSech
zainteresovanych kruzich existuje nejpevnéjsi umysl provést zakon o ndmornictvu a
dodrzet limity v ném stanovené. “*3! Nicméné jiz 28. listopadu 1898 navrhl Vilémovi nové
zvySeni floty, které se mélo uskutecnit v roce 1902. Poukazal na to, Ze prvni ndmoini
zakon nabizel nékolik pfiilezitosti k dal§imu zvétSeni, jako napiiklad pozadavek na
zamoiské ktizniky nebo nahrazeni podfadnych lodi pobifezni obrany tfidy Siegfried
hodnotné&jsimi plavidly jako byly bitevni lodé. Nakonec vsak od toho imyslu upustil,
nebot’ valeéné lod¢ tiidy Siegfried mély byt nahrazeny az v roce 1910, a rozhodl se pro

stavbu dalsi eskadry bitevnich lodi. A tento postup byl schvélen i Vilémem I1.1%2

Prvni lodi spusténou na vodu na zakladé namoiniho zakona z roku 1898 se stal
SMS Prinz Heinrich. SMS Prinz Heinrich byl druhy pancéfovany ktiznik postaveny pro
némecké namoinictvo. Rozpoctoveé provizorium vedlo k tomu, ze lod’ byla o 1800 t leh¢i
a 17 % mensi nez predchozi plavidlo, méla polovicni pocet dél hlavni baterie a 0 2 déla
sekundarni baterie mén¢. Rovnéz jeji pancétovy pas byl 2x slabsi nez u piedchoziho typu
(SMS Fiirst Bismarck).™® Lodni plast nebyl pomédén & pozinkovan, a proto se plavidlo
nehodilo pro oceanskou sluzbu. A z tohoto diivodu byla nejspise lod’ uréena pro sluzbu

vV domécich vodach. Tomuto tvrzeni rovnéz nahrava, ze plavidlo béhem své sluzby nikdy

129 Text prvniho ndmoiniho zékona (Gesetz Nr. 2464) z 10. dubna 1898, dostupny online
https://de.wikisource.org/wiki/Gesetz, betreffend_die_deutsche Flotte [9.4.2022].
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neopustilo domovské vody.'** Lod’ byla spusténa na vodu 22. bfezna 1900 a byla zatazena
do sluzby 11. bfezna 1902. Vytlak této lodi ¢inil 9800 t pfi plném nalozeni, vyzbroj se
pak skladala ze 2 d¢l hlavni baterie raze 24 cm, doplniujici 10 dél raze 15 cm a 10 dé€l raze
8,8 cm sekundarni baterie. Plavidlo dosahovalo maximalni rychlosti 20 uzli. Jako takové
bylo designové feseni SMS Prinz Heinrich hodné kritizovano, ackoli bylo srovnatelné se
2 sériemi pancéfovych kfiznikd zahdjenymi ve stejné dob&.® SMS Prinz Heinrich nebyl
vyrazn¢ horsi nez mnohem vétsi britsky kiiznik tfidy Cressy, jehoz stavba byla zahéjena
na prelomu let 1898/1899. Vytlak britského protéjsku ¢inil 12 000 t, vyzbroj byla pak
slozena ze 2 d¢l raze 20,3 cm, 12 dél 15,2 cm a dosahoval rychlosti 21 uzlid. SMS Prinz
Heinrich znamenal vyrazny technicky pokrok oproti predchozimu SMS Fiirst Bismarck a
v mnoha ohledech piedstavoval prototyp dalsi generace némeckych hlavnich hladinovych
lodi, pfi€emZ jeho koncepce ochrany pancéfového pasu znamenala zdsadni odklon od
diivejsi praxe a byla pouzivana na némeckych obrnéncich az do 2. svétové valky. Oproti
svému predchidci byl nové SMS Prinz Heinrich chranén pancéfovym pasem, ktery se
tahl podél celé vodorysky a sahal az k hlavni palubé ve stiedu lodi. Pro zvySeni ochrany
byla sekundarni baterie soustfedéna ve stfedni ¢asti lodi, ve 4 v€Zzich a 6 kasematach. To
chranilo nejen de¢la rdze 15 cm v baterii, ale také stanovisté a zdsobovani munici pro
vézové 15cm zbran€. VEtsi ochrana mohla byt pouzita také na muniéni zasobovaci trasy
pro hlavni baterii. Ve srovnani s SMS Fiirstem Bismarckem byl tedy pas SMS Prinze
Heinricha o polovinu tenci, ale s mnohem vétsi schopnosti pieziti, kterou mu propijcoval
vyrazné zvysSeny pancéfovy volny bok ve stiedu lodi. Podvodni tvar trupu nové lodi byl
rovnéz zménén, zejména na zadi byla zmensena lodni nastavba a vojenské stézné byly
nahrazeny leh¢imi stozary. S vyjimkou posledné jmenovaného byla vétSina
konstrukénich prvka SMS Prinz Heinrich — a zejména jeho ochranné schéma — pienesena
do nové tfidy bitevnich lodi Wittelsbach.**

Namoini program prvniho namoiniho zakona z pfelomu let 1899/1900 pocital se
stavbou 3 bitevnich lodi nové tfidy, ktera dostala nazev Wittelsbach. Finan¢ni prostiedky
na prvni 3 lod¢ této tiidy — SMS Wittelsbach, SMS Wettin, SMS Zdihringen byly oficialné
schvaleny Reichstagem na jate 1899, pti¢emz dalsi 2 bitevni lodé SMS Schwaben a SMS

133 DODSON, s. 76.

135 Francouzska tfida Gueydon o vytlaku 9500 t, vyzbrojena 2 dély raze 19,4 cm a 8 dély 16,4 cm, 4 dély
raze 10 cm a 10 raze 4,7 cm. Rychlost francouzského protéjsku dosahovala rychlosti 21 uzlii. Déle ruska
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Mecklenburg nasledovaly v nasledujicim roce, aby poskytly 2 zalozni plavidla stanovena
V prvnim namoinim zékon¢. Téchto 5 plavidel bylo téméf identickych a bylo uvedeno do
provozu Vv letech 1902-4, ¢imz vznikl svazek 10 takticky sladénych bitevnich lodi. T¥ida
Wittelsbach ptfedstavovala mirné vylepSeni oproti piedchozi tiidé¢ Kaiser Friedrich III.
Ackoliv kontradmiral Emil Felix von Bendemann prosazoval zvysSeni Kalibru hlavni
baterie ze 24cm dél na vykonngjsi 28cm déla, byly lod¢ tiidy Wittelsbach vybaveny
stejnou vyzbroji jako predchozi tfida Kaiser Friedrich I1l, nicméné dostaly navic jeden
torpédomet a dalsi vylepseni.’® Konstrukéni tym zvazoval fadu dalsich zmén oproti
zakladnimu projektu Kaiser Friedrich III, v€etné nahrazeni 4 d¢l sekundarni baterie
kasemat dvojici vézovych dél raze 21 cm a snizeni rozsahu pancéfové ochrany za ucelem
zvySeni maximalni rychlosti o 0,75 uzlu. Ac¢koli oba tyto navrhy byly zamitnuty, byla
nakonec tloustka pancéfovych plati vyrazné snizena pfijetim KC. Uspora hmotnosti
spolu s 5% zvysenim vykonu motoru umoznila zvysit maximalni rychlost o 0,5 uzlu.
Leh¢i pancéfovani také umoznilo pfijmout komplexné&jsi pancéiovy pas, ktery vyrazné
zlepsil obranyschopnost novych lodi.’*® Ttida Wittelsbach se od té predchozi lisila také
hlavni palubou, kterd byla po celé délce v rovin€ — U lodi tfidy Kaiser Friedrich III byla
zad’ lodi sniZena. Plavidla ttidy Wittelsbach méla paluby chranéné pancifem o tloustce 5
cm, §ikmé boky byly chranény pancifem od 7,5 do 12 cm. Sikma ¢ast paluby navazovala
na spodni okraj hlavniho pancéfového pasu, ktery mél ve stiedu citadely,' kde chranil
muni¢ni zasobniky lodi a pohonny systém, tloustku 2,25 cm. Spojeni Sikmé paluby se
spodnim okrajem pasu poskytovalo dodate¢nou ochranu vnitinich prostort lodi proti
granatlim, které pronikly pasem. Pted a za véZzemi hlavnich baterii byl pas sniZzen na 1
cm; pfid’ a zad’ nebyly chranény Z4dnym pancéfovanim. Celd délka pasu byla podloZena
1 cm teakového prkna. Pfimo nad hlavnim pasem byla 15cm déla v kasematach chranéna
pasem ze 14 cm silného ocelového oplasténi. Déla raze 15 cm ve véZich byla vice
exponovana, a proto i o néco Iépe chranéna — jejich boc¢ni pancit byl zvySen na 15 cm a
Stity dél byly silné¢ 7 cm. Véze s 24cm dely mély nejsiln€jsi pancéfovani na palubé lodi:
boky byly silné 25 cm a Stity 5 cm. Pfedni strdzni véZ méla rovnéz 25¢m pancif, i kdyZz

jeji stfecha byla silna jen 3 cm. Zadni straZzni véZ byla chranéna mnohem méné. Jeji boky
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138 HILDEBRAND, Hans H., ROHR, Albert, STEINMETZ, Hans-Otto, Die deutschen Kriegsschiffe.
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byly silné pouze 14 cm a stiecha méla tloustku 3 cm.*°Schéma pancéfovani lodi bylo
srovnatelné s ostatnimi zahrani¢nimi konkurenty. Bitevni lod¢ tfidy Wittelsbach byly
chranény podobné jako britské bitevni lodé tfidy Formidable a London, a piestoze jejich
pasy byly tenc¢i nez u francouzské tiidy République nebo ruského Carevice, netrpély
neduhem nepancéfovaného, a tim padem velmi zranitelného trupu nad pancéfovym

pasem, ktery byl charakteristicky pro francouzské a ruské bitevni lod¢.**

Dne 7. tnora 1899 Tirpitz stanovil, Ze novy navrh namoiniho zakona pocital se
stavbou 9 novych bitevnich lodi, 3 bitevnich lodi jako néhrady za star¢, 4 velkych a 6
malych kiiznikd.'*? A 28. zaii 1899 Tirpitz podal Vilémovi zpravu o ptipravach svého
ufadu na zavedeni nového namoiniho zdkona v roce 1901 nebo 1902. Jeho cilem bylo
zajistit 45 bitevnich lodi, z toho 40 pro domaci flotilu a 5 pro Vychodoasijskou eskadru,
8 velkych kiiznikli pro domaci lod’stvo a 1 pro Asii a 2 nebo 3 pro Ameriku, dale 24
malych ktiznikl, 96 torpédovych Clunti pro doméci lod’stvo a fadu dalSich mensich
plavidel pro sluzbu v zdmofti. Cile mélo byt dosazeno ve 2 fazich. V prvni fazi se pocitalo
s konstrukci novych bitevnich lodi, plavidel pro zamoiskou sluzbu a modernizaci starych
plavidel. Ve druhé fazi pak mély byt nahrazeny lodé pobiezni obrany tiidy Siegfried.
Pozadované namoini sily mélo byt dosazeno do roku 1920 s tim, ze kyly poslednich 3

lodi mély byt polozeny v roce 1916.143

Dne 14. bfezna 1899 pak probéhla na zakladé¢ prvniho namotniho zékona
administrativni zména, kdy OKM bylo nahrazeno Admiralskym stabem (Admiralstab),
coz bylo diisledkem toho, Ze cisat formalné prevzal celkové veleni namornictva.'*
Kromé¢ zdédéni ptedchozich tkold po byvalé OKM dostal novy organ pod svou jurisdikci
i plavidla operujici v zahrani¢i. Cinnost generalniho §tibu Admiralstab zahrnovala
studium namoini vale¢né historie a vyuZziti ziskanych poznatkd pro vedeni vélky,
ptipravné prace pro pouZiti lod’stva ve vélce na zéklad¢ cili danych cisafem, provadéni
mobilizace, posilovani lod’stva ve valce, fizeni vycvikovych plaveb a manévri
generalniho $tdbu v zdjmu mobilizace, fizeni C¢innosti generadlniho Stdbu u vSech
podiizenych velitelskych organt. Organ se skladal asi 35 dustojnikd s pomérné

omezenymi pravomocemi. Kontraadmiral Alfred Tirpitz, ktery jiz sehral rozhodujici roli
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pfi rozpusténi OKM, od pocatku udrzoval Admiralstab v malém poctu, aby se z n¢j nestal

konkurent RMA. Z tohoto diivodu Admiralstab nikdy nenabyl takového vyznamu jako

generalni §tab armady a ztistal spiSe ,, studijnim orgdnem pro valku “.**
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2.2. Druhy namorni zakon

V tijnu 1899 vypukla druha burska valka. Némci, ktefi se deklarovali za rasové a kulturné
sptiznéné s Nizozemci, byli obzvlasté roztrpceni tim, co vnimali jako britské potlacovani
,malych odvaznych Burii“. Némecké rozhotceni vSak nemélo vychodisko, protoze
britské namoinictvo ovladalo 6000 mil oceanu oddélujicich Evropu od jizni Afriky.
Némci byli tak nuceni zachovat neutralitu. Némecky cisaf jiz pfed vypuknutim valky
vyjadiil sympatie Barim, kdyz 3. ledna 1896 poslal burskému prezidentovi Paulusu
Krugerovi tzn. Krugeruv telegram. Cisai v ném blahoptal prezidentovi Krugerovi k
odraZeni najezdu na Jameson.**® Telegram vyvolal ve Velké Britanii obrovské rozhoi¢eni
a vedl k dalsimu vyostfeni napéti mezi Britanii a Némeckem. Navic Burové pred
zacatkem valky nakoupili némecké zbrané a Britové tak pojali podezieni, zda Némecko
nedodava zbran¢ i po vypuknuti valky. A proto v ledu 1900 doslo k incidentu, pii kterém
nékolik britskych kiiznikt zadrzelo u afrického pobiezi 3 némecké postovni parniky, aby
je prohledaly, nebot’ je podeziivaly z piepravy vojenského materialu pro Bury. Ackoli se
Britové rychle za tento incident omluvili, Némci byli pobouteni a této protibritské nalady
vyuzil kontraadmiral von Tirpitz k ptedloZeni navrhu nového namoiniho zakona. Ten
prosel Reichstagem na vIn& vlastenectvi a 20. ervna 1900 byl ratifikovan.!*’ Piijeti
druhého ndmoiniho zdkona cisafe potésilo a za odménu povysil svého statniho tajemnika
RMA do dédi¢ného pruského slechtického stavu a z Alfreda Tirpitze se stal Alfred von
Tirpitz. Kontraadmiral Tirpitz byl rovnéz dne 20. ¢ervna 1900 cisafem povySen na
viceadmirala. Tento jeho postup znamenal 1 pokracovani v rozvoji siliciho némeckého

namornictva. 148

Druhy namoini zdkon zvysil pocet budoucich némeckych bitevnich lodi z 19 na
38. Bitevni flotila méla mit 2 vlajkové lod¢ a 4 bitevni eskadry po 8 bitevnich lodich, dale
8 velkych a 24 malych kiiznik®, zamotskou flotilu sloZzenou ze 3 velkych, 10 malych
ktizniki a v rezervé pak 4 bitevni lodé, 3 velké kiizniky, 4 malé kiizniky. Dvé divize po
4 lodich pobtezni obrany byly z lod’stva vyfazeny, avSak zakon stanovil, ze SMS Siegfried
a SMS Odin budou az do nahrazeni pieklasifikovany na bitevni lodé. Ackoli se v zadném

pfipadé¢ nedaly srovnavat s ostatnimi bitevnimi lodémi flotily, tato zména znamenala, Ze

146 \/ypad 500 britskych nepravidelnych jednotek z Kapské kolonie do Transvaalu pod velenim Leandera
Starra Jamesona. Cilem najezdu bylo vyvolat protivladni povstani pfevazné britskych hornikt-uitlanderu,
ale skon¢il fiaskem.
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az budou dosluhovat, mizou byt nyni nahrazeny plnohodnotnymi bitevnimi lodémi,
nikoli pobfeznimi plavidly mnohem menSich rozméri. Podobné rizné staré kiizniky,
délové Cluny byly nyni v8echny ,,malymi kiizniky* a mély byt nahrazeny fadnymi plavidly
pro vieobecné pouziti.!*® Samotny program vystavby byl stanoven na 17 let (od roku
1901 do roku 1917). PIného stavu mélo lod’stvo dosahnout v roce 1926, kdy méla byt
uvedena do provozu posledni ze schvalenych lodi.®®® Nejednalo se o Zzadnou flotilu pro
obranu pobiezi ani o flotilu pro vypady; méla to byt impozantni severomoiska bitevni
flotila, kterd by Némecko katapultovala na pozici 2. namoini velmoci na svété. Stejné
dalezité bylo, ze zakon poprvé vetejné stanovil, proti komu ma flotila bojovat. Ackoli se
v jeho textu nikdy neobjevila slova ,,Anglie* a ,,Velka Britanie”, preambule druhého
namoiniho zdkona byla poseta odkazy na ,,velkou ndmoini mocnost*, ,,podstatné silnéjsi
namorni mocnost”, ,nepritele, ktery je na mori silnéjsi“, a co bylo nejvymluvnéjsi,
L Nejvetsi namoirni mocnost“.*®! V preambuli zdkona stilo: , K ochrané némeckého
namorniho obchodu a kolonii existuje za stdvajicich okolnosti jediny prostiedek:
Neémecko musi mit tak silné lodstvo, zZe i pro protivnika s nejvétsi namorni silou by vailka
proti nemu znamenala takové nebezpeci, ze by ohrozilo jeho vlastni postaveni ve svéte.
Za timto ucelem neni absolutné nutné, aby nemecke bitevni lod'stvo bylo stejné silné jako
lod’stvo nejvétsi namorni mocnosti, protoze velka namorni mocnost zpravidla nebude v
pozici, kdy by proti nam mohla soustredit vSechny své uderné sily. Ale i kdyby se ji
podarilo setkat se s nami se znacnou silovou prevahou, pordzka silného nemeckého
lod’stva by nepritele natolik podstatné oslabila, ze i pres vitézstvi, kterého by mohl
dosahnout, by jeho vlastni postaveni ve sveété jiz nebylo zajisténo odpovidajicim
lod’stvem. “*°? Piestoze se Tirpitz nakonec musel spokojit s mensim poétem lodi, nez
ptuvodné zamyslel, druhy ndmoini zdkon mu poskytl moznost vybudovat impozantni silu,
ktera by pfimo ohrozila Velkou Britanii. Na zéakladé prvniho namoiniho zékona se rovnéz
Vv letech 1898 az 1900 zvysila stavba velkych hladinovych lodi na 3 ro¢né. Tato produkce
byla maximum, co tehdejsi némecky primysl zvladl a co némecka bitevni flotila dokadzala
absorbovat. Pokud by nebyl pfijat druhy namoini zadkon, znamenalo by to pokles

produkce, a proto se tato skutecnost stala rovnéZz jednim z hlavnich podnéti
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kontraadmirala Tirpitze, aby prosadil i druhy ndamoini zakon.!*® A na rozdil od prvniho
namoiniho zdkona druhy ndmotni zdkon nestanovoval zadné limity naklada pro vystavbu
flotily. Velka c¢ast namoinich vydaji méla byt hrazena statnimi dluhopisy

(Reichsanleihen), které byly odlozeny na pozdéjsi dobu. 1%*

Po pfijeti druhého ndmoiniho zdkona pod vedenim viceadmirala Alfreda von
Tirpitze v roce 1900 byly vyc€lenény financni prostfedky na novou tiidu bitevnich lodi,
ktera m¢la nahradit lod¢ tiidy Wittelsbach schvalené podle namoiniho zakona z roku
1898. Tou se stala tfida Braunschweig. Diskuse o nové tfidé zacaly jesté pied zahajenim
praci na bitevnich lodich tfidy Wittelsbach, tedy jiz roce 1899. Debata byla vedena mezi
RMA a dal$imi ndmoinimi organy. Nejnaléhavéjsi otazkou, kterou bylo tfeba vyfesit,
byla raze hlavni baterie. Lodé tfidy Wittelsbach byly vyzbrojeny dé€ly raze 24 cm, coz
bylo mnohem méné nez standard ve vétSin€ ostatnich namotnictev, ktery ¢inil 30,5 cm.
Némecké ndmoini veleni obvykle ddvalo pfednost vysoké rychlosti palby pted tézkymi
granaty. Nicméné v dobé zahajeni konstrukénich praci na tfidé Braunschweig Krupp
vyvinul rychlopalné délo rdZze 28 cm, a tak se veleni ndmotnictva rozhodlo pro jeho
pouziti na novych lodich. Vzhledem k tomu, Ze raze hlavni baterie byla nyni stanovena
na 28 cm, vznikla fada nacrtt s riznymi sekunddrnimi bateriemi. Prvni z nich do zna¢né
miry kopirovala usporadani z tfidy Wittelsbach, ale existovaly obavy, ze vétsi raze dél
hlavni baterie ve srovndni s24cm dély zpisobi, Ze 4 piedni 15cm déla budou
neudrZitelnd, existovaly také problémy s hmotnosti. Druhy nacrt tedy snizil ptedni 28cm
véZ na uroven horni paluby, pfi¢emz 10 dél sekundarni vyzbroje bylo umisténo v baterii
na hlavni palubé a zbytek ve zdvojenych véZich na horni palubé. Tieti varianta zvysila
razi sekundarni baterie na 17 cm, zachovala dvojité véze, ale snizila pocet d¢l na hlavni
palubé na 6. Zpocatku byla upfednostiiovana druhd varianta, pfi¢emz oproti tiidé
Wittelsbach byly vylepSeny nékteré aspekty ochranného systému, zejména prohloubeni
hlavniho pésu, aby se sniZilo nebezpeci jeho ponofeni pii plném zatizeni, a zesileni
pancéiovani baterie na 16 cm. Doslo k riznym dalSim upravam tloustky a kryti, ale
zakladni koncepce zistala stejna jako u predchozi tfidy.'>® Rovnéz se diskutovalo se také
o zvysSeni raze protitorpédovych dé€l z 8,8 cm na 10,5 cm. V tomto ptipad¢ vSak bylo
zvySeni raze zamitnuto s ohledem na vysledné zmenSeni baterie na polovinu a zpomaleni

rychlosti jeji palby. O moznosti t¢z8i sekundarni baterie se vSak nadale diskutovalo,
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pfi¢emz mezi kli¢ové body hovotici ve prospéch piechodu na 17cm déla patiilo zlepSeni
ochrany cizich plavidel, kvili némuz bylo 15cm délo mén¢ Gc¢inné, a delsi dosah 17cm
zbrang, proti staly takové body jako komplikace spojené s pfiddnim nové raze do
namoiniho inventafe, snizeni poCtu d¢€l a pomalejsi rychlost palby. Nakonec bylo
rozhodnuto, ze nové lodé budou mit baterii 17cm dé€l v poctu 12 kusti, 4 v hornich
palubnich vézich a zbytek v baterii na hlavni palub&. Lodé¢ tfidy Braunschweig byly
dlouhé 126 metrti u ¢ary ponoru a 127,7 m celkové. Plavidla m¢la sitku 22,2 m a ponor
8,1-8,16 m.'% Sitka byla omezena logistickymi diivody, protoze byla nejsirsi, jakou
mohly pojmout zdymadla u vjezdu do cisafské lodénice Kaiserliche Werft ve
Wilhelmshavenu.®” Lodé mély 13 vodotésnych oddilii a dvojité dno, které se tahlo po 60
% délky trupu. Pii projektované hmotnosti méla plavidla vytlak 13 200 t a pfi plném
zatizeni 14 390 1.2 Lodé byly vybaveny dvojici tézkych vojenskych stézifl, které nesly
svétlomety. Lod¢ tfidy Braunschweig pohanély tfihfidelové parni stroje s trojnasobnou
expanzi o vykonu 16 000 koiiskych sil. Tii sdruzené parni stroje s trojitou expanzi
pohanély 8 kotli typu Marine a 6 valcovych kotld, které vSechny spalovaly uhli — ty byly
kmenové rozdéleny do 3 komint uprostied lodi. Reeni o 3 kominech bylo piijato proto,
z mustku, a rozdélenim koute do 3 kominti misto 2 mohly byt tenéi, a tim méné rusivé.
Maximalni rychlost lodi byla uddvédna na 18 uzli. B&hem zkousSek vSak motory
dosahovaly vykonu 16 478 az 16 980 konskych sil a maximalni rychlosti 18,2 az 18,7.
Plavidla této tfidy dokazala urazit 5 200 namoinich mil pfi cestovni rychlosti 10 uzli, s
vyjimkou SMS Hessen. SMS Hessen trpél nestabilnim fizenim, coz zvySovalo spotiebu
paliva a zkracovalo jeho operac¢ni dosah na 4 530 ndmotnich mil pfi rychlosti 10 uzli.
Ttida Braunschweig se skladala ze 5 plavidel pojmenovanych dle némeckych statli — SMS
Braunschweig, SMS Elsass, SMS Hessen, SMS Preussen, SMS Lothringen. Kyly lodi byly
poloZeny na vodu mezi fijnem 1901 a prosincem 1902. Plavidla byla spusténa na vodu
od prosince 1902 do kvétna 1904 a byla dokoncena Vv letech 1904-1906. Dlouha doba
vystavby se ukazala jako velky problém, nebot’ kdyZ vstupovala do sluzby posledni lod’
tiidy Braunschweig SMS Lothringen, jiz byla ve vystavbé zcela revolu¢ni lod HMS
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Dreadnought, ktera pfi svém spusténi na vodu o nékolik mésicii pozdéji tuto téidu jako

obratem pfeménila na zastaralou a nekonkurenceschopnou.'*

Veleni namotnictva zamyslelo postavit 10 bitevnich lodi typu Braunschweig,
pocinaje fiskalnim rokem 1901 se stavély 2 lodé roc¢né, ale nakonec se jich postavilo
pouze 5. Béhem stavby Braunschweigi byla do dalSich projekti zapracovana tada
drobnych vylepseni. V dobé¢, kdy byly zahajeny prace na druhé lodi fiskalniho roku 1903,
kterou se stal SMS Deutshchland, byl jiz pfipraven vyraznéji pozménény projekt. Na lodi
byla provedena fada zmén v sekudarni i terciarni vyzbroji, a proto se SMS Deutschland
stal vedouci lodi nové ttidy. Konstruktéfi vyfadili kiidelni véze, které pozivala tiida
Braunschweig pro nckterd sekundéarni déla — véze vyzadovaly podpiirné konstrukce,
jejichZ odstranéni usettilo hmotnost a umoznilo konstruktériim umistit sekundarni baterie
zcela do kasemat v efektivnéj$im usporadani. Odstranénim vézi se uvolnil prostor na
palubé, ktery byl vyuzit k pfidani dalSiho paru 8,8cm dél a umisténi predni Ctvefice del
do ochrannych stiilen. Ttida se skladala z 5 plavidel — SMS Deutschland, SMS Hannover,
SMS Pommern, SMS Schlesien, SMS Schleswig-Holstein.’®® SMS Deutschland a jeji
sesterskd lod SMS Hannover byly navrzeny pro pouziti jako vlajkové lodé flotily,
respektive eskadry, coz vyzadovalo dalsi ubytovaci prostory. Po SMS Deutschlandu, u
né¢hoZ se smisily sady Zarotrubnych a vodotrubnych kotli, dostaly zbyvajici 4 ptislusnici
tfidy jednotnou sadu vodotrubnych kotli. Ty byly leh¢i a Gspora hmotnosti se promitla
do uspotadani pancétfovani v podobe mirné silnéjSiho pancétfového pasu a zesilené horni
paluby. Projekt tfidy Deutschland byl v dob¢, kdy se plavidla stavéla, kritizovan, protoze
trend ve vSech velkych ndmoinictvech smétoval k bitevnim lodim vyzbrojenym bateriemi
s vyhradné velkymi dély, ostatné prace na tom, co se mélo stat projektem bitevnich lodi
tfidy dreadnought Nassau, zacaly jiz v roce 1903. Avsak Tirpitz trval na stavbé tiidy
Deutschland, protoze to byla nejvétsi konstrukee, ktera se vesla do stavajici némecké
namoini infrastruktury, predev§im do kandlu Cisafe Viléma. Rozsifeni kanalu a zlepSeni
pfistavnich zafizeni by bylo pfili§ ndkladné a Tirpitz se snazil vyhnout dal§imu
rozpoCtovému boji s Reichstagem tak brzy po pfijeti zakona z roku 1900. V disledku toho

se bitevni lod¢ tfidy Deutschland staly téméf okamzité zastaralymi, kdyz byl v prosinci
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Byla to jedna z mala lodi, které si Némecko smélo ponechat po piijeti Versailleské smlouvy.

47



1906 spustén na vodu HMS Dreadnought.’®! Lodé tiidy Deutschland se tak staly

162

poslednimi predreadnoughty*®? postavenymi pro némecké ndmotnictvo.1®3

Ptijeti druhého namoiniho zdkona zmeénilo postoj britské strany k Némeckému
cisarstvi. Béhem 90. let 19. stoleti bylo Némecko vnimano spise jako spojenec, nikoliv
jako primarni nepftitel. Pratelské vztahy se vSak narusily v disledku druhé burské valky,
kdy némecké noviny vykreslovaly britskou armadu ve Spatném svétle a neSetfily
nadavkami na ni. Definitivni ochladnuti vztahti ale pfiSlo az s druhym namoinim
zakonem, ktery preménil Némecké cisafstvi ze spise pritele na neptitele. Pomysleni, ze
druhy ndmoini zakon sliboval zménit pomér mezi silou britského lod’stva a némeckého
lod’stva ze 2:1 na 3:2,'%* nebylo nijak uklidiiujici a rychle zacalo nartistat podezieni, Ze
Némci, ktefi maji nejsiln€j§i armadu v Evropé, se nyni snazi vybudovat i nejsilnéjsi
lod’stvo.1% Témto napjatym vztahéim nepfidalo i rychlé a efektivni rozsifovani némecké
bitevni flotily — 5 bitevnich lodi tfidy Wittelsbach polozenych v letech 1899 a 1900, 5
bitevnich lodi tfidy Braunschweig v letech 1901 a 1902, 5 bitevnich lodi tfidy
Deutschland v letech 1903-1905. Brity taky zneklidiiovala skute¢nost, Zze zatimco prvni
lord admirality britského kralovského namotinictva musel kazdy rok hajit vydaje pred
britskym parlamentem, viceadmiral Tirpitz se touto procedurou nemusel zatézovat.
Britim proto bylo jasné, Ze hladinova plavidla urend programem namoini vystavby
budou diive nebo pozdéji postavena. Dne 15. listopadu 1901 informoval William Palmer
(lord Selborne), prvni lord admirality, lorda Salisburyho, ministerského predsedu, a
vladu: ,,Namorni politika Némecka je rozhodna a vytrvala. Zda se, Ze cisar je rozhodnut,
Ze némecka moc bude vyuzita po celém svete k prosazeni néemeckého obchodu, majetku a
zdjmu. Z toho nutné vyplyva, ze némeckd namorni sila musi byt zvySena tak, aby byla
vwhodnéjsi nez v soucasnosti ve srovnani s nasi. Vysledkem této politiky bude, Ze se
Neémecko dostane do velitelského postaveni, pokud se nékdy ocitneme ve vdlce s Francii
a Ruskem. Namorni distojnici, kteri v posledni dobé videli mnoho z nemeckého

namoinictva, se shoduji, Ze je tak dobré, jak jen miize byt.“'®® Selborne se v tomto
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memorandu zabyval rovnovahou ndmoinich sil. O rok pozd¢ji, v fijnu 1902, se ve
vladnim dokumentu zaméfil ptfimo na hrozbu némeckého namotnictva pro Velkou
Britanii: ,,Cim vice se zkoumd slozeni nového némeckého lod'stva, tim je jasnéjsi, ze je
urceno pro pripadny konflikt s britskym lod'stvem. Nemiize byt urceno k tomu, aby hralo
vedouct ulohu v budouci vilce mezi Nemeckem a Francii a Ruskem. O vysledku takové
valky mohou rozhodnout pouze pozemni armady a velké namorni vydaje, do kterych se
Neémecko pustilo, znamenaji zamérné snizeni vojenské sily, které by Nemecko jinak mohlo
dosdahnout ve vztahu k Francii a Rusku.“*®" O né&kolik tydni pozdg&ji byl Selborne
konkrétnéjsi: ,,Admiralita ma ditkazy,* sdélil kabinetu, ,,Ze némecké namornictvo bylo
konstruovano s ohledem na to, aby bylo schopno bojovat s britskym namornictvem:
omezeny akcni radius, stisnéné prostory pro posadku atd. znamenaly, Ze nemecké bitevni
lodé byly urceny pro Severni move a prakticky pro nic jiného.“**® Béhem nékolika let si
rozhodnuti nejsilnéj$iho vojenského vykvétu svéta vybudovat velké bitevni lod’stvo, které
z n¢j u€ini 2. nadmoini velmoc, vynutilo z4sadni zmény v britské ndmoini strategii a
diplomacii. Jak se po stavebnich cestach sunuly dals$i némecké bitevni lod¢, objednavalo
se vice britskych bitevnich lodi. Vzhledem k tomu, Ze hrozivd némecka flotila byla
soustfedéna jen n¢kolik hodin plavby od britského pobtezi Severniho mote, zacala britska
admiralita stahovat lodé¢ domt z celého svéta. A jakmile do britského povédomi pronikla
skutecnost, ze viceadmiral Tirpitz je odhodlan vybudovat své ,, namornictvo proti Velké

Britanii“, zaznamenala britska zahrani¢ni politika rozhodnou zménu. Budovanim

némeckého lod’stva ukonéilo stoleti ,,Skvelé izolace™.*®°

Pocit ohroZeni ze strany némeckého ndmotnictva vedl 1 k razantnim reformam
britského kralovského ndmoinictva. Dne 20. fijna 1904 byl jmenovéan novy prvni lord
admirality sir John Fisher.!”® Fisher byl do admirality pfiveden, aby snizil namoini
rozpocet a reformoval ndmotnictvo pro moderni valku. Za mohutné vetejné kontroverze
nemilosrdné rozprodal 90 zastaralych a malych lodi a dalSich 64 zafadil do rezervy,
pficemz je oznacil za ,,prilis slabé na boj* a ,,prilis pomalé na utek™ a za ,,lakomou
hromadu nepotiebného harampddi“*™* Tim se uvolnily posadky a penize na zvyseni

poctu velkych modernich lodi v domacich vodach. Doslo k reorganizaci britské flotily,
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Home Fleet byla pifejmenovana na Channel Fleet a jeji zakladna byla piesunuta do
Doveru. Channel Fleet byla rovnéz posilena z 5 bitevnich lodi na 12.1"2 Channel Fleet se
zakladnou na Gibraltaru byla pfejmenovana na Atlantic Fleet. K Atlantic Fleet byly
pridéleny 4 bitevni lodé ze Mediterranean Fleet a 5 z Ciny, ¢imz se zvysil poet bitevnich
lodi ve flotile na 17. A tim mohlo byt vyslano 8 bitevnich lodi Atlantic Fleet bud’ na sever
k Britskym ostrovim nebo na vychod do Stfedozemniho mote. Avsak tyto reformy by
byly nemyslitelné nebyt zmén na mezinarodni scéné. Uzavieni britsko-japonské smlouvy
Zledna 1902 umoznilo omezit piitomnost britského kralovského néamotnictva
ve Vychodni Asii. Uzavieni smlouvy rozhnévalo cisafe Viléma, ktery ji komentoval
slovy ,,Timto krokem Velka Britanie opustila Evropu a bilou rasu. “*™ Uzavieni Srde¢né
dohody z dubna 1904 umoznilo sniZeni po¢tu britskych namoinich sil ve Stfedozemnim
moii a poskytlo moznost je soustfedit v Severnim mofi. Velké ndmoini vitézstvi
japonského cisatského namotnictva nad carskym lod’stvem znamenalo eliminaci ruské
ndmoini hrozby viici Velké Britanii.}’* Doktrina rizika tak vzala za své. Cisaf po ruské
prohie prohlasil: ,, Situace zacind stale vice pripominat tu pred sedmiletou valkou.*"™ Na
druhou stranu vSak eliminace ruské hrozby znamenala, Ze némecké cisatské namoinictvo
se vySvihlo na 3. nejvétsi svétovou namoini mocnost a stalo se tedy pro Brity hlavnim

nepiitelem.!’®

Admiral Fischer byl také ten, kdo podnitil vyvoj bitevni lodé nového typu. Fischer
se nechal inspirovat ¢lankem italského namoiniho teoretika Vittoria Cunibertiho, ktery
vroce 1903 publikoval ¢lanek nazvany ,,Idedlni bitevni lod’ pro britskou flotilu“
v roéniku Jane’s Fighting Ships, kde ptedstavil svij koncept ,, bitevni lod’ se vSemi
velkymi dély (all big gun battleship) “.*"" Na zakladé této koncepce za¢ala vznikat bitevni
lod’ HMS Dreadnought. Kyl byl polozen 2. fijna 1905 a jiz 2. prosince 1906 byla zatazena
do sluzby. HMS Dreadnought se svymi 20 000 t pii plném nalozeni byl o necelych 6000
t t€z8i nez posledni némecké predreadnoughty téidy Deutschland. HMS Dreadnought

nejenze prevysoval tiidu Deutschland v kalibru hlavni baterie, ale naprosto jej deklasoval

172 Organizace eskader britského kralovského namotnictva dostupnd online na http://www.naval-
history.net/xGW-RNOrganisation1900-14.htm#2 [18.4. 2022].; HERWIG, s. 49.

18 HERWIG, s. 49.

174 DOUGHERTY, Martin J., 100 Batles that Shaped the World, London 2012, s. 144145,

15 HERWIG, s. 49.

176 Tamtéz.

177 Nova bitevni lod’ méla mit vytlak 17 000 t, jeji hlavni baterie se méla skladat z 12 dé&l raze 30,5 cm v 8
vézich, pancéfovani mélo dosahovat tloustky 30,5 cm a nova lod’ méla byt schopna dosdhnout rychlosti 24
uzl.; CUNIBERTI, Victorio, An Ideal Battleship for the British Fleet. In: Jane’s Fighting Ships, 1903, s.
407-4009.
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Vv poctu d¢€l hlavni baterie. Zatimco tfida Deutschland byla vyzbrojena 4 dély raze 28 cm
ve 2 dvoudélovych vézich, u HMS Dreadnought to bylo 10 dé¢l raze 30,5 cm v 5
dvoudélovych vézich. A nejen, zZe byl britsky konkurent 1épe vyzbrojen, pfisel také se
zcela revolu¢nim pohonem. HMS Dreadnought byl jako prvni plavidlo na svété pohanén
parnimi turbinami znacky Parsons namisto starych sdruzenych parnich stroji
s trojnasobnou expanzi.l’® Nové pohonné feseni zvySovalo rychlost, ale také i opera¢ni
radius plavidla, ktery ¢inil 6620 mil pii 10 uzlech.!’® HMS Dreadnought zajistil britskému
kralovskému namotnictvu naskok a prevahu, kterou nutné pottebovalo. Na druhou stranu
vSak nutno podotknout, ze britsky naskok se omezil na pouhé 1 plavidlo, které sice vydalo
az za 3 predreadnoughty, ale jeho stavba byla nakladné&jsi a o 135 000 liber drazsi nez
posledni britské predreadnoughty tiidy Lord Nelson.!8 V té dobé se zdalo navyseni ceny
jako zanedbatelny aspekt, ale pravé vstup do éry dreadnoughtli znamenal navySeni vydaji
s kazdou dalsi modern¢jsi tfidou a tim padem problém pro prvniho admirala britského
namotnictva, nebot’ jeho ro¢ni rozpocet byl omezen a musel tak stale vice vehementné
obhajovat ndmoini vydaje pted britskym parlamentem, ktery by radéji ¢ast ndmoiniho
rozpoétu vlozil do socialni sféry.®! Navic zafazeni HMS Dreadnought odstartovalo
namoini zbrojeni napii¢ svétovymi namotnimi mocnostmi, véetné statii Jizni Ameriky. 182
A samotny naskok nevydrzel Britim dlouho, nebot’ jiz 22. Cervence 1907 byl polozen kyl

SMS Nassau, prvniho némeckého dreadnoughtu.83

178 BURT., s. 33.

178 Operacni dosah lodi tiidy Deutschland ¢inil 4800 mil pti 10 uzlech.

180 N4klady na HMS Dreadnought vysly na 1 786 000 liber, u poslednich predreadnoughtt tiidy Lord
Nelson to bylo 1 651 000.; BURT, s. 282.

181 Pro srovnani — vrchol britské namoini §koly supedreadnought tiidy Queen Elizabeth (zafazen do sluzby
1914) vysel na 3 014 000 liber.

182 74vod v namoinim zbrojeni propukl i mezi Brazilii, Chile a Argentinou, ukond¢ila jej az prvni svétova
valka, A pravé dreadnoughty pro Brazilii a Chile se stavély v britskych lodénicich a tim omezovaly jejich
kapacitu pro domaci flotilu.

183 GRONER, s. 23-24.; GARDINER s. 18.
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2.3. Era dreadnought a namorni novely 1906, 1908, 1912

Na zacatku roku 1905 oznamil némecky ndmoini atasé ve Velké Britanii viceadmiralovi
Tirpitzovi, Ze Britové planuji novou tfidu bitevnich lodi, kterd bude mnohem silngjsi nez
ty predchozi. Toho 1éta se Tirpitz poradil se svymi poradci a na podzim se rozhodl, ze
Némecké cisafstvi se vyrovna britskému planu vystavby namoinictva. Avsak zdaleka ne
vSichni Némci sdileli obavy nebo pfijimali potfebu velkého a nakladného namoinictva.
Dokonce i v samotném namoinictvu se ozyvaly hlasy, ze Tirpitzovo soustfedéni se na
vystavbu dalsich a dalsich plavidel, znamenalo Ze nebude dostatek penéz na personal a
vycvik.'® Kanclér Biilow Tirpitziv zamér schvalil 19. zaF¥i 1905, samotny cisaf pak dal
souhlas 4. fijna 1905. Tirpitz pfedlozil Reichstagu sviij novy doplitkovy namoini zdkon,
ktery predpokladal 35% nartst vydaji oproti druhému namoinimu zakon, dale volal po
stavbé dalSich 6 velkych ktizniki, z ¢ehoz 5 bylo uréeno na zamotskou sluzbu a 1 mél
byt v rezervé. V Reichstagu se poslanci ze stiedu a levice, ale i z pravice uto¢ili na
rostouci schodky statniho rozpoctu, které byly casteéné zplsobené i namoinim
rozpo¢tem. Kanclét Biilow se jiz snazil ucpat diry v rozpoctu a vyporadat se
s Reichstagem, ktery se zdrahal zvySovat dan¢. Nicméné béh udalosti zptsobil, Ze Tirpitz
prosadil svou. V bieznu 1905 vypukla prvni marocka krizi mezi Francii a Némeckem.
Krizi méla vyfesit konference v Algecirasu konana v dubnu 1906, kde ov§em utrpélo
Némecké cisafstvi diplomatickou porazku, coz vedlo ke vzristu antibritskych a
antifrancouzskych nélad, nebot’ na podporu Francie vystoupila pravé Velka Britanie.
Zvedla se vlna nacionalismu, ktera zajistila, ze novela namoiniho zakona 19. kvétna 1906

snadno prosla Reichstagem. 1%

Prvnimi dreadnoughty postavenymi pro némecké namoinictvo se stala tfida
Nassau. Vyvoj tohoto typu zacal jiz v roce 1903 a zahajeni konstruk¢nich praci bylo
naplanovano na rok 1906. Cisatf Vilém II. tvrdil, Ze ndmoinictvo by mélo stavét velké
pancétové kiizniky jako jediny typ hlavniho plavidla. V prosinci 1903 Wilhelm I1. navrhl
novou lod’ o vytlaku pfiblizn€ 13 300 t, ktera méla byt vyzbrojena 4 dély raze 28 cm a 8
dély rdze 21 cm. Rychlost méla byt 18 uzll. Cisaf pozadal konstruk¢éni kancelat o
predlozeni navrhl zaloZenych na jeho ptedstavach a do ledna 1904 byly pfipraveny 3
takové navrhy:,,5A“,,5B“a,,6 “. Prvni dva m¢ly 8 dél raze 21 cm ve 4 jednohlaviovych

vézich a 4 kasematach u ,,5A“ a ve 4 dvouhlaviiovych vézich u ,,5B “. Konstrukce ,,6“

184 EPKENHAUS, Michael, Tirpitz. Architect of the German High Seas Fleet, Dulles 2008, s. 83-85.
185 MACMILLAN, Margaret, The War That Ended Peace. The Road to 1914, London 2014, s. 186.
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nesla 10 d¢l ve 4 kasematach a zbylych 6 v centralni baterii. Pfestoze veleni namotnictva
mélo za to, ze ,,5B* nabizi nejlepsi palebné uhly, postoupilo navrh ,,6“ k dalSimu
posouzeni. Vyhodnoceni navrhu vedlo k zavéru, ze nenabizi zadné vyrazné zlepSeni
oproti pfedchozim bitevnim lodim tfidy Deutschland. V tnoru cisat opét zasahl a vypsal
vybérové fizeni na lod” o vytlaku 14 000 t se sekundarni baterii 10 dél raze 21 cm nebo
24 cm. Navrhy predlozilo stavebni oddéleni a cisatskd lodénice Kaiserliche Werft v
., 10B “, mély vétsi déla. Wilhelm pierusil tyto konstrukeni prace navrhem, Ze by se méla
vyrazné zvysit rychlost za cenu snizeni hlavni baterie na 24cm déla, coz vyustilo v dalsi
konstrukéni studie, které byly dokonceny v dubnu. VSechny byly shledany nepfijatelnymi
a dal$i konstrukéni prace probihaly v ramci RMA. Tamni distojnici konstatovali, Ze
sekundérni baterie by méla byt omezena na 21cm déla, protoZe zvySend hmotnost 24cm
zbrani omezovala pocet dél. Vznikl tak ,, Projekt 1, vyzbrojeny 12 dély, ,, Projekt 11,
vyzbrojeny 16 dé€ly, a ,, Projekt 111, ktery nesl 8 dél raze 24 cm. VSechny 3 varianty si
ponechaly 28 cm hlavni baterii. Behem jednani koncem dubna se jako nejvhodnéjsi
ukézal ,, Projekt 1, ktery by byl levnéjsi nez ,, Projekt 11 (ktery by rovnéz vyzadoval
roz§iteni kanalu cisafe Viléma). Projekt byl rozpracovan do dvou verzi, ,, IA“ a ,, 1B,
pfi¢emz prvni z nich pouzivala kasematy a druhé jednoduché véze. V kvétnu Wilhelm
schvalil variantu ,, IA“, 1 kdyz se ukazalo, Ze usporadani sekundéarnich dé¢l je sporné, a v
prosinci byla pfedloZena dalsi varianta ,, 7D “, kterd pfesunula 8 dél do dvojitych vézi a
piijala vylepSeny systém ochrany pod vodou. Dne 7. ledna 1904 ji cisaf schvalil. Tyto
plany byly okamZzité¢ naruSeny, kdyz se Némci dozvéd€li o vlastnostech britskych
bitevnich lodi tfidy Lord Nelson, které nesly sekundérni baterii deseti d¢l rdze 23 cm, a
odhady dalsi tfidy bitevnich lodi, které mély nést jesté silngj$i vyzbroj. To znamenalo, Ze
,, ID“ nebude stacit na dalSi generaci britskych bitevnich lodi a konstrukéni tym bude

muset zadit znovu. 188

Nasledné byly ptedlozeny varianty se 6 dvojvézemi raze 21 cm a prvni némecké
bitevni lod¢ s velkoraznimi dély — ty mély baterii 8 dé€l raze 28 cm, 4 ve standardnich
dvojveézich a zbytek ve vézich s jednim délem. Vilém schvalil 18. bfezna 1905 variantu
,,all-big-gun“, nafez byla provedena dalsi konstrukéni vylepsSeni, ktera zahrnovala
zvétseni nosniku, zménu usporadani sekundéarni baterie 8 dél raZze 17 cm a vylepsSené véze

pro dé€la hlavni baterie. Cisaf se znovu pokusil zasdhnout do konstrukéniho procesu poté,

18 DODSON, s. 73.
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co se dozvedél o italskych bitevnich lodich tfidy Regina Elena, které dosahovaly rychlosti
22 uzli, a naléhal na namotnictvo, aby postavilo podobné plavidlo podle stejného vzoru,
jaky navrhl v roce 1903. Admiral Alfred von Tirpitz upozornil, Ze slouceni kategorii
bitevnich lodi a pancétovych kiiznikii by podle namoiniho zékona z roku 1900 nebylo
mozné a ze konstruk¢ni ufad je pfili§ zaneprazdnén jinymi projekty, nez aby se mohl
pustit do dal$iho. Toto zménilo pfijeti namoiniho dodatku zroku 1906. Tyden po
schvaleni dodatku byly namoinictvu pfidéleny prostiedky na 2 18 000 t bitevni lod¢ a
15 000 t pancétovy kiiznik. Byly rovné€z poskytnuty prosttedky ve vysi 940 miliont
némeckych marek na stavbu danych lodi, na rozsifeni kanélu cisafe Viléma a zvétSeni

piistavnich zafizeni, aby bylo mozné stavét vétsi lods. 18

Konstrukéni tym pokracoval ve zdokonalovani nové lodi a do zaii 1905 bylo
navrzeno n¢kolik variant, véetné varianty ,, F'“, kterd nahrazovala 4 jednodélové véze
stejnym poctem dvoudélovych vézi. Déla raze 17 cm byla rovnéz nahrazena 12 dély raze
15 cm s odiivodnénim, Ze nabizeji mnohem vyssi rychlost palby. Ptijat byl také vylepSeny
systém ochrany pod vodou, coz vedlo k finalni podob¢ projektu s oznacenim ,, G “, ktery
byl schvalen 4. fijna 1905. Vnitini upravy zasobniki a kotelny vyustily v ,, G2 “, zatimco
pokus presunout vSechny délové véze na boc¢ni stranu byl prezentovan jako ,,G3“, ale
ukdazal se jako neproveditelny. Pro dalsi zdokonalovani byl vybran ,, G2 “, z néhoZ se stal
,G7“ a poté ,,G7b*, ktery cisaf schvalil 3. biezna 1906. Ptivodni uspoiadani se tiemi
kominy bylo zménéno na 2 a byla do né&j zaclenéna nova piid’, coz cisaf schvalil 14. dubna
jako ,,G7d“. Stavba prvni lodi byla povolena 31. kvétna 1906 a kratce nato ptibylo dalsi
plavidlo a pro stavebni program na rok 1907 byly povoleny dalsi 2.188 Celkem se tedy
tiida Nassau skladala ze 4 plavidel — SMS Nassau, SMS Westfallen, SMS Rheinland, SMS
Posen. Kyly lodi byly polozeny od ¢ervna do srpna 1907. Plavidla byla spusténa na vodu
od bfezna do prosince 1908 a byla dokonéena mezi fijnem 1909 a kvétnem 1910.18
Stavba jednoho plavidla tfidy Nassau vySla na 37,4 mil. némeckych marek, ¢imz
ptekonala strop dany Tirpitzem, ktery cenu stanovil na 36,5 mil. némeckych marek. Lodé
byly 146,1 m dlouhé, 26,9 m $iroké a mély ponor 8,9 m. Plavidla méla pomér délky k
Sitce 5,45:1, coz bylo v porovnani se soudobymi konstrukcemi ponckud ,, kostrbaté “.

VEtsi, nez bézna Sitka byla do jisté miry zplisobena 4 kiidelnimi véZemi, které si vyzadaly

187 HERWIG, s. 59.; GARDINER, s. 134.
188 DODSON, s. 74
189 GRONER, s. 23-24.
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$irsi trup.1% Se standardnim nékladem mély vytlak 18 870 tun, s plnym ndkladem 20 535
tun. Plavidla méla 19 vodotésnych oddild, s vyjimkou SMS Nassau, ktera jich méla pouze
16. VSechny 4 lodé mély dvojité dno na 88 % kylu. Lod¢, tak jak byly navrzeny, se
nefidily pfili§ dobfe ani na klidném mofi a jejich pohyb byl pomémé strnuly. Kvili
hmotnosti kiidelnich vézi se lodé silné prevalovaly. Tézké kiidelni véze zpusobily, ze
lodé¢ mély velkou metacentrickou vysku, coz z nich mélo ucinit velmi stabilni délové
plosiny, ale ukdzalo se, ze doba jejich pfevalovani se shoduje s dobou primérné¢ho
vlnobiti v Severnim mofi.!* A proto byly pozdgji osazeny stoklovymi kyly, coz vyfesilo
problém s kolébanim. Po tomto vylepseni se stala tfida Nassau stabilngjsi délostieleckou
platformou nez HMS Dreadnought.!®> Na rozdil od HMS Dreadnought tiida Nassau
vyuzivala stale pohon 3 sdruZenych parnich stroju s trojitou expanzi, které byly umistény
vertikdlné. Némecké cisafské namotnictvo pomalu zavadélo pokrocilé Parsonsovy
turbinové motory pouzivané na HMS Dreadnought, pfedevsim kvili odporu Tirpitze i
konstrukéniho oddéleni ndmotnictva. To v roce 1905 prohlasilo, Ze ,, pouziti turbin na
tézkych valecnych lodich se nedoporucuje“.**® Toto rozhodnuti bylo zalozeno vyhradné
na nakladech. Parsons mél v t¢ dobé monopol na parni turbiny a za kazdy vyrobeny
turbinovy motor pozadoval licen¢ni poplatek 1 milion marek.’®* Lodé tfidy Nassau
disponovaly 12 vodotrubnymi kotly, které lodim dodavaly vykon 22 000 koiiskych sil a
umoznovaly jim dosdhnout rychlosti 19 uzld, tedy o 2 uzle méné nez turbiny HMS
Dreadnought. Vertikalni trojité expanzni motory zabiraly velké mnozstvi vnitiniho
prostoru, ktery by jinak mohl byt vyuzit pro zasobniky munice. Bez dostatecné kapacity
zasobniku, kterd by umoznovala palbu stfedovych vézi umisténych v superpozici, byli
konstruktéfi nuceni rozmistit 6 dvoud€lovych vézi v neobvyklém Sestithelnikovém
uspofadani — 2 dvoud€lové véze byly umistény na piidi a zadi a 2 byly umistény na
kazdém boku lodi. Pfi palbé pifimo vpfedu a na zaddi mohly lod¢ nasadit 6 dél a 8 na
bocich; coz byla stejna teoreticka schopnost jako u dreadnoughti, ale lod¢ tfidy Nassau
k jejimu dosazeni potfebovaly 2 dé€la navic. Némecti konstruktéti se domnivali, Ze toto

usporddani poskytuje uziteCnou rezervu tézkych d¢€l, kterd jsou chranéna pted

190 IRELAND, Bernard, Jane’s Battleships of The 20th Century, London 1996, s. 30.

191 | YON, Hugh, MOORE, John, The Encyclopedia of the World's Warships. A Technical Directory of
Major Fighting Ships from 1900 to the Present Day, New York 1978, s. 100-101.

192 Stoklovy kyl je namoini zafizeni, které se pouziva ke snizeni tendence lodi se kolébat. Jedna se o
vystupky po stran€ kylu, které zvySuji hydrodynamicky odpor ke kymaceni. Lod” se pak na rozboufeném
mofti méné houpe.

19 HERWIG, s. 60.

19 STAFF, Garry, German Battleships 1914-18. Deutschland, Nassau and Helgoland classes, Vo. I,
London 2010, s. 23.
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nepratelskou palbou. Zatimco toto uspotradani bylo u semidreadnought pomérné bézné,
jedinym dalSim ndmoinictvem, které ho pouzilo pro své dreadnoughty, byli Japonci se
svymi bitevnimi lodémi tfidy Kawachi. Némecké feSeni se proto ukazalo jako horsi nez
to britské, které k parité pii bocni salvé potfebovalo 0 jednu véz méné. I pies tento zjevny
nedostatek bylo Sestithelnikové usporadani pouzito i U nastupce tfidy Nassau, u tiidy
Helgoland. Ttida Nassau byla vyzbrojena 12 dély raze 28 cm, coz byl leh¢i kalibr nez u
HMS Dreadnought. Na druhou stranu leh¢i déla byla stabilnéjsi a kanony znac¢ky Krupp
mély i vétsi dostiel, ktery dosahoval hodnoty 20 km.'% V ¢em viak tiida Nassau vynikala,
byla pancéfova ochrana, pancéfovy pas tfidy Nassau dosahoval tloustky 30 cm. HMS
Dreadnought mél pancéfovy pas silny 27,9 cm. A tato filozofie se stala standardem —
pancéiovy pas u némeckych dreadnoughtii musel byt stejné silny ne-li silnéjsi, nez byla
raze dél hlavni baterie. Kompromisem némeckého feseni se stala mensi raze dé€l hlavni
baterie nez u britskych prot¢jski a také mensi maximalni rychlost. Nassau tak stanovil

filozofii némeckych dreadnoughtti, které se némecti stavitelé drzeli az do roku 1914.1%

Od roku 1906 se Némecké cisafstvi dostavalo do stale vétsi izolace. Katastrofalni
vysledek konference v Algecirasu jesté umocnila britsko-ruska konvence ze srpna 1907,
v disledku uzavieni této smlouvy se jesté vice zhorSily britsko-némecké vztahy. Mise
Davida Lloyda George a sira Charlese Hardingeho v letech 1906 az 1908, které mély
najist spolecnou fe¢ s Némeckym cisafstvim a zmirnit namoini zbrojeni, skoncily
krachem. Nasledkem toho Britové zvysili vytlak stavénych dreadnoughtt ze 17 900 t
(HMS Dreadnought) na 20 000 t (tfida Colossus). A tim se Tirpitziv plan na vyrovnani
se britskému kralovskému namoinictvu zacal rozpadat, to vSak Tirpitze neodradilo a byl
odhodlan drzet se svého planu za kazdou cenu. Aby Némci nezdstali pozadu, museli
vynakladat stale vétsi finanéni prosttedky. Vysledkem samoziejmé bylo, Ze prostfedky
namoiniho dodatku z roku 1906, které byly ptivodné uréené na vystavbu lod’stva az do
roku 1911, rychle dochazely. Namotini vystavba proto potiebovala dalsi finanéni injekci,
aby mohla drzet krok s Velkou Britanii.!®’ Tirpitz vycitil svou $anci ve volbach z ledna
1907 v tzv. ,, Hottentot* volbach.'®® Tirpitz se nechal unést svymi vizemi 0 velkolepém

lod’stvu, a proto naléhal na své poradce, aby vyzdimali z Reichstagu tolik finan¢nich

195 U HMS Dreadnought byl maximalni dostiel pii pouiti téZsich protipancéfovych stiel kolem 18,5 km.
1% HERWIG, s. 60.

19" HERWIG, s. 62.

198 Byly vyvolané vladou, poté, co strana Centrum, socialisté a socidlni demokraté odmitli hlasovat o
nezbytnych finanénich prostedcich na potlaceni domorodého povstani v Némecké jihozapadni Africe. Ve
volbach prohrali socialni demokraté, a naopak posilily strany stfedni tfidy.
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prostredkd, jak jen to bylo legalné mozné. S ohledem na Velkou Britanii naléhal, aby jeho
plany zdstaly v tajnosti. Rozpocty na dreadnoughty ve vysi 47 miliond némeckych marek
a 44 miliond na bitevni kiizniky byly oznaCeny za duvérné informace. Stejné tak
technické specifikace a vylepSeni, které by ihned prozradily zvysujici se ceny namoiniho
rozpoctu. O téchto zalezitostech byly informovéany pouze divérné osoby zodpoveédné za
stavbu lodi. Spusténi novych plavidel na vodu a zatazeni do sluzby bylo oznaceno za
statni tajemstvi a Cisaiskd pokladnice byla pozadana, aby nezvefejnovala statistiku
tykajici se zvySujiciho po¢tu namoiniho personalu. Ten skute¢né narostl ze 40 800 lidi
v roce 1905 na 60 800 v roce 1911. Statni rezervy byly vSak na dn€. Pouze vydaje na
namotnictvo vzrostly ze 207,8 milioni némeckych marek (7,9 % z celkového statniho
rozpoétu) na 347,4 milioni vroce 1908 (23,7 % vydaji statniho rozpodtu).t%®
K nartistajicim vydajim byl skepticky i1 kanclét Biilow, ktery se domnival, Ze Tirpitz
uvrhuje Némecké cisatstvi do stale vétsi izolace. Tirpitz odmitl i varovani ze strany
némeckého velvyslance v Londyné hrabéte Paula Metternicha, ze je to pravé jeho
namoini program, ktery vznesl mezi ob¢ zem¢ svar. Avsak Tirpitz nebyl stejného ndzoru
a tvrdil, Ze je to hospodaiska rivalita obou zemi, kterd mohla za neptatelstvi mezi obéma
staty.?%’ Navic Tirpitz argumentoval, ze Némecké cisaistvi dalo jiz tolik prostfedkii do

namofnictva, Ze ustoupit by znamenalo zmafit obéti, které byly uéinény.?

Navzdory proklamovanému odporu namoini novela 27. biezna 1908 zcela hladce
prosla Reichstagem a zkratila dobu obmény bitevnich lodi a bitevnich k#iznika z 25 let
na 20. Tim padem nabizela prostor pro zvétSovani sily flotily, nebot’ obstarozni
predreadnoughty a kiizniky mohly byt nahrazeny modernimi dreadnoughty a bitevnimi
ktizniky. Tempo vystavby se mélo zmenit ze 3 dreadnoughtii roéné na 4 béhem let 1908
az 1911.2%2 Do roku 1914 méla Rise disponovat 16 dreadnoughty, 5 bitevnimi kfizniky a
vroce 1920 by flotila méla obsahovat 38 bitevnich lodi, 20 bitevnich kiizniki a 38
lehkych ktiznikd a 144 torpédovych ¢luni. Tempo 3 dreadnoughty a 1 bitevni kiiznik
ro¢né do roku 1911 vytvoftilo diru, nebot’ by v roce 1912 klesla stavba na 2 dreadnoughty.

Tirpitz si byl vsak jist, Ze tou dobou se mu podati protla¢it dalsi novelu namoiniho
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zakona, ktera mu umozni udrzet produkci 3 dreadnoughtti ro¢né€, coz mélo byt dle Tirpitze
jiz natrvalo. Pokud by Britové na plan ndmoini vystavby adekvatné nezareagovali, v roce
1914 by se zna¢né snizila mezera mezi némeckym a britskym lod’stvem.?% Tirpitz ujistil
cisafe, ze Némeckému cisafstvi zvySeni namoiniho rozpoctu projde bez mezinarodni
odezvy. Tirpitz fekl cisati: ,, Novelu jsem formuloval, jak si Vase Vysost prala, tak aby
mezindrodné i vnitrostatné vypadala co nejmensi a neskodna, jak jen to bylo mozné. “?%
Viléma tato slova pfilis neuklidnila, a proto poslal dlouhy osobni dopis, ktery mél uklidnit
prvniho lorda admirality Edwarda Marjoribankse (lord Tweedmouth). V dopise cisaf
psal: ,, Némecky namorni zdkon neni zaméren na Velkou Britanii a neni vyzvou pro
britskou nadvladu na movi, ta ziistane nezpochybnéna pro pristi generace. “*® Takovy
dopis se vSak ve Velké Britanii nedockal velkého pochopeni. Naopak britsky kral Eduard
VIL nebyl potéSen tim, co povazoval za mimoiadny zdsah ze strany svého synovce
Viléma v dopise britskému ministrovi a mnozi ve Velké Britanii sdileli tento nazor.2%
Navic britsky odhad pocital, ze do roku 1912 bude Némecké cisafstvi schopno postavit
17 az 21 dreadnoughtii, zatimco Velka Britanie byla schopna postavit do roku 1912
nanejvys 18 dreadnoughtt.. Takové zjisténi vedlo ve Velké Britanii k panice, nebot’ byla
ohrozena stale formalné platna politika dvou pridi, ale také byla v nebezpec¢i realné
prosazovana doktrina o 66% prevaze.?%’ Britské vladni kruhy se zacaly obdvat hrozby
potencidlni invaze a ztraty kontroly nad Severnim motem.?® Tyto obavy vedly k tomu,
Ze se namoini zbrojeni pro Velkou Britanii stalo otdzkou pteZiti. A proto v nasledujicich
volbach zvitézili konzervativci, ktefi zvolili slogan ,, Nebudeme cekat. Chceme 8. “?%
Volebni program konzervativell tak pozadoval stavbu 8 dreadnoughtli rocné. Po
vyhranych volbach doslo k navySeni ndmoiniho rozpoctu i samotné ndmoini vystavby

hladinovych plavidel 2%
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V tom stejném mésici, jako byla pfijata novela z roku 1908, Némecké cisatstvi
polozilo i sviij prvni bitevni kfiznik.?!! Byl to SMS Von der Tann, postaveny v lodénicich
Blohm & Voss v Hamburku, které do roku 1918 postavily 5 némeckych bitevnich
kiiznikt. Néklady na jeji stavbu Cinily 35,5 milionu némeckych marek, coz bylo asi 0 9
milionl némeckych marek vice, nez ¢inil rozpo¢tovy strop viceadmirala Tirpitze. Lod’
byla na svou velikost lehce vyzbrojena 8 dély raze 28 cm, umisténymi v jedné dvojitém
vezi na pridi a zadi a 2 Sikmo posunutymi na bo¢nich palubach. Novinkou bylo, ze SMS
Von der Tann byl prvni velkou némeckou valeénou lod’ s turbinovym pohonem. Dvojice
turbin znacky Parsons ji umoznovaly dosadhnout maximalni rychlosti 27 uzld, coz z ni
ucinilo nejrychlejsi bitevni kiiznik na svété. Operacni radius pak ¢inil 4400 namotnich
mil pii primérné rychlosti 14 uzli. Byla uvedena do provozu v zaii 1910 a ptipojila se k
flotile jako jeji pfedvoj. SMS Von der Tann byl reakci na britskou tfidu Invincible. Lodé
tiidy Invicible byly siln€ji vyzbrojené (12 dél raze 30,5 cm), ale za to slabéji pancéfované.
Pancétovany pas tiidy Invincible dosahoval tloustky 15,2 cm, kdezto U bitevniho kiizniku
SMS Von der Tann to bylo 25 cm. Silné pancéfovani bylo odrazem, ze lod’ byla navrzena
pro boj v bitevni formaci spolu s némeckymi dreadnoughty, a proto byl SMS Von der
Tann také o 6000 t t&73i nez tiida Invicible.?!> SMS Von der Tann tak nastavil kurz
budoucich bitevnich kfiznikti némeckého cisatského namotnictva, ktery byl podobny jak
u némeckych dreadnoughti. Mensi raZe dél hlavni baterie byla vykoupena silnéj$im

pancéfovanim.?t®

Mezi lety 1908 a 1912 Némecké cisafstvi postavilo 4 lod¢ tfidy Helgoland — SMS
Helgoland, SMS Oldenburg, SMS Ostfriesland a SMS Thiiringen. Kazda lod’ vysla na 46
miliont némeckych marek. Lod€ mély vytlak 22 800 t a dosahovaly rychlosti 21 uzld,
coz bylo zajisténo trojici sdruzenych parnich stroji s trojnasobnou expanzi. Operacéni
radius €inil 5500 mil pfi 10 uzlech. Hlavni zménou oproti tfidé Nassau bylo zavedeni
novych dél hlavni baterie raZe 30,5 cm. Nova déla méla pii elevaci 16° maximalni dostiel
20,5 km, tedy jeste 0,5 km vétsi nez stara déla raze 28 cm.? Déla v poctu 12 kust byla

opé€t umisténa Vv Sestithelnikovém schématu jako u predchozi tfidy. Také byla zvySena

211 Bitevni kfizniky se vyvinuly z pancéfovanych kfiznikid. Byl to hybrid mezi bitevni lodi a kiiznikem.
Pti¢emz z bitevni lodi si bral silnou vyzbroj a z k¥izniku vysokou rychlost, ale za to slabsi pancéfovani, nez
mély tehdejsi bitevni lodi.
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raze torpéd na 50 cm, coz Se do budoucnosti stalo pro némecké dreadnoughty standardem.
Lode¢ tridy Helgoland pouzivaly staré¢ uspotadani komind, tak aby bylo dosazeno lepsi
rychlosti. A proto proti tfidé¢ Nassau m¢la tfida Helgoland 3 kominy. Tiidou Helgoland
zacali Némci Brity dotahovat, nebot’ tfida Helgoland byla vyzbrojena stejnym kalibrem
dél hlavni baterie jako obdobna tfida britskych dreadnoughti tiidy Colossus, avsak stale
ztracela v oblasti pohonu, kde spoléhala na staré technické feSeni sdruzenych parnich
stroju. Na druhou stranu jiz tradi¢né byla tfida Helgoland Iépe pancéfovana nez britsky
protéjSek. Avsak sily nezlstaly vyrovnané dlouho nebot’, jiz 2. ledna 1912 byla zatazena
do sluzby HMS Orion, prvni lod’ z britskych superdreadnoughtt?®® tiidy Orion. A ta s
sebou pfinesla nejen umisténi dél v ose lodi a nékteré z nich do superpozic, ale také
zvySeni kalibru hlavni baterie na 34,3 cm. Tato raze se stala standardem pro dalsi britské

superdreadnoughty.?®

A byla to prave britska tfida Orion, ktera definitivné prevazila pomyslnou misku
vah na britskou stranu. Némci sice zatadili do sluzby v roce 1912 2 z 5 lodi tiidy Kaiser.
Ale tato plavidla byla stale vyzbrojena dély raze 30,5 cm. Navic pocet dél byl jak u tfidy
Kaiser, tak Orion stejny — tedy 10. Tim padem bo¢ni salva britského konkurenta byla
mnohem silngjsi.?!" T¥ida Kaiser to kompenzovala v siln&j$im pancéfovani, pancétovy
pas dosahoval tloustky 35 cm, u tfidy Orion to bylo 3,05 cm. Ttida Kaiser rovnéz
zaostavala v usporadani vézi, které byly umistény uprostied lodi napfi¢ misto v ose lodi,
jako tomu bylo u t¥idy Orion.?'® A navic Britové byli schopni béhem roku 1912 uvést do
sluzby vSechny 4 superdreadnoughty tfidy Orion a 1 dreadnought tfidy King George V,
dalsi 3 byly rozestavéné, dale byly rozestavény dalsi 2 dreadnoughty tfidy Iron Duke.
Zatimco Némci zatadili do sluzby pouze 2 dreadnoughty tiidy Kaiser a dal$i 3 méli
rozestavéné. V dobé predreadnoughtti by takovy britsky naskok nic neznamenal, v dobé
dreadnoughti to jiz byla solidni pfevaha zvIast kvuli skutecnosti, Ze vaha bo¢ni salvy se
u tiidy Orion, King George Vi Iron Duke oproti HMS Dreadnought zdvojnasobila.
Némci se navic dostavali do situace, kdy se ndmoini vystavba stavala neudrzitelnou.
Finan¢ni naklady vzrostly ze 38,4 milioni u tfidy Nasssau na 45 milioni u tfidy Kaiser.

Za 3 generace némeckych dreadnoughtti tedy vzrostla cena 0 17,2 %. Na britské strané to

215 Termin superdreadnought se pouZiva pro bitevni lodi, které mély vyrazn& vétsi vytlak a tim i v&tsi razi
dél hlavni baterie nez ptivodni HMS Dreadnought.
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bylo za tejnou dobu jen o 7,45 %. U bitevnich ktiznikti byla situace jesté horsi. Zde
vzrostla cena ze 36,5 miliont u SMS Von der Tann na 56 miliont u téidy Derfflinger, coz
¢inilo nérust o 53,3 % za pouhé 4 roky. Zatimco u Britl narostla cena za stejné obdobi
jen 0 24,6 %. Problém bylo i samotné rozsifeni kanalu cisafe Viléma, které zacalo v roce
1909, jehoz cena byla odhadnuta na 60 milionti némeckych marek. Nakonec byl rozsifeny
kanal dokoncen 24. ¢ervna 1914 za 114,8 milioni némeckych marek. Vydaje, které
putovaly na namoinictvo zacaly sahat do astronomickych vysin. V roce 1907 bylo na
namotnictvo vynalozeno 291 milioni némeckych marek a mezi lety 1897 az 1914 vzrostl
statni dluh kvili vystavbé namotnictva 0 1,04 miliardy némeckych marek. Berlin
odhadoval, Ze v roce 1908 vydaje prevysi pfijmy o 500 milionti némeckych marek.?! |
Tirpitzovym spojencum zacalo dochazet, ze Tirpitz se pustil do zavodu, ktery nebylo
mozné vyhrat. Reditel HAPAG Albert Ballin jsi v roce 1908 uvédomil, ze ,, se nemiizeme
pustit do dreadnought zavodii s mnohem bohatsimi Brity. “??° Tirpitz zacal ztracet i
politickou podporu v Reichstagu a poté, co se v roce 1909 kancléii Biilowovi nepodatilo
stabilizovat rozpocet a podal demisi, Tirpitz ztratil i podporu kancléte. Novy kanclét
Theobald von Bethmann-Hollweg jiz nesdilel Tirpitzovu myslenku obrovské flotily, a
naopak se snazil normalizovat vztahy s Velkou Britanii, které byly v disledku namotniho
zbrojeni, aféry Daily Telegraph a druhé marocké krize na bodé mrazu.??! Rovnéz britska
strana méla zdjem na normalizaci vztahd, a proto se vunoru 1912 uskutecnila
Haldanenova mise. Do Berlina piicestoval vikomt Richard Haldane, ktery pozadoval, aby
Némecké cisafstvi uznalo britskou nadvladu a jiz dale nezvySovalo svlj namoini
rozpocet. Vyménou za to Britové neméli branit némecké kolonidlni expanzi. Némci byli
ochotni zieknout se rozSifovani svého namotnictva, ale pozadovali za to, aby v piipadé
valky v Evropé Velka Britanie zistala neutrdlni. Takovy poZadavek byl pro Brity
nepiipustny, a proto jednani skon¢ila krachem.??? Po druhé marocké krizi Tirpitz se
souhlasem cisafe piedlozil v kvétnu 1912 novou namoini novelu, ale situace v Reichstagu
mu neprala. Nejsilnéjsi stranou se v roce 1912 stali protivale¢ni socialni demokraté, ktefi
ucinili zvySovani namoiniho rozpo¢tu nemoznym. Nova namoini novela sice prosla
Reichstagem 12. kvétna 1912, ale jiz v ni byl vidét posun smérem k mensim a levné&jsim

plavidlim. Namoini program byl rozsiten o 3 dalsi dreadnoughty, ale také nové o 72
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ponorek o 144 torpédovych Clunti. Navic se zacala ozyvat i armada, kterd pozadovala

vy$§i rozpocet kvili zhorsujici se situaci na mezinarodnim poli.?%

To vSe vedlo k tomu, Ze Tirpitziv plan nebyl splnén. A v predvecer prvni svétoveé
valky disponovalo némecké namoinictvo 17 dreadnoughty a 7 bitevnimi kfizniky,
zatimco Britové se mohli pochlubit 29 dreadnoughty a 9 bitevnimi kfizniky.??* Britska
dominance na moii tak ziistala nezpochybnéna. A nakonec béhem valky doslo k tomu,
¢eho se Tirpitz obaval, britska ptevaha byla tak obrovska, ze kdyz Britové béhem prvni
svétové valky zahajili blokadu v Severnim moti, Némci si ji krom roku 1916 netroufli
narusit. Dreadnoughty se ukazaly jako pfilis nakladné na to, aby se staly efektivni zbrani
a ani jedna ze stran o n¢ nechtéla pfijit. Proto, az na par najezda na britského pobtezi a
bitvu u Jutska v kvétnu 1916, zistala Ocednska flotila v domacich piistavech. Tirpitzova
flotila nakonec byla potopena svou vlastni posadkou ve Scapa Flow 1919, tak aby nepadla
do nepftatelskych rukou po prohrané valce. A tolik odmitana strategie Tirpitze napadani
nejefektivnéj$i ndmoini zbrani se béhem Velké valky ukézaly némecké ponorky nikoliv

Tirpitzovy dreadnoughty.?%
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Zavér

Némecké cisatstvi v dobé svého vzniku nedisponovalo vyznamnou namotni silou, nebot’
se soustfedilo hlavné¢ na pozemni slozku armady, coz bylo dano polohou statu a
mezinarodni situaci. Namotnictvo hralo minoritni lohu a bylo sloZzeno zejména z malych
hladinovych plavidel. Ulohou lod’stva byla obrana pobiezi. Tato situace souvisela
s politickym sméfovanim kancléfe Bismarcka. Klin do této koncepce vrazila némecka
koloniélni expanze, ktera dala podnét k namoini expanzi. Vznik némeckych kolonii si
vyzadal jejich namoini obranu i ochranu obchodnich tras. Zpocatku tuto tlohu mélo
zajistovat britské kralovské namotnictvo, ale to pro Némecké cisafstvi nebylo praktické.
Némecké cisaistvi tak zacalo budovat své lod’stvo, coz podporoval i novy cisai Vilém II.

Némci tak postupné zacali prechédzet od délovych ¢lunii ke kiiznikim.

Velkym zastancem némecké namoini expanze byl Alfred von Tirpitz, ktery mél
velikassky sen o flotile konkurujici britskému kralovskému namotnictvu. Ve své zprave
z roku 1894 Dienstschrift Nr. IX uvedl, ze kli¢ovou roli v pfipadném namoinim stietnuti
budou hrat jen a pouze bitevni lodi. A proto doporucil, aby byla upiednostnéna stavba
hlavné téchto plavidel. A poté, co se jeho predchidci nepovedlo prosadit financovani
stavby dalSich bitevnich lodi, ujal se ufadu jako statni tajemnik RMA. V této funkci zacal
pracovat na své vizi. K realizaci zdméru bylo potfeba oznacit za hlavniho nepfitele na
moti Velkou Britanii. Jeho myslenka byla podporovana cisafem Vilémem II., ktery
rovnéz sdilel Tirpitzovu ideu silného lod’stva. Tirpitz potieboval ziskat na svou stranu
veiejné minéni i samotné politiky v Reichstagu. Vymyslel velice sofistikovanou metodu
a postupné se mu podafilo agitaci namifenou na vlivné lidi (primyslniky, bankéte,
novinare, politiky) ziskat podporu pro svou véc. A soucasné zacal ptipravovat ndmoini
zékon, ktery vymyslel tak, aby eliminoval vliv Reichstagu do n¢&j zasahovat a umoznil
postupnou vystavbu némeckého lod’stva. Z téchto diivodi byla zvolena vystavba po
etapach, ktera doptedu planovala pocty a typy lodi, které budou postaveny kazdy rok.
Tirpitz kalkuloval stim, ze téchto zakonii bude potfeba vice, aby byla zajisténa

kontinuélni vystavba.

Reichstag prvni namoini zakon schvalil v biezna 1898. Za prvnim namoinim
zakonem nasledoval druhy, ktery byl reakci na vzriist mezinarodniho napéti mezi Velkou
Britanii a Némeckym cisafstvim v disledku druhé buarské valky, pii niz doslo k incidentu,
ktery poboufil némeckou stranu. Tohoto pobouieni vyuzil Tirpitz a prosadil druhy

namoini zakon, ktery hladce prosel Reichstagem. Druhy namoini zakon poprvé ve své
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preambuli nepfimo odkazoval, proti komu je namifen, coz byla Velkéa Britanie. Druhy
namoini zdkon zdvojnasobil pocet budoucich némeckych bitevnich lodi z 19 na 38.
V disledku druhého namoiniho zakona se zménil britsky pohled na Némecké cisafstvi,
ktery se zacal stavat stale vice nepratelskym, coz vedlo 1 k prehodnoceni britské
zahrani¢ni politiky, tedy v podstaté k ukonceni politiky ,,skvélé izolace”. Rovnéz si
vyzadala zménu i1 v samotném vedeni britského kralovské namoinictva a prvnim lordem
admirality se stal sir John Fischer, ktery podnitil fadu reforem v britském kralovském
namotnictvu. Byly také zahajeny prace na zcela nové moderni bitevni lodi, kterd méla byt
zcela jina nez vSechny piedchozi. Tim plavidlem se stal HMS Dreadnought, ktery byl
zatazen do sluzby 2. fijna 1906. HMS Dreadnought piedstavoval revolu¢ni zménu ve
vyvoji bitevnich lodi. PfiSel se zcela novou filozofii d¢l hlavni baterie, které se mély stat
hlavni silou bitevni lodi. Doslo k vyraznému posileni d¢l hlavni baterie z obvyklych 4 na
10. Rovnéz byla lod’ nove pohanéna parnimi turbinami. Kvili t€émto revolu¢nim zménam
pojmenoval HMS Dreadnought plavidla stavéna v podobném duchu jako dreadnoughty a
z bitevnich lodi postavenych pied timto pievratnym plavidlem se staly predreadnoughty.
Zavedeni tohoto prilomového plavidla vedlo k soupeteni svétovych namoinich mocnosti
Vv konstruovani dreadnoughtti. Tirpitze britsky postup donutil k tomu, aby prosazoval, ze
Némecké cisatstvi bude stavét pouze dreadnoughty. V dasledku prvni marocké krize se
mu podafilo 19. kvétna 1906 prosadit novelu ndmoiniho zdkona, diky niz ziskal
dodatecné finance. Ty zajistily financovani prvnich némeckych dreadnoughti tfidy
Nassau, ktera ale zaostavala za britskym protéjSkem. Rovnéz zvolené Sestiuhelnikove
uspofadani zaostavalo za feSenim véZzového uspofadani u britského HMS Dreadnought.
Némci svou ztratu sice snizili vroce 1911 dalsi tfidou némeckych dreadnoughtii
Helgoland vyzbrojenych stejnou razi dél jako obdobny britsky protéjSek, ale Némecké
cisaf'stvi se zaCalo ocitat ve finan¢ni krizi i diplomatické izolaci. A to zejména kvili
predtim prosazené novele namoiniho zakona z 27. bfezna 1908, ktera snizovala dobu
obmény starych plavidel na 20 let. Navic mély byt stavény 3 dreadnoughty a 1 bitevni
kiiznik ro¢n€. Pokud by Némci tuto produkci udrzeli, vedla by k vyraznému snizeni

mezery mezi britskym a némeckym namotnictvem.

Obé¢ tyto skutecnosti vedly k tomu, ze Britové znacné zvysili svou ndmoini
vystavbu a v roce 1910 spustili na vodu HMS Orion stejnojmenné tiidy. Kdyz byla lod’
Vlednu 1912 zafazena do sluzby, Némci na ni neméli adekvatni odpovéd a zacali

pomérné¢ vyrazné zaostavat, navic se Némecké cisarstvi ocitalo ve finan¢ni krizi a nebylo
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jiz schopno britsky naskok dohnat. Aby toho nebylo malo, prohlubovala se i diplomaticka
izolace. VSechny tyto skute¢nosti vedly k tomu, ze Tirpitz zacal ztracet podporu, a to i na
nejvyssich mistech, protoze v ¢ervnu 1909 rezignoval jemu naklonény kanclét Bernhard
von Biilow. Novy kancléf Theobald von Bethmann-Hollweg jiz nebyl naklonén
Tirpitzovym myslenkam a namoini soupeteni s Velkou Britanii de facto omezil. Sice byl
prosazen v dusledku druhé marocké krize byla jesté 21. kvétna 1912 prosazena posledni
namoini novela, ktera jest¢ zvysila pocet stavénych dreadnoughtti, ale jiz nedokazala
zmeénit stav veéci a poprvé se v ni objevil pozadavek na stavbu 72 ponorek. Definitivné
byla Tirpitzova filozofie opusténa v prvni poloving¢ 1914 a Némecké cisaistvi se
soustiedilo na znovu na taktiku boje proti namoifnimu obchodu. Némci do roku 1914
postavili 17 dreadnoughtii a 7 bitevnich kiiznikl. Britové za stejnou dobu postavili 29
dreadnoughtii a 9 bitevnich kfizniki. Britskd& namoini dominance tak zistala

nezpochybnéna.

Béhem obdobi némecko-britského soupeieni doslo k obrovskému technickému
Avsak tento technicky pokrok byl vykoupen rostouci cenou, kterd znamenala, Ze Se
dreadnoughty staly spiSe nastrojem zastraSovani nez skute¢né efektivni namoini zbrani.
Staly se pfili§ cennymi na to, aby byly ztraceny v namoini bitve, a proto béhem valky
doslo pouze k jedinému vyznamnému stietnuti, a to k bitvé u Jutska v kvétnu 1916.
Strach ze ztraty dreadnoughtt vedl rovnéz k tomu, Ze veleni némeckého namotnictva se
krom jiz zminéné bitvy u Jutska nepokusilo az do konce valky o prorazeni britské
blokady, kterou Britové zahajili jiz v roce 1914 a jez se stala jednim z hlavnich faktort

némecké pordzky ve valce.

Ambice admirala Tirpitze a jeho vize se staly jednim faktoru, ktery vedl ke

vrwe

Némecké cisatstvi ocitlo jiz po roce 1906 v mezinarodni izolaci ze strany Velké Britanie
ovladajici do velké miry evropskou zahrani¢ni politiku a jiZ se z ni ve sledovaném obdobi

nevymanilo.
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Resumé
In the period before the outbreak of war in 1914, German-British relations developed

dynamically from basically friendly to mutually rival. One area that contributed to the
dramatic transformation was the rivalry in naval armaments between the two countries.
The aim of this paper is to analyse the development of the naval rivalry, to explain the
causes that led to it and what consequences resulted from it. In particular, the thesis
focuses on German technical advances in naval construction and naval warfare, because
it was these developments that increased the pace of naval armament on both sides and,

as a result, contributed to the mutual hostility between the two countries.

The first chapter summarizes the Bismarckian policy and its disruption by German
colonial expansion. Attention is given to the consequences of expansionism. The first
subchapter then discusses the accession of William Il and his attitude towards Chancellor
Bismarck and the gradually growing differences of opinion that led to the Chancellor's
downfall. The beginning of William II's reign marked a dramatic change in the direction
of the German navy, and therefore a separate subchapter is devoted to this topic. The
difficulties that the German navy faced in its early days are discussed here. Ample sources
on this subject could be found in both English and German.

The second chapter then characterizes the rise of Admiral Tirpitz and his naval
vision. The foundations of Tirpitz's philosophy and strategy are meant here, whether the
doctrine of risk, the Tirpitz Memorandum or the Etappenplan. The first subchapter deals
with the path to the first maritime law. Space is also devoted to the behind-the-scenes
intrigues and sophisticated procedure of Tirpitz. The second subchapter then explains the
content of the first maritime law and what it entailed. In addition, the warships, both
cruisers and battleships, that were built under this naval law are mentioned. In a similar
vein, the second sub-chapter deals with the Second Naval Act, and the British reaction to
the Act is described at the end of the chapter.

The last chapter is devoted to the dreadnought era. The beginning of the chapter
outlines the German response to the HMS Dreadnought in the form of an amendment to
the Naval Act and the start of the construction of their own dreadnoughts. It then outlines
the development of German dreadnoughts from the Nassau class to the Kaiser class. In
addition to dreadnoughts, the first German battle cruiser SMS Von Der Tann and its

importance within the German Navy is mentioned. Towards the end of the chapter, the
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facts that led to the end of naval rivalry are outlined, as well as the fate of the Oceanic
Fleet itself and its impact on the First World War.
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