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1 Uvod

Diplomova prace je pro me zakonceni studentské etapy zZivota, kterou jsem
absolvoval na Fakulté umeéni a designu. Byly to pro mé velice uzite¢né roky
bakalarského a magisterského studia, kde se vyvijela moje osobnost,
mysleni, znalosti a dovednosti, kterymi se budu moci do budoucna zivit.

Na stfedni skole jsem studoval malbu, propagacni tvorbu, reklamu a
graficky design. Zde jsem se naucil v riznych grafickych programech,
ZlepSoval se v kresbé i malbé a nahlédl do grafického designu, kde jsem
tvoril prvni plakaty, loga, brozury. Propagacni materidly mi nasledné
pomohly i do startu na vysokeé skole.

Po nastupu na Fakultu uméni a designu Ladislava Sutnara v Plzni
jsem ale objevil to, co mé opravdu naplniuje a bavi. Je to veskera prace
designéra, ktera zahrnuje jakousi vsestrannost. Patfi sem samotné reseni
problému, coz je pro mé asi nejzdsadnéjsi dovednost, kterou mohu vyuzit
nejen v designu ale také v bézném zivoté. Dale je to navrhovani novych
prvku a tvar(, femeslné schopnosti, komunikacni a prezentacni
vystupovani, sebereflexe a spoustu dalsich dovednosti, ve kterych je
potreba se stale zlepsSovat. Z pocatku jsem byl svétem designu prakticky
nepoliben a v prvnich mésicich studia jsem se seznamoval s novymi
materidly a technologiemi pro vyrobu modell. Postupné jsem se ale
rozkoukal. Pfi zpétném pohledu zjistuji, Zze mé studium posunulo nejen
jako designéra, ale také v ramci osobnosti a mysleni.

V mé cesté me posunuly hlavné ukoly a projekty, které jsem
v pribéhu let dostdval. Diky nim jsem se “dotykal” praxe, kde jsem
spolupracoval s firmami, zakazniky a Ucastnil se soutézi.

Po bakalarské praci, ktera byla uspésnym ukoncenim mého
bakalarského studia, jsem nastoupil do ateliéru k mému stavajicimu
vedoucimu, panu Mgr. Art. Janu KorabeCnému, diky némuz jsem dostal
zase novy vhled do svéta designu. Pfedal mi mnoho skvélych rad, které

formovaly moje dalsi prace. Nejvice mé osobné posunul ve spravném



postupu a premysleni pfi navrhovani. Najit si konkrétni problematiku v
Jjakémkoliv tématu, nasledné se ho chytit a navrhnout svou praci konkrétni
fedeni. Vypracovat si k tématu radnou resersi, o kterou se mizeme opfit pri
své obhajobé. V neposledni rade je to sebeprezentace, sebevedomi a vse co
by mél spravny designér mit.

Za své magisterské studium jsem meél v planu vycestovat do ciziny
nebo nasbirat zkusenosti v praxi, nez vyjdu ze skoly. PFi skole jsem se dostal
do zaméstnani, ve kterém jsem mél moznost se denné setkavat s lidmi,
ktefi se designem zivi uz nékolik let.

Tato zkusenost, vsechny projekty a témata, kterymi jsem za své
studium prosel, mé formovaly jako designéra a naucil jsem se spoustu
novych véci. Ty bych chtél i nadale zlepSovat, jak v mém pracovnim, tak

osobnim zivotg, a tvorit tak svoji profesni cestu.



2 Téma diplomové prace a duvod volby dila

O tématu své diplomoveé prace jsem zacal premyslet jiz na zacatku
magisterského studia. Chtél jsem téma, které mi bude blizké a budu se s
Nnim setkavat denné. Také aby se tykalo vétsi skupiny lidi, a tak jsem se
zacal porozhlizet po rdznych problémech kolem sebe. Popisi Vam, jakym
zpUsobem jsem dosdel k tématu mé prace a proc jsem si ho zvolil.

Pri mém uvazovani nad tématy me ovlivnila zména vedouciho a také
to, Ze jsem se po 1. ro¢niku studia dostal na pracovni pozici 3D modelare
pro automobilovy primysl a herni odvétvi designu. Kvuli kazdodenni praci
ve studiu jsem se prestéhoval z okraje Plzné do centra Prahy, zde zacaly
prvni myslenky o tomto tématu diplomové prace. Zacal jsem si vSimat, ze
ve meésté zacCina byt vetsi tlak na MHD, zacinaji se rusit pruhy pro auta a
uprednostiuje se doprava MHD, carsharing a taxi sluzby. V Praze jsem
MHD pouzival na denni bazi a prislo mi nelogické na ucely dopravy po
meéste vlastnit auto. Jsou zde prece dalsi alternativy jako carsharing,
bikesharing nebo rizné taxisluzby, které funguji skvéle.

Ve své diplomoveé praci jsem chtél hlavné poukazat na problém, ktery
se dle redlnych prizkumd bude v budoucnosti vice a vice fesit nebo uz
momentalné resi a bude se tykat mého kazdodenniho Zivota. Vybral jsem si
proto téma interiér autonomniho vozidla. Myslim, ze se blizi doba, kdy toto
téma bude vice a vice relevantni a aktualnéjsi. Vyznam tohoto tématu se
zZvysuje v souCasném kontextu rychlého rozvoje technologii a zvySovani
poctu automobild v méstskych oblastech.

Hromadna doprava mi byla vzdy blizko, jelikoZ jsem od 6 tridy jezdil
denné do skoly. Na zakladni Skole jsem dojizdél 35 minut, na stfedni skole
poté hodinu a pUl, a na vysoké skole jsem jezdil kazdy vikend domU pres
300 km. | diky Casu, ktery jsem stravil v MHD, mohu svoji zkusenost
reflektovat do mé prace. Je mozné, zZe za nékolik let se zméni nase mysleni
ohledné vlastnéni automobilu, pohlizeni na MHD nebo jeho alternativy, a

myslim ze ve vétSich méstech se nalada méni jiz dnes.



Pri své resersi tohoto tématu, o kterém budu psat v nasledujicich
kapitolach mi doslo, ze téma autonomniho interiéru je mnohem obsahlejsi,
nez jsem si plvodné myslel. Nejen, Ze pro autonomni vozidla zatim
neexistuje Evropska legislativa, ale také je to trochu “vésténi”. Co se zhruba
bude dit v budoucnu, jak ve spolecnosti, tak ve vyvoji technologii nam neni
znamo. Autonomni vozidla se neustale rozvijeji a nabizi nejen nové
moznosti pro fizeni vozidla, ale také pro design interiéru. Interiér
autonomniho vozidla se stava klicovym prvkem pro komfort cestujicich.
Aby byl interiér vozidla pro cestujici co nejpfrijemnéjsi, musi byt
prizpUsoben jejich individuadlnim potfebdm, preferencim a chovani.

Moje diplomova prace se bude zabyvat navrhem autonomniho
interiéru, ktery bude vychéazet z principl ergonomie, psychologie, designu
a bude celkoveé prizpUsoben cestujicim. Doplnén bude exteriérem vozidla,

ten bude moci byt soucasti infrastruktury budoucnosti.



3 Hlavni cile

Celd prace zacala obsahlou resersi a hledanim prdzkumu a informaci k
tématu. Hlavnim cilem reserse pro meé bylo najit konkrétni véc, kterou
budu chtit ve své praci prosadit a bude podlozena redlnymi informacemi.
Nejdrive jsem se zaméril na obecné véci jako napriklad co je cestovani, kdy
cestujeme, za ¢im, kdo a kde nejcastéji.

Dalezitym prvkem, ktery rozdéluje druhy cestovani je ¢as.
Rozlisujeme ho podle toho, jak dlouho cestujeme. Pri kratSich cestach
nemame tolik casu abychom ho mohli vyuzit pro jiné aktivity nez napfriklad
nejCastéjsi Cteni zpray, ¢teni knih nebo koukani pres telefon na socialni sité.
PFi tomto typu cestovani neni tak dulezity komfort, spiSe spolehlivost. PFi
cestovani delsim nez 15 minut je uz ale vice moznosti, jak se zabavit. Mame
Cas pracovat online, koukat na film nebo serial. Obcas se potrebujeme
protahnout a komfort je vice potreba. Ve své praci bych rad dosahl co
nejvétsi variability a prizplsobeni se cestujicimu, protozZe je to jeden z

nejdulezitéjsich aspekty, ktery urcil také smér mé prace.

Zacal jsem se vice zabyvat tim, co by lidé radi délali nebo méli v
interiéru, ve které travi treba hodinu denné. Vytvoreni co nejlepsiho
prostoru, ktery bude uréen a uzpUsoben pro cestujici. Zdkaznik by se mél
interiéru prizplsobit co nejméné.

Mym cilem bude také vytvorit navrh autonomniho interiéru a celkové
vozidla, které bude zohlednovat nejen pohodli a bezpecnost cestujicich, ale
také prispivat k udrzitelnému rozvoji meést a zlepseni dopravni situace. Pro
svoji praci jsem vyuzil redlné prizkumy a analyzy.

Vyzkumy ukazuji, ze v budoucnu se bude zvysovat pocet lidi, ktefi
budou zit ve méstech. Tato skutecnost bude mit za nasledek vétsi potrebu
pohybu a prepravy v ramci méstskych oblasti. Zaroven se bude zvysSovat

pocet vozidel a zatizeni infrastruktury. V této situaci bude vyuziti
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autonomnich vozidel velmi dulezité a klicové pro pohyb ve méstech.
Budou totiz poskytovat plynulou dopravu ktera je navrzena tak, aby

poskytovala komfort a pohodli pro cestujici.



4 ResSerse

4.1 Cilova skupina

Cilova skupina, pro kterou je navrh vytvoren, je dllezitym bodem, ktery by
se podle mé nemél vynechavat. Je to néco, co urcuje, jakym smeérem se
design produktu a jednotlivé prvky budou ubirat, a hlavné pro jaky typ lidi
je produkt nebo reseni urceno. Cilovou skupinou tohoto projektu by mohli
uz kvuli dochazeni do prace, Skoly nebo jinym aktivitam. Autonomni vozidla
by mohla byt v budoucnu vyuzivana jako alternativa k soucasné doprave.
Mohou byt zajimavou volbou pro lidi, ktefi nechtgji vlastnit automobil nebo
nemaji dostatecné financni prostredky na jeho pofizeni a udrzbu. Koupi
automobilu si nemUze kazdy dovolit. Rika se Ze auto je nejhorsi investici,
nejen Zze mu neustale klesa cena, ale také musime brat v potaz cenu
provozu automobilu. Provoz automobilu stoji rocné dost penéz, navic
Clovék musi platit servis, pneumatiky, pojisténi a dalsi véci, které souvisi s
udrzbou a provozem automobilu. Proto se mi libi myslenka nemit vlastni
automobil, ale radéji sdilet dopravu minimalné po meésté s ostatnimi. Dale
by mohli byt potencialnimi uzivateli autonomnich vozidel turisté, ktefi
chtéji objevovat mésta a okoli bez nutnosti hledat parkovani a navigovat se
Vv cizim prostredi. Sluzbu by mohlo provozovat meésto, a tak by se treba

mohli cestou néco dozvédét, pokud by si zapnuli program pro turisty.

Mym cilem tedy bude vytvorit konkrétni navrh interiéru i exteriéru
autonomniho vozidla. Interiér bude zohlednovat hlavné pohodli a
bezpeclnost cestujicich. Tato myslenka bude prispivat k udrzitelnému
rozvoji meést a zlepSeni dopravni situace. Budu se snazit vyuzit co nejvice

své reserse, redlnych prizkumd a studii, které jiz existuji.



4.2 Infrastruktura mést

V soucasné dobé mésta Celi mnoha problémdm, které souviseji s
rostoucim pocCtem obyvatel a zvysujicim se poctem vozidel na silnicich.
Podle ¢lanku na serveru iDnes.cz evidovaly Urady v Praze v roce 2020
celkem 925 716 osobnich aut a v roce 2019 to bylo 911 844 aut. Kvuli
vysokému narudstu experti varuji pred zvysujicim se poctem aut v méstech
a s tim spojenymi emisemi. Podle prdzkumu na serveru euractiv.cz z roku
az 73 % emisi ze silni¢ni dopravy pochazi od osobnich automobild.
Napfriklad nase hlavni mésto Praha je automobily doslova zahlcena, coz
muze mit dopad nejen na samotnou dopravu, ale také na klima a lidské

zdravi.

Autonomni vozidla a nové technologie v oblasti dopravy vsak mohou
poskytnout meéstim nové feseni pro zlepseni mobility a efektivity dopravy.
Jednim z hlavnich zpUsobU, jak se infrastruktura mést muze v budoucnu
zmeénit, je zvyseni podpory pro vyuziti autonomnich vozidel. Mésta mohou
napfriklad investovat do rozvoje novych dopravnich platforem pro
carsharing, které by umoznily vyuziti autonomnich vozidel jako dopravni
alternativy pro mistni obyvatele. Tento pristup by umoznil vyuziti
automobilu pouze v pfipadé potreby a snizil by potfebu vlastnictvi vozidla.
To by mélo za nasledek kvalitnéjsi a plynulejsi dopravu, mensi zacpy a

zlepseni kvality ovzdusi v méstskych oblastech.

Dalsi zpUsob, jak mdze méstska infrastruktura zménit svdj vzhled, je
vyuziti autonomnich vozidel pro dalsi ucely nez jen dopravu cestujicich.
Mohou byt vyuzita pro zajisténi nakladni dopravy pres nebo jako soucast
zajisStovani sluzeb mésta. Mésto by mohlo vozidla pouzivat jako transport,
pro likvidaci odpadu nebo uklid méstskych ulic. Alternativa pouziti by
mohla byt také doprava vétsich nakupu, nakladd nebo tieba ke stéhovani.

Tuto sluzbu by urcité obyvatelé vyuzili, pokud by nevlastnili auto.



Zaroven by se mohla infrastruktura meést pfizpusobit pro zlepdeni
efektivity autonomnich vozidel. To by mohlo zahrnovat vystavbu
inteligentnich dopravnich systému a infrastruktury pro nabijeni baterii,
které by usnadnily pouziti autonomnich vozidel v méstskych oblastech. Z
dnesniho hlediska je tato véc velice slozita na hledani kompromisu. Mame
radi sva meésta, je to nase kulturni dédictvi, a nechceme si nechat mésta
doslova prestavét jen kvuli lepsi doprave. Proto je tento postup mnohdy
pomaly a ma pred sebou mnoho prekazek, které musi prekonat pred

celkovou revoluci.

V konec¢ném dusledku by ale vyuziti autonomnich vozidel a dalSich
novych technologii mohlo pfinést mnoho vyhod pro mésta i pro cestujici.
Nicméné bude tfeba dUkladné zvazit, jak prizpUsobit infrastrukturu meést,
aby byla co nejefektivnéjsi a aby co nejlépe slouzila potfebam obyvatelstva.

Problémy s infrastrukturou mést a zvySovanim poctu automobill

jsou témata, ktera musime zohlednit pri navrhu autonomniho interiéru.



4.3 Carsharing

V dnesni dobé, kdy se stale vice lidi prestava spoléhat na vilastnictvi
automobilu a preferuje sdileni vozidel, se stava carsharing stale
populdrnéjsi formou dopravy. NaruUstaji firmy, které se zacinaji timto

tématem zabyvat.

S rozvojem autonomnich vozidel se oCekava, ze se carsharing stane
jesté zadanéjsi alternativou pro mnoho lidi, a to zejména v méstskych
oblastech. Autonomni vozidla by mohla byt provozovana jako soucast
meéstské hromadné dopravy, kde by byla k dispozici pro verejnost kdykoliv
a kdekoliv. To by umoznilo snadny a rychly pfistup k dopravé, coz by mohlo

prispét ke snizeni mnozstvi osobnich vozidel na silnicich.

Vyuziti autonomnich vozidel v ramci carsharingu by mohlo mit také
pozitivni dopad na zivotni prostredi. Tato vozidla by mohla byt pohanéna
elektrickou energii, coz by snizilo emise oxidu uhli¢itého a dalsich skodlivin.
Také by mohla byt navrzena s ohledem na Usporu paliva a snizeni nakladu

Na provoz.

Spojeni autonomnich vozidel a sdilenych vozidel také pfinasi nékolik
vyzev a problému, které bude a je potreba fesit. Jednim z nich je otazka
bezpecnosti. Automobilovy primysl a vidady musi spolupracovat na
vytvoreni standardd a regulaci, aby se minimalizovalo riziko nehod a

nebezpecdi pro cestujici a chodce.
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4.4 Zvysovani pocCtu aut ve mestée

Existuje vice prazkumu, které se zabyvaji problematikou zvySovani poctu
automobild na obyvatele a jeho dopadem na dopravu a zivot v méstskych
oblastech.

Tento ¢lanek se zabyva emisemi CO2 z automobild v Evropské unii.
Podle statistik je doprava odpovédna za 27 % celkovych emisi sklenikovych
plynG v EU a z toho 72 % pochézi z cestovni dopravy. EU si stanovila
ambiciézni cil snizeni emisi CO2 z novych osobnich automobilt o 37,5 % do
roku 2030, coz by mélo pomoci dosahnout cile do roku 2050 - uplné
dekarbonizace dopravy. EU planuje dosahnout tohoto cile prostfednictvim
podpory prodeje nizkoemisnich vozidel, zavedenim limitd emisi pro nové
automobily a posilenim infrastruktury nabijecich stanic pro elektromobily.

Napfiklad prdzkum provedeny spolecnosti International Transport
Forum ukazal, ze v nékterych zemich, jako je USA a Australie, pocCet aut na
obyvatele stale roste, coz vede ke zhorSovani dopravy a znecisténi ovzdusi.
Tento pruzkum také ukazuje, ze v nékterych evropskych zemich, jako je
Nizozemsko a Svédsko, se pocet aut na obyvatele stabilizuje nebo dokonce
klesa.

Dalsi prazkumy se zaméruji na to, jakym zpusobem mdze byt
zvysovani pocCtu aut na obyvatele omezeno. Napriklad ¢lanek ze serveru
dobramesta.cz se zaméruje na Uspesné zpomaleni a omezeni motorové
dopravy ve méstech. Autor ¢lanku predstavuje nékolik ucinnych opatreni,
jako je zfizeni zon s nizkou emisi, zavedeni parkovacich zén a zpoplatnéni
parkovani ve stfredu mésta, vystavba cyklostezek a vylepseni méstské
hromadné dopravy. Tyto kroky maji za cil zlepsit kvalitu ovzdusi, snizit hluk
a dopravni zacpy v centru meésta a zvysit bezpelnost pro cyklisty a chodce.

Na webu Ceské televize je ¢lanek, ve kterém se doctete, Ze podle
ekologl hrozi stovkdm némeckych mést zavedeni zakazu vjezdu pro
dieselova vozidla, tyto vozy jsou totiz zodpoveédné za vysoké emise

skodlivin.
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Némecko se jiz potyka s vysokym znecisténim ovzdusi a zakazy vjezdu pro
dieselové automobily by mohly pomoci snizit pocet mrtvych osob v
dUsledku tohoto znecisténi. Avsak némecky automobilovy primysl se brani
témto opatrenim a tvrdi, ze zakazy vjezdu by mély negativni dopad na
ekonomiku a obcany s nizsimi prijmy, ktefi si nemohou dovolit novéjsi vozy.

Tyto prdzkumy ukazuji na to, Ze existuje mnoho faktord, které
ovliviuji rozhodnuti lidi ohledné pofizeni auta a vyuzivani alternativni
mobility. Autonomni vozidla mohou byt jednim z prostfedkd, jak omezit
pocet aut na silnicich a zlepsit dopravu v méstskych oblastech, nicéné je
tfeba premyslet i o dalsich feSenich, jako je sdileni vozidel a alternativni
mobilita. Ceka nas jesté dlouha cesta, neZz budeme ve stadiu, kdy si
pohodlné sedneme do auta bez ridiCe, které nas bez problému a plynule
doveze tam, kam potrebujeme. Kazdy vyvoj potfebuje Cas, ale to, jakou
rychlosti se vyvijeji technologie a jednotlivé automobilky testuji a jiz
zavadéji autopiloty do sériovych aut, je jen otazka Casu kdy se tyto

technologie zacnou pouzivat napriklad v MHD nebo carsharingu.

4.5 Prizpusobeni vozidla cestujicimu

Autonomni vozidla pfindseji nové moznosti, jak se prizpUsobit potfebam
cestujicich a zlepsit jejich zazitek z jizdy. Jednim z klicovych prvku je
prizpUsobeni interiéru vozidla tak, aby vyhovoval potfebdm a preferencim
kazdého cestujiciho. To by mohlo zahrnovat individualni nastaveni teploty,
osvétleni, hudby a dalsich prvkd, aby si kazdy ¢lovék mohl vytvorit své

idealni prostredi pocas jizdy.

Dalsim zpuUsobem, jak se autonomni vozidla mohou pfizpusobit
lidem, je nabizet rizné moznosti usporadani interiéru. To znamena, ze

cestujici by si mohli vybrat rdzné usporadani sedadel nebo dokonce
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usporadani interiéru pro rdzné Ucely, jako je pracovni prostredi pro lidi,
ktefi potrebuji pracovat béhem cesty, nebo vice pohodIné usporadani pro

lidi, ktefi chtéji spat nebo relaxovat.

Dalsi moznosti je, aby autonomni vozidla méla schopnost rozpoznat
a reagovat na jednotlivé pasazéry v zavislosti na jejich potfebach. To
zZznamena, ze pokud cestujici potfebuje zvlastni péci, jako jsou asistencni
sluzby pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo zrakovym
postizenim, vozidlo by mélo byt schopné reagovat a poskytnout

odpovidajici podporu.

V neposledni fadé by autonomni vozidla méla byt pfizpUsobena tak,
aby umoznila snadny pfistup a vystup pro rdzné typy cestujicich. To
zahrnuje napriklad pristupové rampy pro osoby s omezenou schopnosti

pohybu nebo dostatek prostoru pro prepravu zavazadel a kol.

VSechny tyto prvky mohou byt implementovany do designu
autonomnich vozidel a mohou byt klicovymi faktory, které prilakaji
zdkazniky a zlepsi jejich zazitek z jizdy. PrizpUsobeni vozidel na miru
cestujicim tak muze byt klicovym faktorem pro Uspésnost carsharingu a

dalsich podobnych sluzeb vyuzivajicich autonomni vozidla.
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5 Proces pripravy a tvorby

5.1 Reserse

VEtsSinu reserse jsem popsal v samostatné kapitole reserse, kde ji popisuji
podrobnéji. V této kapitole se budu vénovat celkovému popisu postupu
prace.

Moje diplomova prace, stejné jako kazda jina prace, ktera se snazi
navrhovat néco nového, zaCala rozsahlou resersi. Z pocatku to bylo
nastudovani celkového tématu cestovani. Potrfeboval jsem se v tomto
tématu orientovat velmi dobre. K tomu mi také pomohla moje zkusenost s
hromadnou dopravou na kazdodenni bazi a také moje predchozi téma
klauzurni prace, ktera se zabyvala MHD v Plzni.

Ohledné aktualniho fungovani Hromadné dopravy jsem mél tedy
dost informaci, ale velka otazka pro mé byla, co se bude dit v budoucnu.
Zacal jsem si proto hledat rGzné redlné prdzkumy a predikce budoucnosti
hromadné dopravy, kterych bych se mohl chytit a pracovat s nimi Tyto
prdzkumy, zminény konkrétné i v pfedchozi kapitole reserse, a celkova
problematika cestovani v autonomnich vozidlech, mi urcil smér, kterym se
moje prace vydala.

VSeobecné v celé praci se mé kroky opiraji o to, co reSime v
interiérech dnes a denné a o prizkumy z redlného prostredi. Byl to také
jeden z cild, ktery jsem chtél sdm pro sebe splnit, a to ten Ze se téma bude
zabyvat blizsi budoucnosti, ale bude zalozeno na realité. Proto jsem se v
prdbéhu své prace drzel urcitych mantineld, které jsem nechtél opustit,
aby moje prace nebyla jen styling ale hlavné navrh resSeni dopravy ve

méstech.
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5.2 Skicovani

Proces skicovani pro me zacal po celkové resersi. Abych se do projektu
trochu dostal, vytvoril jsem si hrubé rozméry interiéru, se kterymi jsem
chtél pracovat. Abych si prostor dokazal predstavit, vzal jsem zidle a pasku
a nazorneé si to doma zkusil, abych mél spravny pojem o velikostech. Za své
studium jsem se totiz naucil, ze vse je potreba vidét v poméru k Cloveku,
nebo v redlnych rozmeérech. Spravna predstava o proporcich a prostoru

kolem cestujiciho je totiz jeden z vyznamnych faktord navrhu interiéru.

UrcCil jsem si tedy hrubé rozméry interiéru a zacal jsem navrhovat s
témito pomeéry exteriér, do kterého bych nasledné umistil interiér. PGvodné
jsem exteriér navrhovat nechtél, ale prace se tak |épe prezentuje a chtél

jsem, aby byla kompletni a celkové davala smysl.

Vozidlo jsem mél od zacatku v planu navrhnout v minimalistickém
stylu, ktery nebude rusit své okoli a architekturu a bude cCisté funkénim
obalem interiéru. Toho jsem se drzel stejné jako u predchoziho projektu
MHD do mésta Plzen. Chtél jsem pracovat s plnymi tvary ploch, kde se pak
budu soustfedit na zpracovani detaill. Skicoval jsem rdzné navrhy ve tvaru
krychle. V pribéhu skicovani mi ale doslo, Ze Design vozidla nemuze byt
jen nenapadny a nerusivy, ale také poutavy a takovy, aby se lidé zajimali, co
to projelo kolem a zjistovali si, co to bylo a chtéli tfeba sluzbu vyzkouset.
Proto jsem nasledné skoncil u minimalistického designu, ktery je zaloZeny
na funkci, ale véfim ze se s nim da skvéle pracovat jak v ramci propagace
dané sluzby, tak i v ramci upoutani pozornosti na ulici. Snazil jsem se najit

kompromis mezi nerusivymi jednoduchymi tvary a poutavym navrhem.

Skicovani interiéru pro meé byla pro meé vyzva. Interiér je pro meé néco,
co se mi dost obtizné skicuje, protoze to neni kompaktni tvar. Ale do toho
jsem s tim Sel, abych se zase zlepsil v néjaké dovednosti aspon o kousek a

vyzkousel si néco s ¢im jsem zkusenosti dosud takové nemél.
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Védeél jsem, Ze interiér budu chtit pojmout jako takovy obyvaci poko.
Prijemné misto, kde budou prijemné materidly, a tak abych se v ném
minimalné ja sam citil dobre. Vychazel jsem z inspiracniho moodboardu co
jsem si vytvoril. Zacal jsem sedackami, protoze to pro me byla véc, ktera se
mi dobre skicovala. Kdyz jsem mél navrhnuté sedacky pokracoval jsem
celym prostorem a rozvrzenim interiéru jako takového. Rozvrzeni mi urcilo,
kde se konkrétni véci budou nachazet, a to mé celou dobu smérovalo k
tomu interiér vybavit jako bych si tvoril vlastni obyvaci pokoj. S tim rozdilem
Ze jsem zde pridaval rdzné funkéni prvky v rdmci jizdy vozidlem, pro

uspokojeni potreb cestujiciho.

53 3D Modelovani

Dalsi fazi bylo vymodelovani vsech Casti navrzeného interiéru v pocitaci.
Modelovani je pro mé velice oblibenou Cinnosti v procesu designu. Je to
néco, kde jsem se opravdu nasel a vzdy se t&sSim na nové véci, kterym dam

3D podobu z 2D skicy.

PFi tomto procesu jsem si ové&foval proporce a fungovani mych navrhd
ve 3D. To mé navrhy samozrejmeé trochu zmeénilo. Prakticky cely proces
modelovani bylo hlavné o slozeni celého interiéru do sebe a ten nasledné
propojit s exteriérem. DUleZitou soucasti prace na modelu je texturovani a
vybér materidld pro jednotlivé ¢asti modelu. To je ve findle to, co da véem

modeldm zivot v renderech a animacich.

Ke konci modelovani jsem si opravdu hrél s detaily rozmisténi rznych
prvkud, abych si pfipadal v interiéru dobfe a mohl timto nadvrhem naplnit

pozadavky co nejvice cestujicich.
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5.4 Animace a rendering

Pro mé je animace skvélym nastrojem pro prezentaci produktu, a proto
jsem se rozhodl ji zaClenit do této prace. Pro tvorbu animace jsem vyuzil 3D
model, ktery jsem vytvoril abych dokazal dobfe odprezentoval vozidlo a
jeho interiér. Vytvoril jsem si jednoduchy storyboard, abych dokazal presné

vysvétlit, co se bude v animaci dit a jak bude vypadat.

PFi tvorbé animace je velmi dulezitad prace se scénou a kamerou,
stejné jako spravna prace se svétlem a kompozici. Tyto aspekty jsou klicové
pro uspésnou prezentaci produktu, a mohou posunout jeho prezentaci na
VySsi Uroven. Tim, Ze se budu vénovat praci na animaci a renderovani,
mohu se dale zdokonalovat v této discipliné a zlepSovat tak prezentaci
svych navrhd. Véfim, Ze tato animace muze prispét ke kvalitni prezentaci

mého navrhu.

5.5 Propagacni materialy

Pro propagaci mé prace jsem se rozhodl po konzultaci s vedoucim prace
vyuzit tradi¢nich zpUsobU jako jsou plakat a brozura. Na plakatech bude
prezentovan navrh vozidla spolu s kratkym popisem jeho funkci. Brozura
bude obsahovat podrobnéjsi informace o vozidle, interiéru, technologii a

dalsich dulezitych faktorech.

Animace bude vyuzita jako prostfedek k vizualizaci fungovani vozidla a
jeho interiéru, a bude soucasti prezentace na akcich a verejnych
vystoupenich. Vérim, ze kombinace téchto tradi¢nich metod propagace a
modernich vizualnich prvkd, jako je animace, pomohou pritdhnout

pozornost potencidlnich zakaznikl a zvysit povédomi o mé praci.
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6 Popis Dila

6.1 Exteriér

Moje prace je prezentovana spolu s exteriérem. Kromeé samotné funkeénosti
vozidla, musi také pfitahovat pozornost zdkaznikd. Zaroven by véak nemél
rusit okolni prostredi a mél by byt dobre identifikovatelny. Praveé z tohoto
divodu jsem se snazil navrhnout exteriér vozidla, ktery bude moderni, ale
zaroven nenapadny a minimalisticky, kde jsem se pak vice soustredil na

detail a souznéni s interiérem v ramci designu.

Design vozidla je v souladu s vizi projektu. Minimalisticky design,
ktery je doplnén barvou nebo detailem se prolina celou praci. Snazil jsem
se o0 propojeni s méstem a architekturou jako takovou. V exteriéru i v
interiéru najdeme jednoduché geometrickeé tvary, radiusy, linie a podobné

prvky, které najdeme i v architekture ve méstech.

Vozidlo je opticky rozdéleno na vrchni a spodni ¢ast. Spodni ¢ast tvori
podvozek s koly a spodni karoserie vozidla. Ta se mUze vyuzit na barevné
provedeni podle pouziti. At uz se jedna o carsharing mésta, soukromé
firmy, nebo sluzbu kterd prevazi po mésté zasilky. Kazdé muze byt odlidené
svoji grafickou Upravou. Moje myslenka ale byla takova, ze by si toto mélo
ridit mésto samo, aby nevznikal zmatek a graficky smog, ktery by se mésta
méla snazit vymytit. Vrchni ¢ast vozidla tvori takzvany sklenik. Je to, tvar
ktery je tvoren vypnutymi plochami a zaoblenou krychli, ve které jsou po

stranach okna pro dobry vyhled cestujicich.

V predni a zadni ¢asti vozidla jsou ukryté senzory autonomniho
vozidla. Plochy jsou zde funkcné naklonény do stran, aby senzory mohly
pokryt co nejvétsi uhel. Tato plocha je také dobrym mistem pro signalizaci
odboceni. Obé plochy rozdéluje jedna souvisla linie, kterou tvori LED svétlo.

Toto svétlo muze zobrazovat nejriznéjsi kombinace signalizace.
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Dllezitd ¢ast vozidla je ndprava, kterd je na tomto vozidle. Jednotlivé
napravy jsou navzajem oddélené a obsahuji nejen elektromotory v kolech
ale i baterii a fizeni. Tato naprava by se dala rychle vymeénit za novou v
mistech kde by se tyto baterie nabijely. Proto by vozidlo pfi dopravni spicce
nemuselo stat kvUli nabijeni, ale zajelo by si vyménit vybitou baterii a zase
by mohlo pokracovat pro dalsi cestujici Ci baliky. Tento systém by tak uplné
odmazal cekani na nabiti baterie. Samotna kola se neotaci kolem své osy
pfi zatoCeni, ale je zde systém kol, ktery pouzivaji napriklad vysokozdvizné
voziky. Kolo pro pohyb dopredu pouziva klasicky systém, ale pro pohyb do
strany pouziva systém valecku, které rotuji smérem do stran. Tento systém
umoznuje podélné parkovani bez pohybu dopredu nebo dozadu. Auto
muze jet do strany stejné jako dopredu. Tento zpUsob by pomohl k lepsimu

manévrovani v provozu i na parkovistich.

Exteriér pak muze byt doplnén grafickymi Upravami. Jedna
Z moznosti, jak vyuzit vozidlo je také reklama, podle toho, ktera sluzba je
zrovna vyuzita. Pokud by si tento viz pofidila soukroma spole¢nost, mohli
by si polepit vozidlo grafikou tak jak potrebuji a propagovat tak svoje
sluzby. Zaroven se mUzZe vyuzit tento potencidl k propagaci méstskych akci,
novinek atd. Je ale tfeba dbat na to, aby zbytecné nebyl tvoreny vizualni

smog, ktery jiz nyni figuruje v nasem kazdodennim zivote ve meéstech.

Vzhled vozidla je dulezitou vizitkou mésta, protoze autonomni
vozidla by se mohla stat béznou soucasti verejného prostoru. Diky svému
modernimu designu by mohla pfitahovat pozornost turistd a byt
symbolem inovativniho a progresivniho meésta. Navic by se vozidla mohla
stat soucasti dopravni infrastruktury meésta, coz by mohlo mit pozitivni vliv

Nna zivotni prostredi a zlepsSit dostupnost dopravy pro obyvatele mésta.
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6.2 Interiér

Interiér navrzeny pro autonomni vozidla se stava stale dulezitéjsi, protoze
cestovani v nich bude zahrnovat mnohem vice Casu, nez jsme zvykli. Proto
je dulezité navrhnout prostor tak, aby byl co nejpohodInéjsi a zaroven co
nejvice funkeni. V tomto ohledu jsem se pfi navrhu interiéru na toto téma

zameéril na maximalni vyuziti prostoru a zaroven na komfort cestujicich.

V interiéru jsem vytvoril dvé zény, a to relaxacni a pracovni zénu.
RelaxacCni zéna je urCena pro cestujici, ktefi chtéji relaxovat a uzivat si svou
jizdu. Zahrnuje pohodlna polohovaci sedadla, stolek a ambientni osvétleni,
aby byla atmosféra co nejprijemnéjsi. Sedadla, jsou uzplsobena tak, aby na
nich mohl ¢lovék normalné sedét, tak si i odpocinout v leze. Relaxacni zéna
umoznuje cestujicim odpocinout si a relaxovat, dat si kavu, Cist knihu, nebo

se koukat na film.

Pracovni zona je urCena pro ty, ktefi béhem své cesty potrebuji
pracovat. V této zoné je k dispozici stolek kde se da pracovat i na pocitaci a
nechybi zde ani elektfina. Cestujici tak mohou béhem jizdy pracovat,
pripravovat se na schlzky nebo si zkontrolovat ddlezité e-maily. K tomuto
stolu patfi oto¢né kreslo, které mdze byt soucasti jak odpocinkové ¢asti, tak
pracovni podle vybéru. Soucast této Casti je sténa, kde je zabudovany
kdvovar, a tak si cestujici jak k praci, tak tfeba jen po rdnu mdzou dat kavu.
Pracovni misto ma silngjsi osvétleni, aby si Clovék, ktery pracuje nekazil oci
pfi noCnich cestach. Ve spodni €asti pod stolem jsou umistény dva sedaky,
které slouzi pro odlozeni véci, nebo pokud pojede vice pasazéri nez tfi.
Tato moznost je spiSe v teoretické roving, kde by byl plné autonomni a
plynuly provoz, protoze by se musela resit bezpecnost na téchto

alternativach sedacek.

Celkoveé si myslim, ze navrzeny interiér autonomnich vozidel by mohl
byt klicovym faktorem pro Uspésné a masoveé rozsireni téchto sluzeb.

Nabizi cestujicim vysoky komfort a variabilitu interiéru, zaroven
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minimalizuje negativni dopady na zivotni prostfedi a zvySuje bezpelnost
na silnicich. Pokud se podafri tyto faktory skloubit s dostupnosti a cenovou
prijatelnosti sluzby, mizeme se do budoucna t&sit na vyrazné zmeény v

meéstské doprave a lepsi kvalitu zivota ve méstech.

6.3 Barvy a materialy

Barvy v interiéru jsem navrhnul tak, aby se clovék citil dobre a prijemné. Vv
ramci toho jsem pouzival barvy a materialy, které jsou funkcni a prijemné v
ramci atmosféry. V interiéru pouzivam hodné drevo, recyklované latky, a
smés recyklovanych plastu, ktera je pouzitd jak v interiéru, tak v exteriéru.
Myslenka téchto materidld je hlavné funkénost a udrzitelnost. Snazil jsem
se premyslet nad tim, jaké barvy na jednotlivé véci navrhnu, nejen v ramci
toho, jak pUsobi, ale také v rdmci opotrebeni. Na sedadlech jsem pouZil
kozenku, ktera je rychle omyvatelna, tmavsi barvy, aby nebyla vidét kazda
drobna necistota. Zaroven je zde latka, ktera umoznuje sedacce dychat. Jak
Vv interiéru, tak v exteriéru jsem pouzil dostupné materialy, které nebudou

drahé na vyrobu a podpofri tak dostupnost dané sluzby.

Ambientni osvétleni v interiéru hraje velmi dulezitou roli pfi vytvoreni
prijemné atmosféry. Jde o svétla, ktera nejsou prilis rusiva, ale zaroven
dokazi vytvorit atmosféru. Doplnil jsem je drobnou zeleni, ktera by méla

tvorit nejen prijemny vzduch ale i atmosféru.
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Resumé

This thesis deals with the topic of Autonomous Interior in Vehicles. The
work aims to address the problem of the increasing number of cars in
cities, which are overcrowded with vehicles, leading to traffic congestion in
cities. Soon, there will be more pressure on urban transport, whether it's
public transport or other alternatives such as car-sharing. The topic is
important not only in terms of technology and the future of traveling but

also in terms of sustainability.

The work focuses on comfort, and functionality, and seeks to adapt to all
the needs of passengers. The main idea of this project is that transportation

should adapt to people, not the other way around.

The work includes the design of the exterior and interior of a fully
autonomous shared vehicle. This vehicle is designed for urban areas and to
support mobility in cities. It is an alternative between urban public
transport and car ownership. This vehicle would operate for the city, and
the customer could call the service from app any time. The design is
minimalistic, and cohesive, and adheres to the real needs of passengers
both in the exterior and interior. Functionality and passenger comfort are

the main elements on which this project places the greatest emphasis.

With this thesis, | aim to raise awareness of this issue and outline how |

envision the near future of urban transport.
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W riy

Kolo

MHD
Bus

Vlak

. Auto-Ridi&

| Auto-Pasaiér

Ostatni

Zdroje obrazkd: 1. — 4. - www.cdv.cz

Medidnovy &as straveny cestovanim za jeden pracovni den (v minutach)

PODLE KRAIU

CELKEM

Hlavnl mésto Praha
Karlovarsky kraj
Plzefisky kraj
Moravskoslezsky kraj
Jihomoravsky kraj
Kraj Vysofina
Jihotesky kraj
Stredocesky kraj
Dlomoucky kraj
Zlinsky kraj
Pardubicky kraj
Ustecky kraj
Kralovéhradecky kraj

Liberecky kraj
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PODLE VELIKOST| OBCE

CELKEM

100 000+

50 D009 999

1000049 959

2000-9 999

do 1999

PODLE SOCIODEMOGRAFIE
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50-59 45

60-69
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Prumérny pocet vozidel v doméacnosti

PODLE KRAJD

CELKEM

Pizefisky kraj
Stfedotesky kraj
lihotesky kraj

Kraj Viysogina
Pardubicky kraj
Krélovéhradecky kraj
Olomoucky kraj
Jihomoravsky kraj
Zhinsky kraj
Liberecky kraj
Hlavni mésto Praha
Karlovarsky kraj
Ustecky kraj

Moravskoslezsky kraj

PODLE VELIKOST| OBCE

CELKEM

100000+

50 000-39 999

10000-49 999

2000-9999

do 1999




Pfiloha €. 2 | Grafy z prizkumu www.cdv.cz

Tabulka &. 5 - Cinnosti, kterym bych se vénoval/a misto Fizeni

N An
Cinnost o -

2
R
2
B

Cteni 644 60,5 421 39,5

Sledovani filma, televize nebo videi 672 63,1 393 36,9

Hrani her

Pozorovdni cesty, prestoZe bych neridil/a 156 14,6 909 85,4

Ocekavané aktivity, které autonomni rizeni umozni

Komunikace prostrednictvim
telefonu, SMS a emailt

Sledovani filma/videi Odpocinek/spanek

Hrani her

Prace

Zdroje obrdzkl: www.evropavdatech.cz/clanek/41-doprava-budoucnosti/
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Priloha ¢. 3 | ReSerse

Zdroje obrdzkd: www.pinterest.com
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Priloha ¢. 4 | Moodboard

Zdroje obrdazkd: www.pinterest.com
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Priloha C. 5| Skicy interiéru

—l

Zdroje obrazkd: osobni archiv autora
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Priloha C. 6 | Skicy interiéru

Zdroje obrazkd: osobni archiv autora
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Priloha €. 7 | Skicy exteriéru

Zdroje obrdzk(: osobni archiv autora



Priloha C. 8 | Skicy exteriéru

Zdroje obrdzk(: osobni archiv autora
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Priloha €. 9 | 3D model exteriéru

Zdroje obrdazkd: osobni archiv autora
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Priloha ¢.10 | 3D model exteriéru

Zdroje obrdzk(: osobni archiv autora

34



Priloha €. 11 | Rozméry

CARSHARING

2680

2215

4640

Zdroje obrdzk(: osobni archiv autora
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Priloha €. 12 | Rendery interiéru
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Zdroje obrdzk(: osobni archiv autora




Priloha €. 13 | Rendery interiéru

Zdroje obrazkd: osobni archiv autora




Priloha C. 14 | Rendery exteriéru

Zdroje obrdzk(: osobni archiv autora




Priloha €. 15 | Rendery exteriéru

Zdroje obrdzk(: osobni archiv autora




