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ABSTRAKT

Plzenské méstské dopravni podniky byly zalozeny pied 125 lety. Tento rok,
konkrétné dne 29. Cervna 2024, slavi vyroc¢i od zahéjeni tramvajového provozu. Dnes tato
firma provozuje na uzemi mésta Plzné tii typy dopravnich prostfedki. Jsou jimi autobusy,

trolejbusy a tramvaje.

Jak mésto Plzen, tak i jeho dopravni podniky prosly fadou turbulentnich zmén.
byla tramvaj zavedena do Plzné. Prace vysvétluje budovani tramvajové sité a jeji vyvoj
v dase. Zaroved je zaznamenavana evoluce vozového parku. Cést studie je vénovana
inovacim ve 21. stoleti. Soucasti prace jsou podrobné mapy, které ukazuji vyvoj sité

I samotného mésta.
ABSTRACT

Pilsen city transport company was founded 125 years ago. This year, it celebrates
its anniversary on July 29" 2024. Today, this company operates three types of transport in

the territory of the city of Pilsen. There are buses, trolleybuses and trams.

The city of Pilsen and its transport company have gone through a series of turbulent
changes throughout history. The most important of them were captured on the following
pages. The author describes how the tram got to Pilsen and why. The work shows how the
tram network was built and how it developed over time. At the same time, the evolution of
the tram vehicles is recorded. Part of the study is devoted to the innovations in the 21°
century. The work includes detailed maps that show the development of the network and

the city itself.
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Seznam zKkratek

SEZNAM ZKRATEK

[1] c. k. = cisafsky a kralovsky
[2] ¢.=¢islo

[3] ¢.j.=¢islo jednaci

[4] CKD = strojirensky &eskoslovensky podnik, dodavatel tramvaji (ptivodng zkratka
z Ceskomoravska-Kolben-Danék)

[5] ev. <. =evidencni Cislo

[6] MHD = méstska hromadna doprava

[7] PMDP = Plzenské méstské dopravni podniky
[8] PUMP = Plan udrzitelné mobility Plzné

[9] s.=strana

[10] SDT = Skoda Dopravni technika

[11] VSSE = Vysoka $kola strojni a elektrotechnicka

[12] ZCU = Zapadoceska univerzita v Plzni



Seznam odbornych terminti

SEZNAM ODBORNYCH TERMINU

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

Kalifornan = pozemni vyhybka. Pouziva se zejména pii rekonstrukcich. Umoziiuje
tramvaji ptejet na druhou kole;.

Kolejova harfa = kolejist¢ ve vozovné. Slouzi k odstaveni tramvaji ¢i k jejich
navedeni na pfislusnou kole;.

Lyra / Tfmenovy sbéra¢ = typ sbérale elektrického proudu z trolejového vedeni.
Sty¢na plocha smykadla ma tvar timinku, ktery klouze po troleji. Pozdé&ji byl
nahrazen tzv. pantografem.

Pantograf = typ sbérace elektrického proudu z trolejového vedeni. Sty¢na plocha
smykadla je horizontalni ty¢, ktera je na trolej tlatena zespodu. Diky tomu tento typ
lépe drzi kontakt s troleji. Pro svou velkou hmotnost je vSak dnes nahrazovéan
polopantografem.

Refyz = néstupni ostrivek v tramvajové stanici.
Remiza = laicky gardz pro tramvaje.

Smycka = zplsob zakonCeni tramvajové trati, ktery umoZiluje tramvaji plynule
projekt smyckou a ptejet tak na opacnou kolej bez nutnosti pietaCeni vozu a sbérace
elektrického proudu.

TyCovy sbéra¢ = typ sbérace elektrického proudu z trolejového vedeni. Sty¢na
plocha smykadla je kladka, kterd klouze po troleji. Pozdéji byl nahrazen tzv. lyrou.

Uvrat’ = zpiisob zakonCeni tramvajové trati, kdy tramvaj musi zastavit, nasledné
couvanim odbocit na kolmou kolej a odtud mtize konecné pokracovat v opacném
sméru.

[10] Vozovna = komplex dilen a remiz. SlouZi pro tidrzbu a skladovani tramvaji.

[11] Vyzbroj = veskeré technické ptislusenstvi tramvajového vozu.
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Uvop

Mg¢sto Plzen oslavi v roce 2024 vyznamné jubileum v podobé 125 let od chvile,
kdy zdejSimi ulicemi poprvé projela tramvaj. Prestoze jsem plzenskou méstskou
hromadnou dopravu (dale jen MHD) zacal vyuzivat teprve pied tfemi lety s nastupem
na vysokou Skolu, ithned mé uchvatila. Toto vyro¢i mi tak poskytlo skvélou pftilezitost

zpracovat téma, k némuz mam velmi blizky vztah.

Historie Plzné€ je v soucasné dobé obsdhle zdokumentovana. Neni proto divu,
ze toto téma bylo jiz n€kolikrat zpracovano. Uz na zacatku osmdesatych let dvacatého
stoleti vznikla kniha Ludvika Lososa Atlas tramvaji. Jedna kapitola v ni je vénovana
plzeniskym tramvajim, nicméné autor se specificky zamétuje pouze na evoluci vozového
parku a na technickou stranku vozidel. Na jeho studii navazal ve své bakalaiské praci
vroce 2019 student Elektrotechnické fakulty Zapadoceské univerzity v Plzni (dale jen
ZCU) Hynek Freml. Jesté na konci minulého tisicileti vznikla kniha 100 let méstské
hromadné dopravy v Plzni. Ta se zabyva tématem MHD jiz vyhradné v Plzni a jeji stézejni
¢ast je vénovana pifimo tramvajim. Poskytuje obsahly faktograficky piehled vyvoje
vozového parku a tramvajoveé sité, doplnény znaénym mnozstvim obrazového materialu.
O deset let pozdé&ji na ni navazala druha publikace Mésto v pohybu a po dalSich péti letech
byla vydana studie Ondfeje Lisky 85 let autobusové dopravy v Plzni. VSechny vyse
zminéné prace popisuji vyluéné vyvoj MHD, dle mého nazoru vSak dostatecné
nezohlediuji urbanisticky vyvoj mésta. Vetejna doprava je ale zasadnim meéstotvornym
prvkem, proto je nezbytné tento fakt zohlednit. Uceleny ptehled o historii a vyvoji mésta
poskytuji Déjiny Plzné v datech. Oproti tomu komplexni vyklad souvislosti nabizi mnohem
obsahlejsi odborna prace Déjiny mésta Plzné ve trech svazcich. JeSté hloubégji se tématu
urbanistick¢ého teSeni Plzné¢ vénuji Mgr. Toma$ Bernhard, Mgr. Jana Domanicka

a Ing. arch. Petr Domanicky ve dvoudilné sérii Plzer a Plzen zmizeld.

Tolik tedy k vyuzitelné odborné literature, ovSem zasadnim zdrojem informaci
0 vyvoji mésta itramvajové drahy mi byl rovnéz soukromy archiv Jana Slehofera.
Na svém webu vede od roku 2000 témét neptetrzitou kroniku doplnénou o velké mnozstvi

fotografii. Na této strance 1ze dohledat informace o kazdé udélosti spojené s tramvajovym
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provozem za posledni ¢tvrt stoleti. Cenny zdroj absolutnich dat poskytuji také vyrocni
zpravy Plzenskych méstskych dopravnich podnikii (dale jen PMDP).

Bakalarska prace je strukturovana do péti hlavnich celkG. V prvnim se c¢tenafr
dozvida, jaké pri¢iny vedly k zavedeni MHD v Plzni a kterak tento proces probihal.
Nasledujici kapitola zachycuje obdobi od vzniku tramvajové sit¢ az po konec druhé
svétové valky. Treti Cast popisuje éru vyvoje v letech 1945-1989, kdy pravé v této dobé
prodly mésto i vefejna doprava nejvétsimi proménami. Ctvrty celek studie je zaméfen
na poslednich tficet pét let historie, tedy obdobi od spolecenskych zmén konce roku 1989

po soucasnost. V posledni kapitole jsou zpracovany vybrané nerealizované projekty.

Z metodologického hlediska jsem nejcastéji vyuzival metodu empirické induktivni
analyzy primarnich i1 sekundarnich informacnich zdrojl, které jsem pomoci komparativni
metody srovndval a z nichz jsem nasledné vyvozoval pfislusné zavéry. Co se principi
prace tyce, nejCastéjSim byl zejména princip diachronni, sledujici promény a vyvojové
tendence v Case, coz je piipad chronologického vyvoje tramvajové dopravy. Neékteré
vybrané pasdze prace jsou naopak pojaty synchronné, a to z davodu tematickych

souvislosti.

Cilem prace je analyzovat tyto poznatky, vytvofit jejich syntézu a vysvétlit je
v kontextu vyvoje mésta i jeho hromadné dopravy. Inovativnim autorskym vystupem jsou
pak originalni mapové nakresy. V knize 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni se sice
ilustraéni mapy Plzn€ zobrazujici vyvoj vedeni linek MHD vyskytuji, nicméné jako
podkladova wvrstva knim nebyla pouzita podoba mésta v odpovidajicim roce,
nybrz rozlozeni Plzn€ aktudlni k roku 1999. Vytvofené mapy jsou proto nefunkéni
a skutecnost spiSe zkresluji. Pravé z tohoto diivodu si prace dava za cil vytvofit mapoveé
podklady presnéjsi, které budou spole¢né s vyvojem tramvajové sité reflektovat také vyvoj

méstské zastavby.
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1 POCATKY VEREJNE DOPRAVY V PLZNI

V druhé polovin¢ 19. stoleti doSlo v Plzni k masivnimu rozvoji pramyslu.
Podnikatel¢ tam zakladali nové tovarny zejména pro vyhodnou polohu mésta na trase mezi
Prahou a Bavorskem, pro zdejsi bohaté zdsoby nerostnych surovin a prudky rozvoj mistni
infrastruktury. Tento rozmach ptirozené piilakal do mésta nové pracovniky. Pocet obyvatel
Plzné tim prudce vzrostl a objevila se velka poptavka po bydleni. Na okrajich mésta zacaly
vznikat zcela nové predméstské ¢tvrté jako naptiklad Petrohrad ¢i Bory. Vyvstala potieba
zajistit prepravu délnikd z jejich domovi do prumyslovych areali. Mistni pokrokovi

reprezentanti za¢ali hledat feSeni tohoto problému.*

Od roku 1872 se plzenisky podnikatel Vaclav Kucera pokousel zajistit vefejnou
dopravu pomoci potahovych vozidel. V roce 1885 jeho firma disponovala ¢tyficeti sedmi
drozkami, sedmnacti fiakry a nékolika omnibusy. Prestoze Kucerova spolec¢nost méla
v Plzni monopol na piepravu a zna¢né se pokousela inovovat sviij soukromy vozovy park,
nepomohla k vyfeSeni dopravni krize, nebot’ nedokazala za celou dobu své existence

zajistit vefejnou dopravu v dostateéném méFitku. Reseni bylo tieba hledat jinde.?

V téze dobé se zacala rozvijet hromadna doprava. Prvnim méstem v Cechach, které
disponovalo méstskou drahou, se stala roku 1875 Praha. Tamni konéspieznd draha vSak
nebyla efektivni v dostate¢né mife. O krok déle se dostalo Brno, kde o devét let pozdéji,
31. kvétna 1884, vyjela prvni parni tramvaj na naSem Uzemi taZend lokomotivou
,Carolline.“ Jeji provoz se ale ukazal byt velmi nakladny a problematicky z hlediska
udrzby. Robustni konstrukce a zna¢na hmotnost lokomotivy soucasné kladla vysoké
naroky na pevnost a odolnost kolejisté, coz se podepsalo na celkové vysi provoznich

nékladil.® Bylo zapotiebi najit jinou alternativu.

I BERNHARDT, Tomés. Politicky a spolecensky vyvoj 1788-1914. In: Waska, Karel a kol. Dé&jiny mésta
Pizné 2. Plzeni: Statutarni mésto Plzen, 2016. ISBN 978-80-87911-04—4, s. 33-51; 93-113; 157-175.

2 BECHNY, Daniel. Doprava v Plzni. In: Historie a soucasnost podnikdni na Plzerisku. Historie a sou¢asnost
podnikani v regionech CR. Zehusice: Méstské knihy, 2002. ISBN 80-86699-01-3, s. 101-112.

3 SAUR, Jaroslav. Brno. In: LOSOS, Ludvik a kol. Atlas tramvaji. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spojt
(NADAS), 1981. ISBN 80-86699-01-3, s. 113-144.
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Nakonec se inspiraci stala primyslova vystava v Treptowé nedaleko Berlina.
Tam piedstavil némecky pramyslnik Ernst Werner von Siemens svou elektrickou tramvaj.
Od pozdgji znamych vozi se tento vynalez v mnohém odliSoval. Slo o tfi vagonky tazené
lokomotivou s motorkem o vykonu 2,2 kW.* Uzkokolejna trat’ byla dlouha jen tfi sta metr
a napajeni probihalo pfes tfeti, prostfedni kolejnici. Se svou maximalni kapacitou Sesti
cestujicich mohla Siemensova tramvaj ptsobit spiSe jako détska atrakce. Vystavy se tehdy
zucastnil Cesky vynalezce FrantiSek Kfizik, ktery pozdéji tento ndpad v mnohém vylepsil.
Svou zdokonalenou verzi predstavil na Jubilejni zemské vystavé v Praze roku 1891.
Dva oteviené¢ vozy tam prevazely navStévniky na trase od Letenského zamecku
ke Kralovské obofe. Kromé téméf trojnasobné délky traté a mnohem vyssi kapacity vozu
m¢ela Ktizikova tramvaj zdsadni prednost. Tou byly kladkové sbérace napojené na trolejové
vedeni visici ve vySce pét metrti nad zemi.> Pravé tato novinka predznamenala vyuziti

elektrické tramvaje v méstském provozu.
1.1 ZAVEDENI TRAMVAJOVE DOPRAVY DO PLZNE

Vystava zapusobila i na plzenské predstavitele. Dne 27.unora 1892 se Rada
kralovského mésta Plzné usnesla na ziizeni méstské elektrické drahy a pozadala Frantiska
Kiizika 0 vypracovani teoretickych podkladi. Po prozkouméni jeho navrhti zazadalo
zastupitelstvo 5. Cervna 1894 c. k. ministerstvo obchodu o koncesi. Ta byla Plzni
definitivné udélena 30. ¢ervna 1896 Gfednim vynosem ministerstva zeleznic ¢. j. 4162.
O rok pozdgji probéhlo vybérové fizeni na zhotoveni drahy. Zucastnilo se jej celkem
dvanact tuzemskych a nékolik zahrani¢nich firem. Hlavnim dodavatelem se stala firma
Ktizik, na kterou ptipadla dodavka a montaz koleji, realizace napajeni, elektrarny
a veSkerého elektrického pfisluSenstvi vozl (tj. vyzbroj vozl). Parni kotle do nové
elektrarny dodaly Skodovy zavody, sloupy pro trakéni vedeni vyrobili v Hanavskych

knizecich Zelezarnach a tramvajové vozy® zkonstruovala firma Vaclav Brozik a syn.’

4 To zhruba odpovida vykonu malého domaciho spotiebide (toaster / ajova konvice / ruéni mixér apod).

5 LOSOS, Ludvik. Praha. Krizikova elektrickd draha na Letné. In: LOSOS, Ludvik a kol. Atlas tramvaji.
Praha: Nakladatelstvi dopravy a spoji (NADAS), 1981. ISBN 80-86699-01-3, s. 14-16.

® Bez zaskleni a elektrického prislusenstvi.

7 BRENIK, Jifi a kol. 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni. 1. vydani. Praha: PMDP a.s. a NADATUR,
spol. s.r.o., ©1999. ISBN 80-85884-95-X, s. 13-14.
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Vystavba tramvajové trati trvala necelé tii roky. Béhem té doby polozily Ktizikovy
firmy 11 880 metrti koleji, devatenact vyhybek a vytvorily &tyficet pét zastavek a stanic.®
Daéle bylo zrealizovano trak¢éni vedeni pro napajeni tramvaji. V neposledni fad¢ prob¢hla
néroéna rekonstrukce byvalého cukrovaru v Cukrovarni ulici.® Vznikla tam zcela nové
tramvajova remiza, dilny pro Gdrzbu vozl a uhelna elektrarna. Ta disponovala dvéma
dvouvalcovymi parnimi stroji a dvéma stejnosmérnymi dynamy s celkovym vykonem
2 X240 kilowatti. Byla zamérné¢ predimenzovana, aby mohla napdjet také meéstské
osvétleni. Druhd, vodni elektrarna vznikla pfestavbou Panského mlyna u Mlynské strouhy
a slouzila primérn€ jako podpirny zdroj. Oproti uhelné elektrarné méla jen tfetinovy
vykon.'® Za cely tento projekt, zahrnujici sestrojeni dvaceti BroZikovych vozi a dalsi

néklady drobné&jsiho charakteru, zaplatilo mésto Plzeni 882 123 zlatych.!?

Kiizikem vyprojektovany plan tramvajovych tras v Plzni pocital se tfemi
jednokolejnymi linkami. Ty byly vedeny mezi konenymi stanicemi nasledovné:
Nepomucka tiida—Skvriiany (linka €. 1), Lochotin—Trestnice Bory (linka ¢. 2) a Ndmésti—
Plyndrna (linka €. 3). Vedeni linek znazoriiuje mapa ¢. 1, do které jsou zaneseny nejveétsi
plzenské podniky té doby. Je patrné, Ze linky neslouzily pouze pro transport pracujicich
Zjejich domovii do zaméstnani a zpét. Tramvajova doprava také zlepsila obsluznost
rekreaCnich casti mésta jako Borsky park, Lochotinskd kolonada ¢i od roku 1910
Doudlevecka plovarna.'? Toto feseni bylo velmi nadSasové — nejen Ze reagovalo na
aktualni poZadavky, ale pocitalo 1 s budoucim rozvojem mésta. FrantiSek Ktizik vychazel

z regulac¢niho planu Plzné z roku 1895 a zapracoval do své koncepce napt. také projekt

8 Prace definuje stanici jako misto pro nastup a vystup cestujicich. Naopak zastavku definuje jako misto,
kde dochazelo k setkani dvou tramvaji. Ridi¢, ktery na zastavku dorazil dfive, musel piehodit vyhybku
a prejet na vedlejsi kolej, kde vyckal do piijezdu vozidla z opacného sméru. Az poté mohl opét prehodit
vyhybku a pokracovat v jizde.

® Poprvé pouzito ,,Cukrovarska“ od roku 1924. FANTOVA, Katefina. Plzensky ulicnik. 1. vydani. Plzei:
Stary most s.r.o0., 2019. ISBN 978-80-7640-003-0, s. 24.

10 BECHNY, Daniel. Elektrizace mésta. \n: Historie a soucasnost podnikani na Plzerisku. Historie

a soucasnost podnikéani v regionech CR. Zehugice: Méstské knihy, 2002. ISBN 80-86699-01-3, s. 98-101.

11 BRENIK, Jiii a kol. 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni. 1. vydani. Praha: PMDP a.s.

a NADATUR, spol. s.r.o., ©1999. ISBN 80-85884-95-X, s. 14-15.

12 Tamtéz, s. 15.
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Mapa €. 1 — Plzeni roku 1899, rozlozeni tramvajovych linek, hlavni primyslové a rekrea¢ni
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13 DOMANICKY, Petr. 18901910 Mésto velikych staveb, ale nikoli velkorysého celku. In: BERNHARDT
Tomas; DOMANICKA, Jana & DOMANICKY, Petr. Plzeii zmizeld. Plzeii: Zapado&eska galerie, 2016.

ISBN 978-80-88027-15-7, s. 56-58.



Pocatky verejné dopravy v Plzni

Prvni tramvajové vozy projely plzenskymi ulicemi dne 20. dubna 1899 z tovarny
Véclava Brozika na Nadrazni tfidé pres namésti a ulici FrantiSkanskou do vozovny
v Cukrovarni ulici. Z tehdejsiho tisku vime, ze zkuSebni jizdé ptihlizelo mnoho nadsenych
pozorovatelii a ohlasy byly nad$ené.’* Vse se obeslo bez komplikaci a pravidelny provoz
byl slavnostné zahajen ve Ctvrtek 29. ervna 1899. Prvni vyjel na trasu vz s evidencnim
¢islem (déle jen ev. ¢.) 18. Ten tidil purkmistr Véclav Petak, ktery tim symbolicky zahajil
vozbu. Podle tehdejSich zprav vsak neodhadl akceleraci vozu, a tak se po prvotnim cuknuti
né&kolik radnich a oficidlnich hostii ocitlo na podlaze vozu.'® Timto dnem se Plzefi stala
v potadi patym méstem v Cechach a na Moravé s elektrickou drahou (po Praze, Teplicich,
Liberci a Olomouci).'® V obdobi letnich mésica jezdily tramvajové spoje ve vsedni dny
od 6:30 do 21:30, 0 nedélich az do 22 hodin, v zimnim obdobi od 7 do 21 hodin.’

Pivodni vozovy park se skladal z dvaceti obousmérnych dvounépravovych
motorovych vozl ev. ¢. 1-20. VSechny pochazely z dilen Vaclava Brozika a Frantiska
Kfizika. Jiz nasledujici rok zakoupila spolecnost dalSich pét motorovych vozi ev. €. 21-25
a Ctyfi vle€né vozy ev. €. 26-29. Bézny provoz na tiech linkdch zajiStovalo osmnéct
tramvaji, coz mélo hypoteticky zajistit pfestup na namésti kazdych deset minut. Trasy byly
jednokolejné. Vozy se mohly mijet jen v konkrétnich tsecich a fidi¢i museli ¢ekat na své
kolegy jedouci z opa¢ného sméru. Na konec¢nych zastavkach nebyla v t€¢ dobé vybudovana
obrati§t&, jak je tomu zvykem dnes. Ridi¢ proto musel manudlné obracet tyéovy sbérad
proudu pokazdé, kdyz dojel s vozem do cilové stanice. Vezmeme-li v potaz maximalni
provozni rychlost 12 km/h, neni divu, Ze jizda byla pomala a nepravidelna. Ptesto tramvaje

do konce roku 1899 piepravily celkem osm set tisic cestujicich.®

14 Uz jela. Plzeniské listy, rog. 35, ¢. 91, 21. 4. 1899, s. 2.

15 Zahdjeni vozby na elektrické drdze krdl. mésta Plzné. Plzetiské listy, roé. 35, ¢. 147, 1. 7. 1899, s. 2.
16 BRENIK, Jifi a kol. 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni. 1. vydéani. Praha: PMDP a.s.

a NADATUR, spol. s.r.o., ©1999. ISBN 80-85884-95-X, s. 15.

7 Tamtéz, s. 14.

18 Tamtéz, s. 15.
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2 VYVO] V 1. POLOVINE 20. STOLETI

Béhem nasledujicich patnacti let nezaznamenaly ,,Elektrické drahy v Plzni a okoli*
zadné vyrazné provozni zmény. Mimo dopravu se spolecnost specializovala na dodavky
energie konkrétnim vefejnym institucim ve mésté, napt. divadlu, které firma zasobovala
elektfinou od roku 1902.'° Po nékolika letech doslo k pfejmenovani spolenosti
na ,,Elektrické podniky mésta Plzné* a dal§imu rozsifeni jejich pasobnosti. V roce 1933 uz
dodavaly elektiinu 27 294 odbératelim.?® Mezi lety 1921-1923 byla zasypina mlynsk4
strouha?! a zrugena elektrarna v Panském mlyné. Cukrovarni elektrarna svym vykonem
nestacila. Proto ji od roku 1913 docasné podporovala uhelna elektrarna méstanského
pivovaru.?? Ovsem §lo pouze o provizorni feseni. V ramci regulace fek Radbuzy a Mze
byla na Denisové nabfezi postavena nova hydroelektrarna vybavena Francisovou turbinou

s vykonem pies 220 koni. Jeji provoz byl zahajen 18. inora 1922.%3
2.1 1.SVETOVA VALKA A JEJi DUSLEDKY

Vyznamné zmény nastaly az za prvni svétové valky. V disledku zvySené zbrojni
vyroby Skodovych zavodii masivné vzrostl poéet piepravovanych osob. Je§té v roce 1909
se pocet ro¢n¢ prepravenych pasazérti pohyboval kolem dvou milionii. Za deset let se tento
pocet zEtyfnasobil. Aby podniky nahradily své zamé&stnance odvolané k vykonu vojenské
sluzby, zaradily poprvé do provozu Zeny jakoZto fidicky tramvaji. Celkem bylo pfijato

devét Fidicek.?* Ne&které z nich na své pracovni pozici setrvaly i po skon&eni valky.?

19 Historie PMDP: O nés [online]. PMDP, a.s. [cit. 2024-01-04]. Dostupné z: https://www.pmdp.cz/o-
nas/historie-pmdp/.
20 Tamtéz.

21 Plzenisky architektonicky manudl: Mlynskd strouha [online]. © 2015-2022 pam.plzne.cz (Plzed 2015,

0. p. s.; Péstuj prostor, z. s.) [Cit. 2024-01-04]. Dostupné z: https://pam.plzne.cz/objekt/p-ms-mlynska-
strouha?code=C001.

2 BECHNY, Daniel. Elektrizace mésta. \n Historie a soucasnost podnikéni na Plzerisku. Historie

a soucasnost podnikani v regionech CR. Zehusice: Méstské knihy, 2002. ISBN 80-86699-01-3, s. 98-101.
23 Plzetisky architektonicky manual: Spravni budova a hydroelektrarna Elektrickych podnikii mésta Plzné
1921-1926 [online]. © 2015-2022 pam.plzne.cz (Plzent 2015, o. p. s.; Péstuj prostor, z. s.) [cit. 2024-01-04].
Dostupné z: https://pam.plzne.cz/objekt/c1-920-spravni-budova-a-hydroelektrarna-elektrickych-podniku-
mesta-plzne?code=C001.

24 Hrani¢kova, Chmelikova, Karasovéa, Korcanova, Oufednikova, Rybova, Stupkova, Steflova a Valentova.
25 RIEGER, Jiii; KOHOUT, Jiti & MAZNY, Petr. 110 let Plzeiiskych méstskych dopravnich podnikai.

1. vydani. Plzen: Stary most s.r.0. 2009. ISBN 80-85884-95-X, s. 14.
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Vyvoj v 1. poloviné 20. stoleti

Po neceld dvé desetileti nebyl vozovy park meésta nijak inovovan ani rozsifen.
ZvySujici se pocet cestujicich po prvni svétové valce si ale vyzadal jeho komplexni
modernizaci.’® Zahy po skondeni valky byly vozy (ev. ¢ 11-20) vybaveny silngj§imi
motory od némecké firmy Siemens-Schucker. Téhoz roku dopravni podniky zakoupily
Ctyfi nové vozy (ev. ¢. 30-33) vyrobené strojirnou Zeman ve spolupraci s karosarnou
Brozik. Technickou vyzbroj dodala tovarna K#izik. Roku 1926 pfibyly dalsi ¢tyfi tramvaje
(ev. ¢. 34-37). Tato nova série (ev. ¢. 30-37) disponovala oproti pfedchozim modelim
dalimi ¢tyfmi misty pro sezeni a vykonngj§imi motory, které dodaly Skodovy zavody.
Jeji konstrukce byla robustnéjsi a delSi 0 ptiblizné jeden a pil metru. O tfi roky pozdéji
zakoupily dopravni podniky dalsi dvé nové tramvaje ze smichovské dilny Ringhoffer.
Jejich konstrukce umoznila pojmout az padesat Ctyfi pasazéri. Maximdalni provozni
rychlost byla oproti pivodnim vozim Brozik-Ktizik témét dvojnasobna. Kvuli vyhodam
téchto typt rozsitily Elektrické podniky v letech 1930-1932 sviij vozovy park o osm
ojetych motorovych (ev. ¢. 46-53) a Sest vle¢nych vozi (ev. ¢. 40-45) znacky Ringhoffer,
vyrobenych mezi roky 1899 az 1901 pro Prahu. O rok pozd¢ji dodala tato firma dalsi dva

vozy. Roku 1933 ¢ital vozovy park na StyFicet pét motorovych a deset vle¢nych vozidel.’

V obdobi prvni republiky doplnily tramvajovou dopravu autobusy. Ty se poprvé
objevily v Plzni v roce 1922 a zajiStovaly pfepravu zejména do vzdalenéjSich obci.
Provozovala je Postovni sprava podfizena Ministerstvu post a telegrafii. Vedeni Plzné tuto
statni iniciativu z pocatku podporovalo, avSak Groven kvality dopravy se ukazala byt velmi
neuspokojiva uz po nékolika letech. Jelikoz provozovatel nedokazal problémy efektivné
fesit, zaCaly mu Elektrické podniky konkurovat, a tak 21. bfezna 1929 zahgjila provoz
méstska autobusova doprava. Podniky béhem roku pievzaly provoz také na vytizené lince
mezi naméstim U Jana a Ustfednim hibitovem na Doubravce, o rok pozd&ji zavedly

dokonce pravidelna spojeni mezi Plzni a Prahou.?8 °

2 BRENIK, Jifi a kol. 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni. 1. vydéani. Praha: PMDP a.s.

a NADATUR, spol. s.r.o., ©1999. ISBN 80-85884-95-X, s. 16.

27 Tamtéz, s. 16-19.

28 S0 o étyfi spoje tam a étyfi zpatky. Na dopravé se spolupodilely Prazské dopravni podniky.

P 1ISKA, Ondiej. 85 let autobusové dopravy v Plzni. 1. vydani. Praha: PMDP a.s. a NADATUR, spol. s.r.o.,
©1999. ISBN 978-80-7270-043-1, s. 9-11.
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Vyvoj v 1. poloviné 20. stoleti

Pouhé rozsifovani vozového parku o nové kusy tramvaji a autobust vsak nestacilo.
Problém tkvél zejména v jednokolejném systému, kdy protijedouci spoje byly nuceny
na sebe ¢ekat v zastavkach. Proto zacal pozvolny proces piebudovavani jednokolejného
systtmu na dvoukolejny. Prace ale musely probihat oddélené, aby byla zachovana
kontinuita a plynulost provozu. Dulezitym milnikem se stal 15. cerven 1929. Tehdy byla
slavnostné¢ dokoncena vystavba druhé koleje v celém useku Bory—Hlavni nadrazi, pticemz
pravé tehdy dostala trat’ svou nyné&jsi polohu v ulicich Prazska a Solni. Doslo ale i k dal§im
proméndm celé sité. Nékteré useky byly prodlouzeny, napt. v roce 1931 doslo k rozsifeni
tramvajové linky na Skvriiany az k nadjezdu ptes trat’ mezi Plzni a Chebem, o rok pozdéji
vyjely tramvaje na Vychodnim Piedmésti az k parku Homolka. Naopak zrusen byl jiz
dlouha 1éta nevyuzivany Usek mezi Borskym parkem a trestnici. Kolejisté tam bylo

demontovano na podzim roku 1933.%

PomyslIné dovrSeni vylepSovani tramvajovych trati predstavuje stieda 1. zari 1937,
kdy byly na koneénych stanicich Bory a Slovany uvedeny do provozu kolejové smycky.
Az do této doby museli fidi¢i pokazdé po piijezdu na konecnou stanici otacet tyCovy
sbéra¢ na stfeSe tramvaje a slozit¢ prevéSovat vlecné vozy. Doslo k nebyvalému
zefektivnéni dopravy a tato inovace umoznila Elektrickym podnikiim poftidit moderni
velkokapacitni vozy zvané ,,Trabuko“ od znacky Ringhoffer-Tatra 2MT. Jejich design
firma navrhla specialn¢ pro Plzen. Tyto nové tramvaje byly jiZ jednosmérné, coZ umoznilo
vyrazné zvysit jejich kapacitu. Kabina fidie byla oddélena od prostoru pro cestujici,
disponovala sedackou a elektrickym vytapénim. Prvni ¢tvefice vozu (ev. ¢. 56-59) vyjela

do provozu v roce 1938.3

3 BRENIK, Jiii a kol. 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni. 1. vydani. Praha: PMDP a.s.
a NADATUR, spol. s.r.0., ©1999. ISBN 80-85884-95-X, s. 18-19.
31 Tamtéz, s. 18-19.
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2.2 2.SVETOVA VALKA A JEJi VLIV NA POVALECNY ROZVO]J

Od tijna 1938 se Plzen stala hranicnim méstem. Velmi se tim zvysil pocet obyvatel
obohaceny o znaény pocet utecenct.®? S piichodem okupantii nastalo t&zké obdobi.
Dosavadni levostranny provoz musel byt jest¢ v den vyhlaSeni protektoratu zménén
na pravostranny. To znamenalo ve velmi kratké dobé u novych jednosmérnych vozi
Trubako preorientovat dvefe na druhou stranu skiiné vozu. Okna vSech vozi byla
zatemnéna. Provoz byl nucen se pfizplsobit novym zvyklostem. Pocet cestujicich se
za Sest let valky zvysil z ptivodnich 10 miliont piepravenych osob ro¢né na dvacet sedm
miliont. Vefejna doprava byla pietizena. Dopravni podniky musely ptebudovat nékteré
své motorové vozy na vlecné. V bieznu 1942 dodal smichovsky koncern Ringhoffer ctyti
nové vozy 2MT (ev. ¢. 60-63). Navzdory valetnému stavu se podafilo uskutecnit dva
rozsahlé projekty — vystavbu nové vozovny na Slovanech, jeZ byla ddana do provozu roku
1943, a zprovoznéni trolejbusové sité v dubnu 1941.3 K zavedeni trolejbusovych linek
do plzenskych ulic pfispéla praveé valka, ktera si kvuli zasobovani armady vyzadala vétSinu
zasob nafty a pohonnych hmot. Trolejbusy nahradily autobusové linky nejdiive na trasach
Meéstské lazné—Doubravka a Méstské lazné—Ustiedni hibitov.3* Hlavni obrati§té v centru
mesta vzniklo v prostoru zvaném U Jéna. Pravé od roku 1941 se toto misto stalo hlavnim

prestupnim uzlem v Plzni.

Od roku 1942 musely dopravni podniky pfijmout usporna opatieni. Divodem byla
zhorSujici se hospodarska situace. V reakci na vyrazné snizeni rozpoctu spolecnosti byl
zredukovan jak pocet zastavek, tak mnoZstvi vozi nasazovanych do provozu a nasledovalo
propousténi znacné Casti zaméstnanci. PiisluSné organy vyzyvaly cestujici, aby vefejné

dopravy vyuZzivali pouze pfi zcela nezbytné prepraveé na vétsi vzdalenosti. Obcas dochéazelo

%2 REHACEK, Karel. Politicky a spolecensky vyvoj Plzné. \n: SKALA, Adam a kol. Dé&jiny mésta Plzné 3.
Plzen: Statutarni mésto Plzen, 2018. ISBN 978-80-87911-07-5, s. 34.

3 BRENIK, Jifi a kol. 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni. 1. vydéani. Praha: PMDP a.s.

a NADATUR, spol. s.r.0., ©1999. ISBN 80-85884-95-X, s. 57-61.

3 LISKA, Ondiej. 85 let autobusové dopravy v Plzni. 1. vydani. Praha: PMDP a.s. a NADATUR, spol. s.r.o.,
©1999. ISBN 978-80-7270-043-1, s. 11-17.
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k vypadkim elektrického proudu, ¢i pifimo k pieruseni jeho dodavek.®® Na jafe 1945 se
Plzei stala cilem spojeneckych naletdl na strategické cile, jmenovité na Skodovy zavody
a na hlavni nadrazi. Po bombardovani ztstaly poskozeny koleje, trolejové vedeni a néktera
vozidla. Provoz byl na nékolik dni ochromen. Po vélce nasledovala rychla obnova

do ptivodniho stavu.®

% HUDECOVA, Dagmar; SUK, Pavel & EISENHAMMER, Miroslav. Plzesi v letech 19391945,

In: SKALA, Adam a kol. Déjiny mésta Plzné 3. Plzen: Statutarni mésto Plzefi, 2018. ISBN 978-80-87911—
07-5, s. 86-87.

% FOUD, Karel. Plzes v letech 1939-1945. In: SKALA, Adam a kol. Déjiny mésta Plzné 3. Plzeii: Statutarni
mésto Plzen, 2018. ISBN 978-80-87911-07-5, s. 96-99.
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3 VYVOJ VE 2. POLOVINE 20. STOLETI

Ackoli vyrazny pielom v urbanismu Plzné nastal az v prabéhu Sedesatych let
20. stoleti, ptivod téchto promén lze rozpoznat uz v obdobi druhé svétové valky.
Primyslové aredly Plzné a mistni infrastruktura se sice staly cilem spojeneckych naleti,
urbanisticka struktura mésta jimi vSak ovlivnéna nebyla. Ponicenou Plzeini se navic uspésné
dafilo rychle opravit. Piesto v nasledujicich letech vyvstane potfeba mésto svérazné
ptebudovat. Pfi¢iny tohoto narativu je tfeba hledat jinde. Domanicky konstatuje,
ze ,,okupace, kterd prohloubila naciondlni a socidlni vnimavost, a naopak oslabila
principy obcanské spolecnosti, vyznamné napomohla k obecnému presvédceni o nutnosti
razantnich spolecenskych zmen. 3" Kromé této spise psychologické roviny je také nutné
zminit prudky rozvoj automobilismu. Prameny uvadi, ze v roce 1929 bylo v katastru mésta
1 109 vozidel, z toho 486 osobnich automobili.*® Do roku 1970 vzrostl podet osobnich
automobilll v Plzni na 13 806 a za nésledujicich osmnact let se toto Cislo vice nez
ztrojnasobilo na 41 106.%° Pogitalo se s intenzivnim narfistem poétu obyvatel. Vedeni
meésta takovy vyvoj predikovalo. Proto se hlavni pozornost projektanti soustiedila

na feseni bytové krize a dopravni obsluznosti mésta.

Zacatkem padesatych let vypracoval Stavoprojekt zakladni urbanistickou koncepci
Plzné. Navrhl pét novych sidliStnich celkd, zakreslil univerzitni kampus, primyslové
arealy apod. Klicovym aspektem se stalo feSeni dopravni obsluznosti méstského centra.
Plzensti urbanisté¢ Ing. arch. Jindfich Krise a Ing. arch. FrantiSek Sammer, povéieni

vypracovanim feSeni, operovali se dvéma navrhy. Jednim bylo vytvofeni méstského

3 DOMANICKY, Petr. 1945-1960 Sny o novém mésté v zeleni — ,, Klid pied bouii* v plzeiském urbanismu.
In: BERNHARDT, Tomas; DOMANICKA, Jana & DOMANICKY, Petr. Plzesi zmizeld. Plzet: Zapadoceska
galerie, 2016. ISBN 978-80-88027-15-7, s. 88-89.

38 REHACEK, Karel. Politicky a spolecensky vyvoj Plzné. In: SKALA, Adam a kol. Déjiny mésta Plzné 3.
Plzen: Statutarni mésto Plzen, 2018. ISBN 978-80-87911-07-5, s. 46.

¥ FANTOVA, Katetina; MORAVKOVA, Nadézda & VYCHODSKA, Helena. Vyvoj mésta 1945-1990.

In: SKALA, Adam a kol. Déjiny mésta Plzné 3. Plzeii: Statutarni mésto Plzeii, 2018. ISBN 978-80-87911—
07-5, s. 296.
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okruhu, ktery mél propojovat vSechna pldnovana sidlisté. Druhym vedeni pritahti ptimo

skrz méstské jadro, kde se tyto autostrady mély kiizit. 4°

Méstsky okruh mél propojovat hlavni sidlistni celky kolem Plzné a mél byt napojen
na dalnici D5. VétSina tranzitni i osobni dopravy by v tomto pfipad¢ byla vedena mimo
méstské centrum. Mezi nim a obvodovymi sidliSti postradaly smyslu velkokapacitni
autostrady, postacily by silnice s charakterem méstskych tifid. Tyto cesty by primarné
vyuzivala vozidla méstské hromadné dopravy a zasobovani. Naopak realizaci druhého
zaméru neboli vytvofenim Severo-jiznich a vychodo-zépadnich pritahii a navedenim
dalnice D5 piimo do méstského centra by byl prostor mezi historickym jadrem a sidlisti
proménén na neobyvatelnou periferii. Hlavni dopravni tepny by se tam kiizily s trasami
linek MHD. Kvili zdcpdm a kolondm automobilli by dochéazelo k blokovani hromadné
dopravy a tim také k naruSovani plynulosti provozu. Vedouci ptedstavitelé¢ plzenského
Stavoprojektu se vsak piesto piiklonili k druhé varianté. Nedostatek mista projektanti fesili
rozsahlymi demolicemi.** Nasledujicich &tyficet let vyvoje plzetiského urbanismu se bude

odvijet pravé od téchto plant a ovlivni vSechny méstské slozky véetné hromadné dopravy.
3.1 NOVA GENERACE TRAMVAJi

V prvnich povéleénych letech se mésto a dopravni podniky soustfedily zejména
na opravu Skod zptsobenych béhem valky. Doslo také k oddéleni elektrarenské Cinnosti
od dopravni a spole¢nost, od té doby zvana ,,Dopravni podniky statutarniho mésta Plzné,*
se nadale soustiedila vyhradné na méstskou hromadnou dopravu. Do konce Ctyficatych let
ptibylo né€kolik jednosmérnych vozii 2MT (ev. ¢. 60-71), jejichz kapacita vsak prestavala
stacit. Dopravni podnik na to reagoval spfahovanim tfi vozi do jedné soupravy, coZ bylo
znaén¢ neefektivni, nebot pietizené motorové vozy nemohly vyvinout dostate¢nou
rychlost. Jesté na pielomu let 19521953 bylo zakoupeno osm starych vozii (ev. ¢. 72-79)

Ringhoffer z Prahy. Na pielomu stoleti tak v Plzni na linkach operovalo sedmdesat pét

% DOMANICKY, Petr. 1945-1960 Sny o novém mésté v zeleni — ,, Klid pied bouii* v plzeriském urbanismu.
In: BERNHARDT, Tomas; DOMANICKA, Jana & DOMANICKY, Petr. Plzesi zmizeld. Plzeti: ZapadocCeska
galerie, 2016. ISBN 978-80-88027-15-7, s. 89-90.

. DOMANICKY, Petr. 1960—7970 Iluze zacdtku nové velkorysé éry stavby mésta. In: BERNHARDT,
Toma$; DOMANICKA, Jana & DOMANICKY, Petr. Plzeii zmizeld. Plzeit: Zapadoceska galerie, 2016.
ISBN 978-80-88027-15-7, s. 103-107.
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tramvajovych vozi, z toho padesat motorovych a dvacet pét vlecnych. Do dnesniho dne se
v Plzni dochoval pouze puvodni viiz Brozik/Kfizik ev. ¢. 18.% Vzhledem k jejich staf,
technickym nedostatklim a novym pozadavkiim na rychlost zacalo vedeni podniku jednat
s Prahou 0 potizeni modernich ¢tyfnapravovych tramvaji typu T z prazského zavodu Tatra

Smichov.

Ten dodal v letech 1955 az 1957 plzenskym dopravnim podnikim tficet tii
tramvajovych vozu (ev. ¢.101-133) typu T1 vybavenych jesté tyCovym sbéraem.
Na zacatku Sedesatych let postupné dochazelo k jeho nahrazeni tfmenovym sbéracem
(neboli tzv. lyrou) a pozdé&ji nejmoderngjsim pantografovym sbératem.*® Provoz souprav
T1 byl slavnostné zahajen dne 25. fijna 1959. Koncem téhoZ roku, konkrétné v pondéli
14. prosince, provedly dopravni podniky zajimavy experiment. Slo o tzv. bez-jizdenkovy
provoz v kazdém prvnim voze soupravy T1. Takovy viz nesl oznaceni pismenem ,,P*
ajizda v ném byla zdarma. UZ po ¢étyfech hodinach musel byt vzhledem Kk pietizeni
prvnich vozd tento pokus ukonéen.** S vozy Tatra T1 se Plzeni definitivné rozloudila
4. dubna 1987. Stala se poslednim méstem v Ceskoslovensku, kde tramvaje T1 ukong&ily

sviij provoz.®

Prvni cCtyfi tramvajové vozy typu T2 byly dodany do Plzné v roce 1960.
Po absolvovani bezpecnostnich zkousek vyjely do provozu na lince jedna (Bory—Slovany)
v zafi téhoz roku. Celkem bylo mezi lety 1960 a 1962 potizeno dvacet Sest téchto vozu
(ev. &. 134-159).% Rozsahlé obohaceni vozového parku umoznilo Plzni, jako prvnimu
méstu v Ceskoslovensku, vyfadit v roce 1963 viechny pivodni dvouosé vozy z provozu.
Jedinou vyjimku tvotily dva vozy Ringhoffer, které byly v roce 1972 zakoupeny z Prahy.
Tyto dvé tramvaje vSak nikdy nevozily cestujici, nybrz slouzily podnikiim jako pracovni

vozy. Prvni viiz ev. ¢. 2081 ale zahy po dodani vyhotel. Druhy viz, pifezdivany Terezka,

42 BRENIK, Jiti a kol. 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni. 1. vydani. Praha: PMDP a.s.

a NADATUR, spol. s.r.o., ©1999. ISBN 80-85884-95-X, s. 19-20.

4 Tamtéz, s. 21.

44 Tamtéz, S. 45.

4 FREML, Hynek. Vyvoj tramvajové dopravy v Plzni [online]. Plzef, 2019 [cit. 2024-01-04]. Bakalafska
prace. Zapadoceska univerzita, Elektrotechnicka fakulta. Doc. Ing. Bohumil SKALA, Ph.D. Dostupné

z: https://dspace5.zcu.cz/bitstream/11025/41704/1/BP_Freml Vyvoj%20tramvajove%20dopravy%20v%20PIz
ni.pdf, s. 28-30.

46 BRENIK, Jiti a kol. 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni. 1. vydani. Praha: PMDP a.s.

a NADATUR, spol. s.r.o., ©1999. ISBN 80-85884-95-X, s. 21.
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ev.¢. 2077 byl od roku 1987 ufedné¢ veden jako historicky. Léta stal odstaveny
a nevyuzivany ve vozovné, az jej v roce 2000 odkoupily Dopravni podniky mésta Prahy.
Po nakladné renovaci dodnes stoji na Vaclavském namésti, kde funguje jako restaurace.*’
Plzenské "Té-dvojky" zistaly po dlouhé roky prakticky bez vyrazngjsich modernizaci ¢i
rekonstrukci. Zejména v poslednich letech svého provozu byly ve velmi Spatném
technickém stavu. Ve svém zavérecném provoznim roce byly tramvaje pridéleny na trasu
linky ¢&. 3 (Skvriiany—Frunzeho)*® a rovnéz nasazovany na noéni smény. Dne 25. kvétna

1989 rano vyjely tramvaje T2 do plzeiiskych ulic naposledy.*®

Ikonou plzenské tramvajové dopravy se od Sedesatych let stala tramvaj typu T3.
Mezi roky 1962 az 1988 jich zakoupil podnik na sto dvacet osm kusu (ev. ¢. 160-287)
v celkem patnacti dodavkach. Nékteré z nich byly zrekonstruovany, vybaveny novou
vyzbroji a funguji na linkach dodnes.*® Zajimavou kuriozitou z provozu téchto tramvaji se
stala vyluka z roku 1986. Tehdy byla kvili rekonstrukci tratového télesa zavedena
nahradni doprava mezi stanicemi Svétovar a namésti J. Krautwurma.®! Byla zajistovéana
vozy ve slozeni T3-PX tzv. ,lobogo,” coZ oznacuje spojeni zadnich ¢asti vozi T3, ¢imz
vznikla obousmérna souprava. Provoz kyvadlové pendloval pouze po jedné koleji.>?
Posledni jizda nezmodernizované tramvaje T3 v Plzni se konala v nedé¢li 4. listopadu 2012.

Viiz byl ozdoben transparentem se slovy ,,Plzen se louc¢i s T3* a smute¢nim véncem.*

47 Tramvaje T2 [online]. © SLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://plzensketramvaje.cz/index.php?page=t2.htm.

“8 Dnes Mozartova. FANTOVA, Katefina. Plzeiisky ulicnik. 1. vydani. Plzefi: Stary most s.r.o., 2019. ISBN
978-80-7640-003-0, s. 70.

9 Tramvaje T2 [online]. © SLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://plzensketramvaje.cz/index.php?page=t2.htm.

5 BRENIK, Jifi a kol. 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni. 1. vydéani. Praha: PMDP a.s.

a NADATUR, spol. s.r.o., ©1999. ISBN 80-85884-95-X, s. 21.

51 Dnes namésti Generala Piky. FANTOVA, Katefina. Plzeiisky ulicnik. 1. vydani. Plzefi: Stary most s.r.0.,
2019. ISBN 978-80-7640-003-0, s. 80.

52 BRENIK, Jifi a kol. 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni. 1. vydéani. Praha: PMDP a.s.

a NADATUR, spol. s.r.o., ©1999. ISBN 80-85884-95-X, s. 45-46.

53 Tramvaje T3 (a T3SU/CS) [online]. © SLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://plzensketramvaje.cz/index.php?page=t3.htm.
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3.2 PADESATA A SEDESATA LETA

Padesata 1éta predstavuji urCitou formu piiprav na budouci planované projekty.
Doslo ke zdvojkolejnéni nejvytizenéjSich tusekd, nepouzivané byly naopak zruSeny
a nahrazeny jinym druhem dopravy. Koleje prosly rekonstrukci, aby vyhovély technickym
pozadavkim zejména mnohem téz8ich tramvaji typu T. Zaroven bylo piekladano
do novych, viceméné soucasnych, os. Na zacatku zaii 1952 dokoncily dopravni podniky
pokladani soubézné koleje v useku Palackého namésti—Skvriany. Prvotni jednokolejnd trat’
sahala aZ k VIIL brané Skodovych zavodi. Jestd téhoz roku byla ale zkracena a ukondena
Vv misté vyutsténi ulic Skvritanska, Hornicka® a Tylova, kde vzniklo obrati§té. Pivodni
koneénou Skvriany zacala od listopadu 1952 obsluhovat trolejbusova linka ¢. 12, ktera
odtud pokracovala do Bozkova. K uplnému nahrazeni tramvajové dopravy trolejbusovou
doslo na trase Lochotin—Doudlevce. Od poloviny roku 1949 zahdjily provoz na Severnim
Predmésti dvé nové ziizené trolejbusové linky ¢.13 (Doudlevce—Bolevec) a ¢. 14.
(Kosutka—Kopeckého sady). Nevyuzivané t€leso trati z Lochotina az po namésti bylo
demontovano. Od namésti po Cukrovarskou ulici byly tramvajové koleje zachovany pro
pokles cestujicich pfepravenych tramvajemi. Napi. roku 1949 klesl na dvacet miliond
cestujicich ro¢né. Presto ziistaly tramvaje hlavnim dopravnim prostiedkem pro obyvatele
Plzn¢. Koncem roku 1952 byly v Plzni v provozu pouze dvé dvoukolejné traté pro
tramvajové linky ¢.1 (Slovany-Bory) a ¢.2 (Skvriany—Mikuldsské namésti) a pét
trolejbusovych linek (&. 10 az 14).%°

Kolejisteé téchto dvou linek dosud lezela v ptivodnich osach, tudiz prvotni
jednokolejna trat’, jest¢ z dob Frantiska Kfizika, prochazela stiedem ulice. Druha kolej,
pfidana pozdé&ji, byla umisténa bud’ po levé ¢i po pravé strané vozovky. Neobvyklé feseni
vedlo ke zmate¢nym, mnohdy i velice rizikovym situacim v provozu. Na zakladé plant
budoucich prutahti byly ulice rozSifovany a tramvajové koleje prekladany zpravidla

doprostied ¢i na okraje komunikace. Nejvétsi zménu v tomto ohledu prodélala trat’ vedouci

5 Dnes Domazlicka ulice. FANTOVA, Katefina. Plzesisky ulicnik. 1. vydani. Plzen: Stary most s.r.o., 2019.
ISBN 978-80-7640-003-0, s. 28-29.

5 BRENIK, Jiii a kol. 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni. 1. vydani. Praha: PMDP a.s.

a NADATUR, spol. s.r.o., ©1999. ISBN 80-85884-95-X, s. 19-21 a 57-61.
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na Slovany. Uz v roce 1951 bylo tramvajové téleso piesunuto do nové osy ke kraji silnice,
a to v useku od Mikulasského hibitova az po Hradist’skou ulici. Zadmérem projektanti bylo
rozsifit vozovku a zvysit tak jeji kapacitu, a zaroven nezasahnout do nové vybudované
zastavby. Vedenim kolejiSté po strandch silnice namisto v jejim stfedu odpadla nutnost
vybudovani tramvajovych refyzd, na které by v prostoru ulice nebyl dostatek mista.
Cestujici mohli pohodIné nastoupit rovnou z chodniku. Tento proces prekladani traté
a modernizace Slovanské tfidy probihal postupné a trval az do roku 1957. Tudiz na fad¢
mist po celé délce této ulice dochazelo ke kiizeni tramvajového pasu s vozovkou.
To zpravidla vedlo k ob¢asnym kritickym dopravnim situacim. Navic az do roku 1953
koncila linka €. 2 na Mikuld$ském namésti, kde byl ziizen tzv. uvratovy piejezd.
Ridi¢ tramvaje po zastaveni na kone&né musel couvat do protisméru, aby viiz obratil.
Na konci listopadu tohoto roku byla zprovoznéna kolejova smycka vedouci ulicemi
Radynské a Sladkovského. Tramvajova linka smérem na Bory byla rovnéz pielozena
do nové osy, v tomto ptipadé do stiedu vozovky. Roku 1955 bylo takto upraveno kolejové
téleso v useku Borska ulice—ulice 17. listopadu, o tfi roky pozdéji doslo k pielozeni trati
v useku Velkeé divadlo—Halkova ulice. Také cela Klatovska tfida doznala zna¢nych promeén.

Byla kompletné piebudovéana na velkokapacitni komunikaci o &tyfech jizdnich pruzich.*

Kromé Upravy infrastruktury mésta probihala intenzivni vystavba. Ta se na pfelomu
padesatych a Sedesatych let koncentrovala zejména na okreskovém centru Slovany.
Vybudovanim novych bytovych jednotek byla roku 1962 vyieSena bytova krize.*’
V tomtéz roce byla zprovoznéna 2,6 km dlouha tramvajova trat’ vedouci ze Sladkovského
ulice Koterovskou tfidou az k byvalému pivovaru Svétovar, kde vznikla to¢na. Tato trat’
byla jiz dvojkolejna a situovana do stfedu vozovky. Do nové ¢asti sidlisté byla prodlouzena
linka ¢. 2. Zaroven byla zavedena nova posilovaci tramvajova linka ¢. 3 Svetovar—Bory.
Ta byla v provozu pouze ve vSedni dny v rannich a odpolednich $pi¢kach. Zajimavosti je,
Ze spojovaci trat’ mezi vozovnou na Slovanech a kone¢nou stanici na Svétovaru byla
vybudovéana az v roce 1969. Navzdory tomu, Ze vzdalenost mezi nimi je mensi nez pul

kilometru. To v praxi znamenalo, ze fidi¢i nezbyvalo nic jiného nez z vozovny projet

5 BRENIK, Jiii a kol. 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni. 1. vydani. Praha: PMDP a.s.

a NADATUR, spol. s.r.0., ©1999. ISBN 80-85884-95-X, s. 20-22 a 48-49.

5 DOMANICKY, Petr. 19601970 Iluze zacdtku nové velkorysé éry stavby mésta. In: BERNHARDT,
Toma$; DOMANICKA, Jana & DOMANICKY, Petr. Plzeii zmizeld. Plzeit: Zapadoceska galerie, 2016.
ISBN 978-80-88027-15-7, s. 103-107.
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Slovanskou tiidou ke Sladkovského ulici, odtud vice jak sto metri couvat az do usti

Radyiiské ulice, tam se S Vozem oto¢it a nasledné dojet na kone¢nou ke Svétovaru.®

3.3 SEDMDESATA A OSMDESATA LETA

Uz od poloviny Sedesatych let probihaly ve mésté rozsdhlé demoli¢ni a stavebni
prace. Zastavba zejména SirSiho centra a historickych névsi ustupovala novym projektim.
Dva, které nejvice ovlivnily charakter a podobu tramvajové dopravy v centru mésta, byly
severo-jizni a vychodo-zépadni prutahy. PiestoZze hned na pocatku sedmdesatych let byl
uzemni plan Plzné piepracovan a planovand stavba dalnice D5 pfelozena mimo méstské
centrum, na zapocatych pracich se dale pokracovalo.>® Jako prvni byl realizovan pritah
severo-jizni, ktery mél k centru pfipojit nové vznikajici sidlist€¢ na Severnim Pifedmésti.
Pro tento ucel byla jiz dfive upravena Klatovské tfida, jejiz charakter se tak nadobro
zménil. V druhé fazi projektu byly v roce 1967 odstreleny dva domovni bloky, celkem
devatenact povétSinou c¢inzovnich domt. O dva roky pozdéji, 24.ledna 1969, byl
zdemolovan také komplex kasaren pétaticatého pésiho pluku.®® Sut’ ziskana ze zbouranych
objektl byla pouzita na vyrovnani terénnich nerovnosti a stavbu nové vznikajici kfizovatky
Rondel.%! Provoz na nové vzniklé kiizovatce, tehdy zvané Nejedlého sady,®? a na novém
mosté Antonina Zapotockého®® zapocal 2. kvétna 1973. Tuto trat’ obsluhovala nové vznikl4
tramvajova linka ¢. 4. M¢la obratiSté pfiblizné v mistech dnesni zastavky Pod Zahorskem

a odtud pokragovala do kone¢né na Borech.%

Téhoz roku, konkrétné 30. listopadu 1973, byl zahajen provoz na trati do Zadnich

Skvrnan (tehdy také Nové Skvriany). Celkovd délka nové vybudovaného useku Cinila

5 BRENIK, Jifi a kol. 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni. 1. vydani. Praha: PMDP a.s.

a NADATUR, spol. s.r.o., ©1999. ISBN 80-85884-95-X, s. 21-22 a 48-49.

5 DOMANICKY, Petr. 19607970 Iluze zacdtku nové velkorysé éry stavby mésta. In: BERNHARDT,
Toma$; DOMANICKA, Jana & DOMANICKY, Petr. Plzeii zmizeld. Plzen: Zapadodeska galerie, 2016.
ISBN 978-80-88027-15-7, s. 118.

60 Tamtéz, s. 105-106.

81 Posledni shohem ,, pétatiicatym . Uspésny odstiel kasdren. Pravda, ro€. 50, &. 21, 25. 1. 1969, s. 1.
62 Dnes Sady Pétatiicatniki. FANTOVA, Katefina. Plzesisky ulicnik. 1. vydani. Plzeii: Stary most s.r.0.,
2019. ISBN 978-80-7640-003-0, s. 101-102.

8 Dnes most Generéla Pattona. FANTOVA, Katefina. Plzerisky ulicnik. 1. vydani. Plzefi: Stary most s.r.0.,
2019. ISBN 978-80-7640-003-0, s. 52-53.

64 RIEGER, Jiii; KOHOUT, Jiti & MAZNY, Petr. 110 let Plzeiiskych méstskych dopravnich podnikai.
1. vydani. Plzen: Stary most s.r.o. 2009. ISBN 80-85884-95-X; s. 68.
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2,9 km.®® Vozbu na ném zah4jil viiz Brozik/Kfizik ev. &. 18 v &ele slavnostniho konvoje.%®
bloky, jiné byly v polovin¢ vystavby. Nové kolejisté bylo jiz v celé své délce dvojkolejné,
zastavky byly projektovany doprostted Siroké hlavni tfidy. Obratist¢ u III. brany
Skodovych zavodi bylo zruseno. Na jeho misté vznikl velky dopravni uzel, kam ustily
hlavni komunikace Vejprnicka, Hornickd, Tylova a Skvriiansk4.®® Kiizovatka se stala

jednim z pateinich bodt prvniho vychodo-zapadniho priitahu méstem.

Toto linkové vedeni fungovalo beze zmén az do konce roku 1979, kdy byl provoz
linky ¢. 4 do¢asné pozastaven. Obratisté Pod Zahorskem bylo zruseno a trat’ byla protazena
az na dne$ni kone¢nou Kosutka. Slo o nejdel§i jednorazové vybudovany tisek v Plzni
0 celkové délce 3,1 km. Tim vznikla 1. zafi 1980 tramvajova linka €. 4 obsluhujici trat’
Bory—Kosutka. Dnes je tato linka nejfrekventovangjsi v Pl1zni.®® Po jejim otevieni se vsak
projevil kriticky nedostatek tramvajovych vozi. Proto bylo v letech 1980 a 1981
od dopravnich podnikt hlavniho mésta Prahy zakoupeno $estnact ojetych tramvaji typu T1.
Tyto vozy obdrzely ev.¢. 11-15, 17, 19-27 po vyfazenych tramvajich Brozik/Kfizik.
Vuz T1 ev. €. 16 z technickych divoda nikdy nevyjel do provozu a stal se jen zdrojem
nahradnich dili. Podobny byl také osud ostatnich vozidel z této dodavky, nebot’ vSechna
méla najeto vic neZ milion kilometrii a byla ve Spatném stavu. Posledni z téchto vozl byl

demontovan 4. dubna 1987.7°

Vytazovani zastaralych vozi typu T1 a T2 umoznila také dodavka dvanécti novych

tiiclankovych tramvaji KT8D5 (ev. ¢. 288-299). Vsechny tyto vozy dodal Plzni prazsky

85 BRENIK, Jifi a kol. 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni. 1. vydani. Praha: PMDP a.s.

a NADATUR, spol. s.r.o., ©1999. ISBN 80-85884-95-X, s. 22.

8 RIEGER, Jifi; KOHOUT, Jiti & MAZNY, Petr. 110 let Plzeriskych méstskych dopravnich podnikii.

1. vydani. Plzen: Stary most s.r.o. 2009. ISBN 80-85884-95-X; s. 64.

67 RIEGER, Jiii; KOHOUT, Jiti & MAZNY, Petr. 110 let Plzeiiskych méstskych dopravnich podnikai.

1. vydani. Plzen: Stary most s.r.o. 2009. ISBN 80-85884-95-X; s. 64.

68 BRENIK, Jifi a kol. 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni. 1. vydéani. Praha: PMDP a.s.

a NADATUR, spol. s.r.o., ©1999. ISBN 80-85884-95-X, s. 49.

89 Tamtéz, s. 45.

© FREML, Hynek. Vyvoj tramvajové dopravy v Plzni [online]. Plzen, 2019 [cit. 2024-01-04]. Bakalatska
prace. Zapadoceska univerzita, Elektrotechnicka fakulta. Doc. Ing. Bohumil SKALA, Ph.D. Dostupné

z: https://dspace5.zcu.cz/bitstream/11025/41704/1/BP Freml Vyvoj%20tramvajove%20dopravy%20v%20PIz
ni.pdf, s. 28-30.
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zdvod CKD v roce 1989.™ Jejich domovskou trati se stala linka ¢. 4. To mélo prakticky
divod, nebot’ rozmérné skiiné téchto vozi pii jizd¢ do zatacky vybocuji. V piipadé mijeni
dvou tramvaji v oblouku mohlo tak dojit k jejich kolizi. Rovna trat’ mezi KoSutkou a Bory
byla vSak pro jejich provoz idealni. Nespornou vyhodou tohoto typu tramvaji se ukazala
byt jeho konstrukce, ktera jej predurcila pro nasazovani béhem vyluk. Viz KT8D5 totiz
disponoval dvéma kabinami pro fidi¢e a zaroven byl osazen dvefmi po obou stranich
skiiné. Aby mohl byt naplno vyuzit jeho potencial, doslo v devadesatych letech

k prebudovani vétsiny kolejovych obloukil na v§ech trasach.’

O Sest let pozdéji nez trat’ na Kosutku, tedy 2. ledna 1986, byla zprovoznéna
odboc¢ka smérem na Bolevec. Trat’ ale vedla pouze k zastavce Frunzeho, kde bylo ziizeno
obratisté. Témei Ctyfi a pul roku obsluhovala tuto trat’ tramvajova linka ¢. 3. Tramvaje na
ni jezdily mezi stanicemi Skvriiany—Frunzeho. Teprve 25. kvétna 1990 byla prodlouzena
do Bolevce, kde konéi dnes.” Provoz na ni byl zahajen hned nasledujici den slavnostnim
konvojem s vozy KT8D5 a K#izik ev. ¢. 18. Druhého dne doslo k pfesmérovani linky ¢&. 1.
Ta uz od doby Frantiska Kiizika tradicné vedla ze Slovan na Bory, od tohoto dne ale
tramvaje jezdi na trase Slovany—Bolevec. O rok pozdéji byla vybudovana kolejova smycka
Malesicka. Z té vyjizd€ly dva podptrné tramvajové spoje, ato linka ¢. 3 ve sméru na
KoSutku a €. 5 na Bolevec. Obé dvé byly malo frekventované. Tramvaje na né vyjizdély
pouze ve Spicce, zpravidla §lo pouze o n€kolik spojl za den. Toto linkové vedeni vydrzelo

az do 27. kvétna 2000, kdy byly definitivné zruSeny pro maly zajem cestujicich.’*
3.4 DEVADESATA LETA A NOVE TISICILETI{

Listopad 1989 pfinesl mnoho razantnich zmén. Bohuzel mnohé urbanistické
projekty, které byly naplanované a schvélen¢ jesté za minulého rezimu, byly v této dobé jiz

rozpracované a jejich realizace nakonec stejné probchla. Typickym piikladem je prave

"L BRENIK, Jiii a kol. 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni. 1. vydani. Praha: PMDP a.s.

a NADATUR, spol. s.r.o., ©1999. ISBN 80-85884-95-X, s. 45 a 112.

2 Tramvaje KT8D5 [online]. ©SLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://www.plzensketramvaje.cz/?page=kt8d5.htm.

3 BRENIK, Jifi a kol. 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni. 1. vydéani. Praha: PMDP a.s.

a NADATUR, spol. s.r.o., ©1999. ISBN 80-85884-95-X, s. 49.

“ BARBORKOVA, Eva. Plzeri predstavi projekt novych trolejbusovych linek na Severni Piedmésti. Online.
In: Plzen.eu. 16. 3. 2023. [cit. 2024-01-04]. Dostupné z: https://plzen.eu/o-meste/aktuality/aktuality-z-
mesta/plzen-predstavi-projekt-novych-trolejbusovych-linek-na-severni-predmesti/.
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prvni vychodo-zapadni pritah méstem. Nutnost jeho vystavby byla obhajovana neexistenci
dalni¢niho obchvatu Plzné.”® Prace na ném probihaly pribézné na nékolika usecich
zaroven. V ramci tohoto megaprojektu byla vybourdna celd strana ulic Skvrnanska
a Pfemyslova. Pravé tudy méla vést nova cCtyfproudova komunikace s tramvajovym
t&lesem uprostied. Slo o prvni tramvajovou trat’ Zelezni¢niho charakteru v Plzni. Tento typ
tratového télesa, kde jsou koleje polozeny na dievénych praZcich podbitych Stérkem,
umoziioval tramvajim vyvinout podstatné vétsi rychlost. Zprovoznéna byla roku 1988.7
Od prosince téhoz roku byla rekonstruovéna dalSi cast této trat€¢ mezi stanicemi
Hlavni posta a Vystaviste.”" Pti té prilezitosti vznikla kuriézni objizdka vedouci
Presovskou ulici k synagoze a odtud dvoj-esovitou zatackou kolem parkovisté v Nejedlého
sadech. Na jafe 1989 bylo upraveno nabiezi MZe a rekonstruovana vozovka V ulicich
Jizdeckd a TyrSova. Nejvétsi preménou proslo byvalé namésti U Jéana, tehdy
nejvyznamngéjsi prestupni dopravni uzel v Plzni, kde se setkavaly tramvajové i trolejbusové
linky, a pfechodny prostor mezi hlavnim nadrazim a historickym jadrem mésta.’
Urbanisté naplanovali rozsahlou asanaci tohoto prostoru a pftilehlych ¢asti Vychodniho
Predmésti. Kompletné zanikla obytna zastavba v Sirkové ulici.”® Na jejim misté vznikla
¢tyfproudovd komunikace s tratovym télesem uprostied. Tramvajova trat’ vedouci
Nédrazni tfidou byla zruSena ke konci listopadu 1992 a nasledujiciho roku byly
demontovéany koleje.?® Trat' byla v prostoru nové kiizovatky napiimena a prelozena do
sttedu nové vzniklého bulvaru. Podchody tam vsak vznikly aZ mnohem pozdéji. Do té

doby fungovala provizorni tramvajova zastavka pod Zelezni¢nim viaduktem v blizkosti

5 DOMANICKY, Petr. 1989-2016 Mésto beze snii a iluzi. In: BERNHARDT, Toma§; DOMANICKA, Jana
& DOMANICKY, Petr. Plzeii zmizeld. Plzeii: Zapadodeska galerie, 2016. ISBN 978-80-88027-15-7, s. 145.
6 BRENIK, Jiii a kol. 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni. 1. vydani. Praha: PMDP a.s.

a NADATUR, spol. s.r.o., ©1999. ISBN 80-85884-95-X, s. 45.

77 Dnes Palackého namésti. FANTOVA, Katefina. Plzesisky ulicnik. 1. vydani. Plzefi: Stary most s.r.o., 2019.
ISBN 978-80-7640-003-0, s. 86.

8 DOMANICKY, Petr. 19701989 Sliby a I%i 0 novém mésté, beznadéj a kolaps. In: BERNHARDT, Tomas;
DOMANICKA, Jana & DOMANICKY, Petr. Plzesi zmizeld. Plzeti: Zapadoceska galerie, 2016. ISBN 978-
80-88027-15-7, s. 121-122.

"V roce 2022 v souvislosti s valkou na Ukrajing pfejmenovana na ulici Ukrajinskou.

HAJKOVA, Barbora. Sirkovd v Plzni se méni na Ukrajinskou. Online. In: Plzefisky denik.cz. Copyright

© VLTAVA LABE MEDIA a.s. 3. 3. 2022. [cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://plzensky.denik.cz/zpravy region/sirkova-v-plzni-se-meni-na-ukrajinskou-20220303.html.

8 BRENIK, Jiii a kol. 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni. 1. vydani. Praha: PMDP a.s.

a NADATUR, spol. s.r.o., ©1999. ISBN 80-85884-95-X, s. 45.
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hlavniho nadrazi.®* Na jednu stranu je toto misto dnes diilezitym dopravnim a pfestupnim
uzlem, nové vybudované podchody dlouha léta umoznovaly plynuly pfechod mezi
nadrazim a tramvajovymi zastavkami, ale jiz od jejich otevieni se muselo vedeni mésta
vyporadavat s vandalismem, ¢astym vyskytem lidi bez domova a problematickych osob.
Na stranu druhou tam vznikla velkokapacitni autostrada, ktera zcela odfizla nadrazi
od historického jadra, zaslepila Nadrazni téidu a vytvofila tak z tohoto prostoru bezutésnou

periferii.

V ervnu 1994 dosSlo k demontdzi manipulacni trat€é mezi naméstim Republiky
a Cukrovarskou ulici. Tamni kolej, kterd vedla do ustfednich tramvajovych dilen, byla
jednokolejna a tahla se od namésti Republiky po stran¢ ulic Frantiskanska, Goethova,
Prokopova, Doudleveck4d smérem na Doudlevce. V prvni poloviné devadesatych let bylo
vSak rozhodnuto o renovaci téchto komunikaci. Spolu s témito pracemi by bylo nutné
opravit také tramvajovou trat. Tato investice se vSak méstu i dopravnim podnikim jevila
jako absolutné nerentabilni. Navic by hrozilo, ze dopravni policie nevyslovi souhlas
s provozem trati, jelikoz tramvaje by tam totiz musely jet cestou z dilen v protisméru.
Posledni viz trasou projel 23.cervna 1994 (viz T3 ev.¢. 194 z dilen do vozovny
na Slovanech). Nasledujici den zacaly rekonstrukéni prace ve Frantiskanské ulici, ¢imz
byla trat’ odpojena od zbytku sité.8? Posledni poziistatky ale byly likvidovany az v gervnu
2003. Slo o byvalou vyhybnu v mist¢ dne$niho kruhového objezdu kiizovatky

u Mrakodrapu na Americké tiide.8

81 Zajimavosti z rekonstrukci trati béhem osmdesdtych a devadesatych let [online]. ©SLEHOFER, Jan.
[cit. 2024-01-04]. Dostupné z: https://plzensketramvaje.cz/index.php?page=provizoria.htm.

8 RIEGER, Jifi; KOHOUT, Jiti & MAZNY, Petr. 110 let Plzeriskych méstskych dopravnich podnikii.
1. vydani. Plzen: Stary most s.r.0. 2009. ISBN 80-85884-95-X, s. 82.

8 Dilny PMDP v Cukrovarské ulici [online]. ©SLEHOFER, Jan. [Cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://plzensketramvaje.cz/index.php?page=dilny.htm.
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V dob¢ pted sametovou revoluci nesla spole¢nost v duchu tehdejsiho rezimu jméno
»Dopravni podniky statutdrniho mésta Plzné s. p.“ Tento nazev byl zménén az 1. kvétna
1998, kdy byla zapsdna v obchodnim rejstiiku nové jako ,,Plzeniské méstské dopravni
podniky, a.s.“ (piipadné ,,PMDP, a.s.). Tim se z ni stala akciova spole¢nost, kdy drzitelem
stoprocentniho akciového podilu je statutarni mésto Plzen. Nastaly tak potfebné zmény —

jak v hospodafeni PMDP, tak v jeji administrativni strukture.

Spole¢nost zaCala podnikat. Ve spolupraci s vedenim meésta vypracovala své
rozvojové a marketingové strategie, plany a vize. Ty se opiraji o stanovy mésta Plzné.
Zakladnim prvkem zZivota mésta ma byt chodec, opérnym druhem dopravy ma byt MHD.
Hlavnimi cili, které si spole¢nost vytycila, byly rychlost a pifesnost vetejné dopravy,
jeji komfort, ekologi¢nost a bezbariérovost.3* To si oviem vyzadalo kompletni modernizaci

jak vozového parku, tak dopravni infrastruktury a zdzemi spolecnosti.

Uz na konci devadesatych let vznikl tzv. Plan udrzitelné mobility Plzné¢ (PUMP),
ktery je prubézné plnén a obménovan, nebot’ s vyvojem mésta se vyviji také naroky
na vetfejnou dopravu. Tento plan se sklada zejména ze dvou koncepci. Zaprvé si dokument
klade za cil odvést automobilovou dopravu z centra mésta. Toho ma byt dosazeno
dokonfenim vystavby méstského okruhu a ziizenim zachytnych parkovist pro fidice
sméfujici do centra. Ta maji vzniknout v blizkosti zminéného okruhu na kone¢nych
stanicich MHD. To umozni piijizdéjicim fidi¢im odstavit vozidlo na okraji mésta a dale
do jeho centra pokracovat hromadnou dopravou. Diky tomuto kroku bude mozné navratit
pratahiim Plzni jejich nékdejsi charakter méstskych ulic, zkultivovat soucasné parkovaci
plochy v centru k jinym Géeltim a zvysit atraktivnost i pohodli MHD. Oba tyto zaméry jsou

provazané, zavislé jeden na druhém.®

8 Strategie spolecnosti. PMDP, a.s. [online]. Plzen, 31.12.2023 [cit. 2024-01-04]. Dostupné

Z: https://www.pmdp.cz/o-nas/strategie-spolecnosti/.

8 Strategicky plan mésta Plzné. [online]. Plzefi: Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzng, 2018. [cit. 2024-01-
04], s. 21-24. Dostupné z: https://www.lifetreecheck.eu/getattachment/0b6655b7-ef9f-4972-b059-
11ee2cedclc2/attachment%22.
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4.1 MODERNIZACE PODNIKU

Zékladni podminkou pro uspéSnou realizace této myslenky je moderni vefejna
MHD. Ta se skldda nejen z modernich tramvaji, ale také z infrastruktury, kterd musi
splitovat pozadované parametry. Cely tento systém zahrnuje jak kolejisté, vozovny, dilny
¢i dispecink, tak zaroven inovace do informacnich technologii v dopravé, marketinkové
strategie apod. Uz v roce 1991 byly hlavni dopravni uzly Sady Pétatiicdtnikii, U Prdce
a Mrakodrap osazeny kamerami. Ty umoziiovaly dispeCerim kontrolovat provoz a 1épe
zvladat krizové situace. Dispecink se tehdy nachézel na Palackého nameésti a komunikoval
s Fidi¢i pomoci vysilacky v kazdém voze.®® V roce 2010 byl dispe¢ink piestéhovin do
hlavni budovy PMDP na Denisové nabifezi a vS§em vozidlim MHD byl zabudovan palubni
pocita¢ ,,Herman.” Ten operuje v systému GPS a kazdych deset vtefin odesila na dispecink
presnou polohu vozu. Ziskana data jsou posléze odeslana do piijimaca tzv. inteligentnich
zastavek. V nich se nachazi informacni tabule, na kterych cestujici uvidi, za jak dlouho

spoj dorazi.®’

Ditlezitym milnikem v modernizaci se stal rok 2005. Hned prvni den v tomto roce
byl spustén systém Plzenska karta. Tu bylo mozné nabit na pokladnach PMDP a nasledné
ji stacilo pouze pfilozit k automatu ,,CardMan“ ve kterémkoliv voze. Od 1. fijna 2007 bylo
mozné samoobsluzné dobiti karty pres bankomat.®® Zahy bylo cestujicim umoznéno platit
za jizdenku platebni kartou pfimo ve voze ¢i mit plzeniskou kartu nahranou v mobilnim
telefonu. K poslednimu dni roku 2011 byl trvale ukoncen provoz automatll na papiroveé

jizdenky.® Dnes maji cestujici celou plejadu moznosti, jak si jizdni doklad opatfit.

8 RIEGER, Jiii; KOHOUT, Jiti & MAZNY, Petr. 110 let Plzeriskych méstskych dopravnich podnikii.
1. vydani. Plzen: Stary most s.r.o. 2009. ISBN 80-85884-95-X s. 83.

87 Dynamicky dispecink PMDP [online]. ©SLEHOFER, Jan. [Cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://plzensketramvaje.cz/index.php?page=dispecink.htm.

8 RIEGER, Jiii; KOHOUT, Jiti & MAZNY, Petr. 110 let Plzeriskych méstskych dopravnich podnikii.
1. vydani. Plzen: Stary most s.r.o. 2009. ISBN 80-85884-95-X, s. 92-93.

8 Konec automatii na jizdenky v Plzni [online]. ©OSLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://plzensketramvaje.cz/index.php?page=automaty.htm.
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4.2 MODERNIZACE TRATI

Cely systém tramvajovych trati byl v pribéhu let mnohokrat rekonstruovan
a modernizovan tak, aby vyhovoval soudobym pozadavkim a podminkdm. Az do prvni
svétové valky se nezménilo mnoho. Kolejisté zkonstruované firmami FrantiSka Kiizika
bylo velmi kvalitni. Tehdejsi tramvaje vSak nebyly zdaleka tak mohutné a tézké jako
v pozdéjSich letech. K opotiebovani kolejnic tak dochazelo pomaleji. V obdobi prvni
republiky byla pak poprvé trat’ pieloZzena do nové osy, aby bylo mozné vést stfedem ulice
dvé paralelni koleje. Tento proces byl zavrSen az v padesatych letech ptebudovanim koleji
ve Slovanské tfidé. Na zacatku Sedesatych let bylo kvili zavedeni novych tramvaji typu T,
resp. kvili jejich znaéné hmotnosti, tratové téleso opét modernizovano. V devadesatych
letech bylo nezbytné rozsdhle rekonstruovat méstské centrum. Po velkych povodnich

v roce 2002 si zadaly opravu vodou poskozené useky.

Kazdodennim provozem dochazi k pribéznému opottebovavani kolejisté 1 dal§iho
drazniho vybaveni. Poskozené useky je tak nutné rekonstruovat. K takovym tkontim
dochazi v Plzni ro¢n¢ nékolikrat. Nize jsou proto rozepsany vybrané konkrétni priklady

velkych rekonstrukei.

Hned na jate 1990 byla uskute¢néna dlouhou dobu planovana rekonstrukce Prazské
ulice. Kvili zachovani prijezdnosti v centru byly tramvaje odklonény na provizorni
jednokolejnou trat vedouci Dievénou ulici a Sikmo pifes namésti do Solni ulice.
Tato rekonstrukce se protdhla do roku 1992. Je vSak tfeba uvést, ze nedoSlo pouze
k vyméné koleji, ale celkové rekonstrukci inzenyrskych siti a povrchu vozovky v ulicich
Prazska, PreSovska, Solni, FrantiSkanska a Zbrojnicka (Pozn. autora: v tomto pofadi).
Téhoz roku zaroven probéhla plosna asanace Sirkové ulice a tramvajové téleso bylo

pielozeno z Nadrazni tiidy do nové polohy, viz kapitola 3.4. %

V srpnu roku 2002 ochromila dopravu v centru povoden. Radbuza se v ttery
13. srpna po devaté hodiné rano vylila ze svého koryta a zaplavila prostor U Jana

a Anglické nébtezi az k domovnimu bloku U Zvonu. Tramvajova doprava v centru byla

% Zajimavosti z rekonstrukci trati béhem osmdesdtych a devadesatych let [online]. OSLEHOFER, Jan.
[cit. 2024-01-04]. Dostupné z: https://plzensketramvaje.cz/index.php?page=provizoria.htm.
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zruSena, vozy se nejprve otacely u Hlavniho nadrazi a v Sadech Pétatticatnikt, kolem
desaté dopoledne vSak doslo k zatopeni hlavni ménirny Hydro. Tim se tramvajova
a trolejbusova doprava zastavila Uplné. Na uzemi centra a v piilehlych oblastech zacal
platit striktni zdkaz fizeni osobnich automobild, oproti tomu MHD bylo az do odvolani
vyjimec¢ného stavu mozno vyuzit zdarma. Po nékolika dnech byla vSechna ptebyte¢na voda
odCerpana a situace se vratila do normalu. AvSak povoden narusila statiku starého mostu
U Jana a domu U Zvonu, ktery byl navzdory snaham pamatkait hned nasledujici tyden

odstielen.

V pond¢li 3. biezna 2003 zacala dlouho potebna rekonstrukce Sadi Pétatiicatniku.
Probihala v péti etapach. V prvni z nich byla pfebudovéna centrdlni ¢ast, vzniklo zcela
nové kolejisté a dvé zastavky. V druhé fazi rekonstrukce zlstaly v provozu pouze krajni
oblouky kiizovatky. Tramvaje proto jezdily okruznim zpisobem mezi kone¢nymi
stanicemi napt. Slovany-Bolevec—Bory-Slovany. V ptedvecer tieti ectapy, 4.kvétna
po sedmnécté hodiné, projela pies Sady Pétatficatniki smérem na Lochotin kolona
jedenacti obousmérnych vozi KT8DS5-RN2P a péti soustav 2x T3P tzv. lobogo. Po jejich
prijezdu byla kiizovatka zcela uzaviena, tyto vozy byly odfiznuty od zbytku tramvajové
sité a po nasledujici tfi tydny obsluhovaly Severni Predmésti. Tato etapa byla jednoznaéné

24

a ktizovatkou U Prace. Posledni fadze se protdhla na vic nez rok, kdy byly postupné

dokoncéovany diléi prace.%?

Povodnémi poskozeny most U Jana bylo nutné zcela ptebudovat. Praice na ném
zapocaly 20. ¢ervna 2005. Provoz mezi hlavnim nadrazim a Anglickym nabtezim fungoval
pouze na jednokolejné provizorni trati. Nejdiive byla kompletné zdemolovana jedna strana
mostu. Po jejim obnoveni zfidili stavafi na této poloviné mostu novou manipulacni trat.
Poté nasledovala demolice druhé strany mostu. Nakonec byla provizorni trat’ zruSena
a7.srpna 2006 byl obnoven tramvajovy provoz v soucasnych kolejich. O tyden pozdéji
probé&hla zatézkavaci zkouSka mostovky a posledni den v srpnu byl objekt slavnostné

otevien. Na most U Jana se tak po témét Ctyfech letech vratila automobilova a trolejbusova

%1 Zajimavosti z provozu (2002) [online]. ©SLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04]. Dostupné
z: https://plzensketramvaje.cz/index.php?page=provoz2002.htm.
92 Zajimavosti z provozu (2003) [online]. ©SLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04]. Dostupné
z: https://plzensketramvaje.cz/index.php?page=provoz2003.htm.
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doprava.®® O par let pozd&ji nasledovala kompletni rekonstrukce Anglického nébiezi

a prostoru U Zvonu.**

Neustalou rekonstrukci probihd od roku 2009 nejvytizen€j$i plzeniskd trat’

v Karlovarské ulici a dale smérem na KoSutku.®®

Kolejist¢ tam bylo jiz z vétSiny
vyménéno, nyni je vSak pldnovana zavéreCnd etapa, pfi niz ma byt kompletné
transformovana kiizovatka Rondel a pfilehlé okoli.*® Dalsim jiz téméf dokonéenym
usekem je tramvajova trat’ v Koterovské ulici. Hotova je jiz ¢ast od Svétovaru po nameésti
Generala Piky.%” Aktudlni je také rekonstrukce inZenyrskych siti a tramvajového télesa

ve Zbrojnické ulici a na ndmésti Republiky planovana na kvéten az listopad 2024.%
4.3 MODERNIZACE TRAMVAJi

Stejn¢ dulezitd jako Uprava kolejisté byla také rekonstrukce vozového parku.
Puvodni tramvaje T3 a KT8D5 byly proto v druhé poloviné devadesatych let rozsahle
inovovany. Modernizaci provadéla v rozmezi let 1994 az 1999 plzefiska firma ,,Skoda
Dopravni technika“ (dale jen SDT). Repase tramvaji zahrnovaly napi. kompletni vyménu
podvozku, novou elektrickou vyzbroj, renovaci interiéru a také informaéni systémy pro

cestujici.®®

9 Rekonstrukce mostu U Jana [online]. OSLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://plzensketramvaje.cz/index.php?page=u_jana.htm.

% Rekonstrukce prostoru U zvonu, Prazské ulice a namésti pred radnici [online]. O©SLEHOFER, Jan.

[cit. 2024-01-04]. Dostupné z: https://plzensketramvaje.cz/index.php?page=zvon.htm.

% Rekonstrukce Karlovarské [online]. ©SLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://plzensketramvaje.cz/index.php?page=karlovarska.htm.

% piestavba kiizovatky Rondel — Karlovarska | vizualizace vystavby a provozu dokoncené stavby [online].
STAVplan-CZ. [cit. 2024-01-04]. Dostupné z: https://www.youtube.com/watch?v=gleRvux7zV4.

9 JOSEFOVA, Hana. Tramvajovd trat na Koterovské se dockd rozsahlé opravy za témér 250 milionii korun.
Online. In: Mé&sto Plzen. Copyright © Mé&sto Plzen. 25. 9. 2023. [cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://plzen.eu/o-meste/aktuality/aktuality-z-mesta/tramvajova-trat-na-koterovske-se-docka-rozsahle-
opravy-za-temer-250-milionu-korun/.

% KRAUSOVA, Monika. Mésto chystd rekonstrukci tramvajové traté na namésti Republiky a ve Zbrojnické
ulici. Online. In: Mésto Plzen. Copyright © Mésto Plzeni. 7. 2. 2024. [cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://plzen.eu/o-meste/aktuality/aktuality-z-mesta/mesto-chysta-rekonstrukci-tramvajove-trate-na-
namesti-republiky-a-ve-zbrojnicke-ulici/?fbclid=lwAROu5u4groK9j2ki8asTsvNpXFPnONEjPG-
IP5Dg1mUORVR79RKJItG9y2kw.

9 BRENIK, Jiii a kol. 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni. 1. vydani. Praha: PMDP a.s.

a NADATUR, spol. s.r.o., ©1999. ISBN 80-85884-95-X, s. 46.
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Vozy ziskaly také novy natér. Uz v této dobé bylo uc¢inéno originalni rozhodnuti,
aby vozidla MHD nesla barvy plzeniského znaku — tramvaje zlutou, autobusy ¢ervenou
a trolejbusy zelenou .*%° Nicméné vysledny design nebyl piesné stanoveny. V nasledujicich
letech byly ozkouseny rizné varianty. Puvodni rudd a slonovinova barva postupné
vymizely. Posledni takto zbarvend tramvaj vyjela do plzeniskych ulic na konci ¢ervence
2004.1Y Novy natér ziskavaly vozy priibéhem rekonstrukce. Nejprve byly nové
zrekonstruované vozy T3M natieny Zluto-bilo-fialovou barvou.’%? Nasledné pievazil &isté

bilo-zluty lak, ktery byl postupné do roku 2005 nahrazen Zluto$edou variantou.%®

Vzhledem k usp&chu SDT pii rekonstrukcich T3M se firma rozhodla vytvofit
vlastni tramvaj. Vznikl tak tfi¢lankovy tramvajovy viiz, pivodné pojmenovany jako Skoda
Inekon LTM 10.08, ktery sta stal vice znamym pod piezdivkou ,,Astra®“ neboli asynchronni
tramvaj. Viz méfil na délku pfiblizn¢ dvacet metrG a byl vybaven dvéma pevnymi
hnanymi podvozky umisténymi pod krajnimi ¢lanky vozidla. Konstrukéni feSeni tramvaje
umozniovalo bezbariérovy nastup i vystup. Invalidni ploSina byla elektricky ovladatelna.
Prvni prototyp tramvaje Astra, znamy jako ,,modry* s ev. ¢. 300, byl vyroben v plzenskych
tovarnach SDT v &ervnu 1997. Druhy prototyp neboli ,zluty* nésledoval brzy poté.
Protoze byl vSak modry prototyp pfesunut do Ostravy, prvni Astra, kterou se Plzenané
mohli svést, byl Zluty prototyp ev. €. 301, ktery vyjel dne 16. ¢ervence 1998 na trat’ své
domovské linky ¢. 4.1% Celkem bylo vyrobeno jedenact kusti (ev. &. 300-310).

Kvili rigidnimu podvozku vSak dochdzelo v zatackach k silnému tfeni mezi koly
a kolejnicemi. To vedlo k nepfijemnému trhani a hazeni pfi priijezdu. Rychlost tak musela

byt pifi tomto tkonu snizena na absolutni minimum.!® I tento nedostatek byl jednim

100 Konec typicky cervenych tramvaji v Plzni [online]. ©SLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://plzensketramvaje.cz/?page=t3-cervene.htm.

101 Tamtéz.

192 Fialovobily natér na vozech T3M konci! [online]. ©SLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://plzensketramvaje.cz/?page=t3m-fialove.htm.

103 Kydtkd epocha Zlutobilych tramvaji v Plzni [online]. ©SLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://plzensketramvaje.cz/?page=t3-zlutobile.htm.

104 gstra, Skoda Inekon LTM10.08, pozdéji také Skoda 03T [online]. ©SLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04].
Dostupné z: https://plzensketramvaje.cz/index.php?page=astra.htm.

195 FREML, Hynek. Vyvoj tramvajové dopravy v Plzni [online]. Plzen, 2019 [cit. 2024-01-04]. Bakalafska
prace. Zapadoceska univerzita, Elektrotechnicka fakulta. Doc. Ing. Bohumil SKALA, Ph.D. Dostupné

z: https://dspace5.zcu.cz/bitstream/11025/41704/1/BP Freml Vyvoj%20tramvajove%20dopravy%20v%20PIz
ni.pdf, s. 40-41.
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z dtivodt, pro¢ dnes Astry v Plzni jiz nejezdi. OvSem je tieba zduraznit, ze tyto tramvaje
slouzily PMDP pies dvacet let. Po takovém obdobi by bylo nutné vSechny kompletné
renovovat. AvSak vyroba téchto stroji a veskerych nahradnich dila a pfislusenstvi k nim
skoncila nedlouho po roce 2000. Poskozené stroje tak nebylo mozné opravovat. Astry

proto naposledy vyjely do plzefiskych ulic 18. biezna 2021.1%

Takto skoncila originalni plzenska tramvaj. Vozovy park byl ovSem nadale
rozsifovan o moderni vozidla. K poslednimu dni roku 2023 disponovala spole¢nost PMDP
sto ¢tyfmi tramvajemi, z nichz devadesat &tyfi procent vozdl bylo nizkopodlaznich.?
Celkem zaméstnava PMDP téméf sto Sedesat fidic¢u tramvaji, kteti kazdorocné ptepravi

pfiblizné t¥icet osm miliond cestujicich.%®
4.4 VYSTAVBA TRATI NA UNIVERZITU

Jiz od Sedesatych let usilovala Vysoka Skola strojni a elektrotechnicka v Plzni (dale
jen VSSE) o vystavbu novych prostor. Tento zamér byl odsouhlasen vladou na podzim
1984, o rok pozdéji byl polozen zékladni kdmen budouciho aredlu. Ten zacal vznikat
na tzv. zeleném trojuhelniku na jiznim cipu Borskych poli. Soucasti zamysleného projektu
bylo 1 prodlouZeni tramvajové trat€¢ z Borského parku aZ k mistu budouciho kampusu
VSSE.1® S planem zavést do této ¢asti Plzné tramvajovou drahu operovala méstska rada
jiz od osmdesatych let. Vyvoj projektu dobie mapuji tehdejsi média. Z ¢lanka lze vy¢ist, Ze
postoje a nazory politikli na tuto problematiku se ¢asto ménily. Nebylo tak jisté, zda se dilo
podaii zrealizovat. Jesté¢ v roce 2010 primator Plzné¢ Pavel Rodl zpochybnil cely zamér

anavrhl alternativu v podobé zavedeni trolejbusti. Pozdé€ji vSak sam v tisku pfiznal,

106 gstra, Skoda Inekon LTM10.08, pozdéji také Skoda 03T [online]. ©SLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04].
Dostupné z: https://plzensketramvaje.cz/index.php?page=astra.htm.

07 Yozovy park. PMDP, a.s. [online]. Plzefi, 31.12.2023 [cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://www.pmdp.cz/0-nas/vozovy-park/.

108 pyocni zprdava 2022. PMDP, a.s. [online]. Plzef, 31.12.2023 [cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://www.pmdp.cz/0-nas/povinne-udaje/vyrocni-zpravy/.

109 FANTOVA, Katetina; MORAVKOVA, Nadézda & VYCHODSKA, Helena. Vyvoj mésta 1945-1990.
In: SKALA, Adam a kol. Déjiny mésta Plzné 3. Plzeii: Statutarni mésto Plzen, 2018. ISBN 978-80-87911—
07-5, s. 307.
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7e provozni néklady u trolejbusové sité by nékolikrat presahly naklady u tramvajové.!°
Navic trolejbusy by nemohly kapacitné dostacovat odbaveni kampusu, kdy se

z prednaskovych mistnosti narazové vyhrne velké mnozstvi studenti. !

Realizace byla neustale odkladana. Avsak po vzniku ZCU a rozifovani kampusu
0 dalsi fakulty a novéa vyzkumna centra zacal rektorat vyvijel na mésto ¢im dal vétsi tlak.
A7 kone¢né na jaie 2018 byla vypsana vefejna zakazka na zhotovitele stavby.'? V bieznu
byly vykaceny stromy v Kaplifové ulici, na konci ¢ervna probéhla demolice Borskych
kasaren. O rok pozd¢ji, v Cervnu 2019, byl zprovoznén tramvajovy most pres dalni¢ni
piivadé¢. Béhem podzimu byly poloZeny koleje, ziizeny to¢ny a provedeny zatézové
zkousky.''3 Nakonec v nedéli 15. prosince 2019 byla stavba slavnostné oteviena. Téméf po
tficeti letech od posledniho rozsifeni tramvajové sit¢ do Bolevce byl v Plzni zprovoznén
zcela novy tusek traté.!* Mezi roky 2022 a 2023 vzniklo pfilehlé P+R parkovists

a ptrestupni terminal na Borech. Plzen tim naplnila n€které ze svych hlavnich cilit PUMP.
4.5 VYSTAVBA NOVE VOZOVNY

Prvni tramvajova remiza a dilny staly v Cukrovarni ulici. Casem se tento prostor
stal pro rostouci podnik pfili§ maly, navic byl nevhodné€ napojen na zbytek tramvajovée sité.
V roce 1943 byla proto postavena nova neprijezdna hala na Slovanech. Stala na pivodnim
konci Slovanské aleje’™®, kam byl orientovan vjezd a zaroven i vyjezd. Novd vozovna
slouzila jen pro lehkou udrzbu a skladovani tramvaji a materidlu. V dilnach v Cukrovarské
ulici byly provadény zevrubné opravy vozidel, a to v pomérné stisnénych podminkach.

| kdyZ doslo v roce 1994 ke zruSeni manipulacni trati na Doudlevce, dilny ziistaly stale

110 VESELA, Dana. K univerzité bude lepsi posilat tramvaje. Online. In: Plzefisky denik.cz. Copyright ©
VLTAVA LABE MEDIA a.s. 26.2.2010. [cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://plzensky.denik.cz/zpravy region/k-univerzite-bude-lepsi-posilat-tramvaje20100226.html.
UL Dojedou nékdy tramvaje na Borskd pole? [online]. ©SLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04]. Dostupné
z: https://plzensketramvaje.cz/index.php?page=borska_pole.htm.

2 Dojedou nékdy tramvaje na Borska pole? [online]. ©SLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04]. Dostupné
z: https://plzensketramvaje.cz/index.php?page=borska_pole.htm.

183 Stavba tramvajové trati k univerzité (2018-2021) [online]. ©SLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04].
Dostupné z: https://plzensketramvaje.cz/index.php?page=stavba-b-pole.htm.

U4 Zahdjeni provozu na Borskd pole [online]. ©SLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://plzensketramvaje.cz/index.php?page=zahajeniBP.htm.

115 Dnes kiizovatka Slovanské aleje a Francouzské ttidy.
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v provozu. To znamenalo, Ze kazdé poSkozené vozidlo tam muselo byt pievezeno

na nakladnim navésu. Cena za opravu vozu v takovém piipad¢ logicky vysoce vzrostla.

Vedeni podniku a mésta hledala udrzitelné a finan¢né€ nezatézujici feSeni tohoto
problému. Dokonce padl navrh na vedeni tramvajové trati ze Skvriian na Borska pole
napfi¢ arealem Skodovych zavodi, kam by bylo mozno zazemi dilen presunout.’® Nové
depo pro plzenskou MHD nakonec skutecné¢ v roce 2014 vzniklo na Borskych polich.
Z garéazi v Cukrovarské ulici se tam presunula zejména trolejbusova a autobusova doprava.
Infrastruktura pro tramvaje vSak vybudovana nebyla. Stile tak bylo nutné prevazet
poskozena vozidla na opravu pomoci drahé nékladni dopravy. V aredlu byvalych dilen
vzniklo kulturni stfedisko DEPO 2015, nahrada plzeniského vystavisté. Veskery personal,
material a dal$i pfisluSenstvi k 0drzbé tramvaji se proto koncentroval do staré vozovny

na Slovanech. Ta vSak byla nejen zna¢n¢ zchatrala, ale jiz zcela kapacitné nevyhovujici.

V poloving zaii 2020 proto PMDP podepsaly smlouvu o zfizeni nové vozovny.
Demoli¢ni prace zacaly v poloviné prosince t¢hoz roku. Cely plan byl rozdélen do nékolika
etap. Zakladni podminkou bylo zachovani obvyklého tramvajového provozu. Kvili tomu
vznikly provizorni haly na udrzbu a kontrolu vozl a tramvaje byly na noc odstavovany na
kone¢nych stanicich v kolejovych smyckéach. Zakladni opravy mohly probihat také na
Bolevci ve specialni montazni jam&.*’ Po dokonceni demoli¢nich praci byl kompletng
pfebudovan cely povrch aredlu vozovny, byla zprovoznéna tzv. kolejova harfa.
Rekonstrukei prosel také ptilehly usek Slovanské aleje. Az doposud ustila hlavni trat, ktera
slouzila jednak jako vjezd, jednak jako vyjezd, do kiizovatky Francouzské tiidy
a Slovanské aleje. Plan nové vozovny ale pocital s prijezdnou halou. Na jedné strané
aredlu tak vznikla brana pro vjezd, na druhé pro vyjezd. Obéma zacaly projizdét tramvaje
dne 16.srpna 2021. Nasledovaly slozité montaze hal, vystavba kancelaiskych budov
a dilen. Po celkové dob¢ dvaceti deviti mésicti byla ve ¢tvrtek 16. biezna 2023 moderni

vozovna na Slovanech za 1,8 mld. K¢ slavnostné oteviena a predana PMDP k uZivéani.!'®

18 Dilny PMDP v Cukrovarské ulici [online]. ©SLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04]. Dostupné

Z: https://plzensketramvaje.cz/index.php?page=dilny.htm.

W7 Montdazni jama v Bolevci [online]. ©SLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://plzensketramvaje.cz/index.php?page=montazni_jama_bolevec.htm.

U8 Rekonstrukce tramvajové vozovny Slovany [online]. ©SLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04]. Dostupné
z: https://plzensketramvaje.cz/index.php?page=reko-vozovna.htm.
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Nerealizované projekty

5 NEREALIZOVANE PROJEKTY

Ke kazdému z projekti, které skutecné vznikly, bylo vzdy zpracovano nekolik
alternativnich postupt. Tato kapitola neni v§ak zamétena na rizné varianty zrealizovanych
zamérl, nybrz na plany, které se nikdy, resp. zatim ani ¢astecné neuskutecnily. Pro lepsi
orientaci v tomto piipadé také opousStime stanoveny tzus a pouzivame aktualni nazvy ulic

a lokaci.

Uz v prvnim planu tramvajové sité, ktery vyprojektoval Frantisek Ktizik, je patrna
odbocka z Nadrazni tiidy a kolej smérem k Ustiednimu hibitovu. Pribéhem vybérového
zfizeni byl v8ak tento zdmér zamitnut. Diivodem byla pravdépodobné technickéd narocnost
projektu, nebot’ sklon stoupani Rokycanské tfidy je nejvyssi v celé Plzni. Osobné se proto
domnivam, ze realizace projektu by obnasela jak vystavbu specidlniho zazemi, napf.
ménirny proudu umoziujici vyssi transformaci napéti a terénni Upravy sklonu svahu
vV mistech zastavek a stanic, tak zarovenn modifikace technické vyzbroje tramvajovych
vozi. I proto byla realizace odsunuta. V roce 1924 se objevily snahy tento projekt oZivit.
Nicméné i ty opét vzaly za své, tentokrat z divodu nakladnych tprav celé tehdejsi
Rokycanské ulice. Na zacatku dvacatych let obsluhovaly tuto trasu autobusové linky a ve
Ctyficatych letech byly na Doubravku zavedeny trolejbusové linky A a H. Tim byl problém
s dopravou do této ¢asti Plzné vyfeSen. AvSak i pfesto se s budouci vystavbou tramvajové
drahy pocitalo. Svéd¢i o tom zdmérné piipraveny prostor na tramvajové pasy ve stiedu

komunikace v iseku mezi kfizovatkou U Prazdroje az po Ustiedni hibitov.!®

DalSim nezrealizovanym projektem je propojeni Skvriian a Slovan tramvajovou
drahou vedouci ulicemi Tylova, Americké a Patfizsk4. Tato mySlenka sah4 opét az do roku
1899 a udrzela se i v pozdé&jsich letech. V roce 1913 byl otevien Wilsontiv most.?° P#i jeho
vystavbé se s timto zadmérem jiz pocitalo, a tak byly na mosté poloZeny tramvajové

koleje.'?! Na pielomu let 1938 a 1939 se objevil navrh na oZiveni projektu. O tomto navrhu

119 BRENIK, Jifi a kol. 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni. 1. vydéani. Praha: PMDP a.s.

a NADATUR, spol. s.r.o., ©1999. ISBN 80-85884-95-X, s. 80.

120 Tehdy most Frantiska Josefa. FANTOVA, Katefina. Plzesisky ulicnik. 1. vydani. Plzefi: Stary most s.r.o.,
2019. ISBN 978-80-7640-003-0, s. 15-16.

121 planované tramvajové traté [online]. ©OSLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://plzensketramvaje.cz/?page=planovane_trate.htm.
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byly vedeny vasnivé debaty v mistnim tisku, jeho hlavnim oponentem byl plzensky
autoklub. Kvili druhé svétové valce byl projekt opét odsunut a naposledy se objevil
V jedné ze studii k upravé méstského centra. Tehdy se dokonce pocitalo s variantou, kdy
méla mit tramvajova trat’ charakter podzemni rychlodrdhy. Projekt vSak ztroskotal na

ekonomickych propoétech.??

V osmdesatych letech byla planovana propojovaci trat’ mezi kiizovatkami U Jana
a Rondel. Trat’ méla vést od Jana TyrSovou ulici. Na tamnim most¢ i celé ulici je dodnes
patrny stfedovy prostor rezervovany pro tramvajové koleje. Jak méla tramvaj pokracovat
z TyrSovy ulice, se mi bohuzel nepodatilo dohledat. Z praktického hlediska ptipadaji
v uvahu vSak pouze dvé¢ varianty. V té prvni by trat’ pokracovala Jizdeckou ulici a pies
Palackého namésti by se napojovala u Sadi Pétatficatnikli na Karlovarskou tfidu.
Alternativni moznosti by bylo vést trat’ pfes Sady 5. kvétna, Rooseveltiv most do ulice

Otylie Beniskové.1?3

V soucasnosti je nejvice diskutovanym tématem v plzeniské tramvajové dopravé
prodlouzeni traté na Vinice a zavedeni linky ¢. 3. Ta by odbocovala z Karlovarské ttidy do
ulice Na Chmelnicich. Uz pfi vystavbé sidlisté bylo s touto variantou operovano, jak je
patrné z dopravniho feSeni dotenych ulic. V jejich stfedu se nachédzi prostor vyty€eny pro
tramvajovy pas. Linka €. 3 by mohla obsluhovat trasu mezi Vinicemi a MikulaSskym
naméstim, kde by se obracela ulicemi Sladkovského a Radyfiska.'?* Nejprve je ale nutné,
aby tyto ulice proSly kompletni rekonstrukci vozovky, jelikoz je potieba vybudovat
soubézné se stavajici trati druhou kolej pro odstavovani tramvaji linky ¢&. 3 na koneéné.!?®
V roce 2021 schvalilo plzenské zastupitelstvo vyclenéni finan¢ni Castky deseti miliond

korun na zpracovani projektové dokumentace k tomuto zaméru.1%

122 BRENIK, Jiii a kol. 100 let méstské hromadné dopravy v Plzni. 1. vydani. Praha: PMDP a.s.

a NADATUR, spol. s.r.o., ©1999. ISBN 80-85884-95-X, s. 80.

123 Tamtéz.

124 Planované tramvajové traté [online]. ©SLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://plzensketramvaje.cz/?page=planovane_trate.htm.

125 Co nas cekd v tramvajové dopravé? [online]. ©OSLEHOFER, Jan. [cit. 2024-01-04]. Dostupné

z: https://www.plzensketramvaje.cz/?page=budoucnost2024.htm.

126 JAROSOVA, Adriana. Tramvajovd trat na Vinice. Online. In: Mésto Plzei. Copyright © Mésto Plzen.
11. 5. 2022. [cit. 2024-01-04]. Dostupné z: https://plzen.eu/doprava/tramvajova-trat-na-vinice/.
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ZAVER

Jak mésto Plzen, tak méstské dopravni podniky prosly fadou bouflivych zmén.
za cil jednak vysvétlit tyto informace v SirSim kontextu a jednak vytvofit mapové

podklady, dopliujici text a reflektujici vyvoj tramvajové sité i mesta.

Béhem psani této prace se projevila jako nejvétsi komplikace Site zvoleného tématu
a velky objem dat. Praci jsem zacal zpracovavat chronologicky, av§ak mnozstvi informaci
k tématu po roce 2000 je v ramci bakalaiské prace neuchopitelné. I proto je Ctvrta Cast
prace zameétena jiz vyhradn€ na vybrané aspekty z historie plzeniské MHD. Presto véiim,
ze zadany cil byl uUspésné splnén. Textova cast je syntézou poznatkl ziskanych
Z primarnich a sekundarnich zdroji, predkladané informace jsou prezentovany s dirazem
na dobové souvislosti a logické opodstatnéni. Pro plné pochopeni nékterych udalosti je text

provazan pasazemi o plzeniském urbanismu a regulacnich planech mésta.

Mapové podklady byly vytvofeny pro roky 1899, 1929, 1952, 1973, 1992 a 2024.
Konkrétni roky byly zvoleny zamérné tak, aby zachytily vyraznou upravu tratového
vedeni. AvSak 1 v tomto piipadé se vyskytl problém. Vetejné ptistupné data, at’ uz ndkresy,
plany ¢i letecké snimkovani, nebyla vzdy kompletni a kompatibilni mezi sebou navzajem,
a tak muselo nevyhnutelné dojit k drobnym zkreslenim. Navic v nékterych ptipadech autor
upiednostnil lepsi Citelnost mapy na ukor mirného zkresleni. Typicky jde o probihajici
stavebni ¢innost. Piikladem muze byt mapa k roku 1899. V tomtéz roce byla schvalena
stavba Velkého divadla, avsak ta trvala az do jeho otevieni v roce 1902, a proto do mapy
neni budova zanesena. Obdobné byla feSena situace s panelovymi sidliSti ¢i vyrobnimi
aredly, kde nebyly zvektorizovany jednotlivé panelové domy ¢i vyrobni objekty. Na mapé
jsou reprezentovany celé sidelni okrsky €1 vyrobni aredly jako polygony pro zjednoduseni

a zlepSeni Citelnosti mapy.

Historie tramvajové dopravy v Plzni predstavuje velmi obsahlé a komplexni téma.
Dostupné informace stile nebyly kompletné zpracovany, napiiklad nezrealizované

projekty, navrhy a vize na vedeni tramvajové trat¢ by vystaCily na samostatnou praci.
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Resumé

RESUME

Mésto Plzen letos oslavi 125 let od chvile, kdy zdejSimi ulicemi poprvé projela

tramvaj. U pfilezitosti tohoto jubilea vznikla tato bakaldiské prace.

Tak vyznamnému tématu, jakym vefejna doprava ve Ctvrtém nejveétSim meéste
Ceské republiky bezpochyby je, se vénovalo jiz nékolik autorti a bylo o ném zpracovavano
mnoho studii. Tato prace vSak pfindsi nové pojeti. Diiraz je totiz kladen zejména na
vysvétleni souvislosti v historickém kontextu. Autor v praci prolind dvé roviny. Jednak
historii méstské dopravy jako takové, a jednak historicky vyvoj mésta Plzn€. Textova cast
je syntézou poznatkli ziskanych analyzou primarnich a sekundarnich zdrojt, ptredkladané

informace jsou prezentovany s diirazem na dobové souvislosti a logické opodstatnéni.

Teoretickéd €ast prace je strukturovana do péti hlavnich celkli. V prvnim se Ctenaf
dozvida, jaké pfic¢iny vedly k zavedeni MHD v Plzni a kterak tento proces probihal.
Nasledujici kapitola zachycuje obdobi od vzniku tramvajové sit¢ az po konec druhé
svétové valky. Tieti ¢ast popisuje éru vyvoje v letech 1945-1989, kdy pravé v této dobé
prosly mésto i vefejna doprava nejvétsimi proménami. Ctvrty celek studie je zaméfen
na poslednich tficet pét let historie, tedy obdobi od spole¢enskych zmén konce roku 1989

po soucasnost. V posledni kapitole jsou zpracovany vybrané nerealizované projekty.

Badatelska cast prace obsahuje Sest mapovych ndkrest. Mapové podklady byly
vytvofeny pro roky 1899, 1929, 1952, 1973, 1992 a 2024. Konkrétni roky byly zvoleny

zameérng tak, aby zachytily vyraznou Upravu tratového vedeni.
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Resumé

RESUME

This year the city of Pilsen will celebrate 125 years since the tram first passed

through its streets. This bachelor thesis was created on the occasion of this jubilee.

Such an important topic as public transport in the fourth largest city of the Czech
Republic, has already been addressed by several authors in many studies. However, this
work brings a new concept. The emphasis is mainly on the explanation of the context in
the historical context. The author combines two different perspectives in his work. On the
one hand the history of public transport as such, and on the other hand the historical
development of the city of Pilsen itself. The text part is a synthesis of the knowledge

obtained through the analysis of primary and secondary sources.

The theoretical part of the work is structured into five main units. In the first,
the reader learns what causes led to the introduction of public transport in Pilsen and how
this process took place. The following chapter covers the period from the establishment
of the tram network to the end of the Second World War. The third part describes the era
of development between the years 1945-1989. It was during this time that the city and
public transport underwent the greatest changes. The fourth unit of the study is focused on
the last thirty-five years of history, i.e. the period from the social changes at the end

of 1989 to the present. Selected unrealized projects are processed in the last chapter.

The research part of the thesis contains six map plans. Those plans show the tram
network and the city in the years 1899, 1929, 1952, 1973, 1992 and 2024. The specific

years were deliberately chosen to capture a significant modification of the track alignment.
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