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ME DOSAVADNI DILO V KONTEXTU SPECIALIZACE

Mam-li jednoduse shrnout svoji dosavadni designérskou tvorbu,
musim se ve své pameéti vratit o nékolik let zpét do Casii, kdy jesté jako
pak kresba automobilli. Postupem Casu se kresba pro mé stala srdecni
zalezitosti a dovedla m¢ az na samy pocatek dlouhé a narocné pouti
jménem design. Designu vSak predchazelo studium na stfedni
uméleckoprimyslové skole, kde jsem studoval kamenosochatskou tvorbu.
A byla to pravé sochaiska tvorba, ktera mé naucila pracovat s hmotou,
proporcemi a realizaci navrhii od prvotni skici az po finalni plastiku. Tolik
dilezité zkudenosti pro studium designu na Ustavu Uméni a Designu
V Plzni. AvSak teprve na vysoké Skole jsem se sezndmil s profesionalnim
piistupem navrhovani produktii a to jak po strance tvarovani, tak po strance
filozofické a teoretické. Design se za nedlouho pro mé stal mnohem vice,
neZ jen vysnénou profesi, stal se mym Zivotnim stylem a prostiedkem,
kterym vnimdm nejen okolni svét, ale 1 sdm sebe.
divu, Ze pravé automobily tvoii nejvetsi ¢ast mé dosavadni tvorby. Mezi
mé nejpropracovangj$i projekty patii 1 design viceucelového terénniho
automobilu Mercedes-Benz Unimog v provedeni posypového vozu.

Zamérem tohoto projektu bylo vytvorit design pro novou generaci
Unimogu, ktery by povySil vhled uzitkového automobilu na uroven
osobnich automobili. Design, ktery respektuje historii tohoto ikonického
automobilu, kde vSak karosérie dostala atraktivni tvar s harmonickymi
liniemi a nékolika pisobivymi detaily. Svalnaté tvary blatnikid a mohutna
predni kapota dodavaji Unimogu image silného stroje, ktery se nezastavi
pfed Zadnou piekazkou. Tradi¢ni kratky rozvor naprav a vysoké svétlé

vySky jsou hlavnimi ptedpoklady pro dobrou prostupnost nepiiznivym



terénem. Jak jsem jiz fekl, tento projekt byl doposud mym
nejpropracovanéjsim, at’ uz formou modelu v métitku 1:10, 3D vizualizaci,
vyvojovymi skicami, ¢i rozsédhlou reSersi.

Za velice uspéSny projekt povazuji 1 jednomistny supersportovni
automobil budoucnosti Audi Silver Arrow. Jak jiz nazev projektu napovida,
jde o futuristickou vizi sportovniho automobilu, ktery je novodobou
podobou ptedvale¢nych zdvodnich automobilti Audi. Zdroj inspirace jsem
ovSem nehledal pouze u automobili, ale 1 v leteckém primyslu a sci-fi
filmech. Inspirace z aviatiky se nejvice podepsala na exteriéru, kde spoje
mezi gondolami kol a doutnikovym trupem pfipominaji kiidla letadla.
Tento fakt ovSem neni samoucelny, ¢i pouze na efekt, kiidlové spoje
vytvari pritlak a tim umoznuji rychlejsi jizdu, zvlasté pak svizny prijezd
zataCkami. Misto tradi¢nich kol tady byla vyuzita moderni technologie, kdy
pohyb vozu zajiSt'uje soustava valci, jejichZ misto je uvnitt jednotlivych
gondol. Pohon zajistuji ctyii elektrické motory v gondolach a moderni
lithiumiontové baterie uvnitt doutnikového trupu. O bezpecnou jizdu se
stard dimyslny pocitac s radary a kamerovym systémem, ktery dokaze
zabranit kritickym situacim. Skvély vyhled zvozu zajistuje bohaté
proskleny kryt kabiny. Projekt byl prezentovan ve formé modelu v métitku
1:10, fadou 3D vizualizaci a vyvojovymi skicami.

Dal$im mym projektem byl design jednomistné sportovni helikoptéry
Hughes X - ONE. Jednomistné sportovni helikoptéry patii dnes spise
K tvarové nezajimavym, ryze funkénim strojim. Hughes X — ONE pfinasi
do tohoto segmentu cCerstvy vitr sneotfelym a atraktivnim designem
spole¢né s novymi technologiemi. Linie kabiny jsou jednoduché, Cisté a
harmonické. Kompozitni materidly ptispivaji k nizké hmotnosti a umoziuji
tak velice dobré letové vlastnosti. K prezentaci tohoto projektu poslouzily

pouze vizualizace a kresby.



Jak je zpredchozich tfi projekti jasné, design a problematika
dopravnich prostifedki je pro mé ¢islo jedna. Béhem studia jsem se ovSem
setkal 1 s mnozstvim jinych a piesto zajimavych témat.

Mezi né patii naptfiklad design gramofonového piehravace
Vv retro/futuristickém stylu. Design piehravade ma pfipominat strukturu
gramofonové desky a zdroven evokovat dojem hudby. Barevny dotykovy
display pfinasi jednoduché ovladani, usb koncovky zase moznost propojit
piehrava¢ s osobnim pocitatem. Cernobilé provedeni pusobi elegantné a
hodi se do kazdé domdcnosti. K prezentaci poslouzili 3D vizualizace a
vyvojove skicy.

Futuristicky vyhliZejicim projektem byl depilator budoucnosti.
Minimalisticky  depilator se diky tfem pohyblivym koncetinam
S pfisavkami a miniaturnimu pocita¢i pohybuje po lidském téle jako
pavouk a diky zabudovanému Ilaseru dokonale odstrani nezadouci
ochlupeni. Sta¢i jen zapnout a pfiloZit na misto, které chcete zbavit
ochlupeni. Diky svym rozmériim si jej mizete vzit s sebou na kazdou
cestu. Prezentace prob&hla pomoci modelu 1:1 a fadou skic.

Zajimavy byl 1 navrh stolni svitilny, kterd byla inspirovéana tropickymi
rostlinami. Originalni nebyl jen design, ale 1 pouZzité materidly, ¢i vysoce
vykonné diody. Diky vysoce flexibilnimu PVC materidlu, miiZete
jednoduse nastavit svitilnu do pozadovaného uhlu, ¢i sméru. Diky
odvaznému designu budete mit na svém pracovnim stole origindlni
doplnék. I tento projekt byl prezentovan jako model 1:1, 3D vizualizacemi
a vyvojovymi skicami.

Posledni z mych vypracovanych projekti, byl design handbiku, tedy
kola pro télesn¢ postizené. Tento projekt byl zajimavy piedevSim tim, Ze
jsem na ném spolupracoval v tymu, ktery byl sloZzen z konstruktéri a
zdravotnich oSetfovatelek. Mohl jsem si tak vyzkouset, jak prace designera

probiha v praxi. Design tu byl konfrontovéan s technickymi, financnimi a



Vv neposledni fadé ergonomickymi pozadavky. Ugast v tomto projektu mi
mnohému naucila, napiiklad to, ze nékdy méné je vice. I ptes pozadavky
konstruktérii, aby realizace byla co nejlevnéjsi jsem se snazil tvar rdmu, ¢i
nejriznéjSich detailli navrhnout co nejoriginalnéji a vtisknout jim zajimavy
tvar. Prezentace prob&hla pomoci 3D vizualizaci a fadou skic.

Tyto pfedstavené projekty patii k tém lepSim, je vSak tfeba fici, Ze dalsi

nespocetnd hromada projektii zlistala jen na papire.



TEMA A DUVOD JEHO VOLBY

Z rozsdhlého seznamu témat pro bakaldfskou praci, jsem si vybral
téma, které znamenalo soucasn¢ vekou vyzvu a hodné€ zodpovédnosti.
Design nakladniho automobilu, jak téma mé bakaléiské prace piesné€ zni, je
totiz slozity a ndrocny projekt, jak po strance ndvrhové, tak po strance
realizace modelu, vizualizaci a skic. Z piedchozich stran je zfejme jasné, ze
design dopravnich prostfedkli, zeyména pak osobnich automobill je moji
velkou Zivotni vasni. Design viceuCelového, ndkladniho automobilu byla
proto vyzva, jak si vyzkouSet navrhnout i1 néco jiného, neZ jen
supersportovni automobily. S timyslem pozvednout design nakladnich
automobili na uroven designu osobnich automobilli, s pouzitim
nejnovejSich tvarovych trendl a technologii.Nevahal jsem tedy ani minutu
a toto téma jsem s pocitem velké vyzvy vzal za své.

Po nékolika malo dnech, kdy jsem na projektu pracoval, jsem se
rozhodl, ze mij navrh nakladniho automobilu ponese cervenobily znak
koptivnické legendy. S vybérem automobilky, se kterou jsem chtél sviyj
projekt spojit, jsem nemusel dlouze vahat, at’ uz z divoda velké ucty a
respektu ke kopfivnickému velikdnovi nebo zkratka z pouhého
vlastenectvi. Tatra si respekt a Uctu zaslouzi zejména kvili technickym
inovacim a prvenstvi, které dnes vyuzivaji 1 jini vyrobci ndkladnich
automobill. Tatra ale neni jen hromada technologii ukrytych pod karosérii,
tato automobilka ma bohatou historii tvarové revolu¢nich automobild, jak
nakladnich a uZitkovych, tak i osobnich.

Projekt jsem nazval Tatra Tomcat, ,,kocour®, protoze jednim z mych
zamérll bylo vytvorit design tvarové zajimavy a atraktivni, ktery bude
jednim z aspektii, pro¢ se potenciondlni zdkaznici rozhodnou praveé pro viiz

Z Kopfivnice.



Nakladni automobily musi spliiovat nejriznéjsi funkce a jsou uréeny
pro vykon raznych specializaci, ¢emuz odpovidaji 1 jejich nastavby,
podvozkové dispozice, ptivésy a podobné. Stejné tak musi 1 ndvrh mé Tatry
Tomcat vyhovét vSem naroklim na vykon nejriiznéjSich praci a specializaci.
Pro prezentaci své bakalarské prace jsem si vybral Tatru v provedeni
,,valnik®. Jedna se o nejzakladnéjsi a nejprodavané;si verzi provedeni, které
koptivnickd Tatra nabizi.

Velka vaSenn navrhovat, kreslit a tvofit automobily vSech druhl je
jednim z hlavnich diivodti, pro¢ jsem si toto téma vybral. Je pravdou, Ze
tento Casové, fyzicky 1 psychicky naro¢ny projekt jsem si vybral a vzal za
své, proto ze pevné vefim tomu, ze ¢im té€z8i cestou se vydam, tim vice
zkuSenosti nasbiram. Mohl jsem si jisté¢ vybrat ,leh¢i téma", které¢ by
nebylo tak naro¢né na realizaci a prezentaci a mohlo tak dopadnout 1épe,
protoze automobilovy design je jednim z nejnarocnéjSich odvétvi designu.
Naroc¢ny je praveé proto, Ze pii navrzich lze snadno pochybit, moje Zivotni
krédo vSak zni ,chybami se ¢lovék uc¢i“. A tak jsem se do projektu

nebojacné pustil s vyhlidkami na nové zkuSenosti, védomosti a s virou

v dobry vysledek své prace.



CiL PRACE

V souCasné dobé ma koptivnickd Tatra ve svém rozsahlém portfoliu
n¢kolik modelovych fad nakladnich automobilti, bohuzel nékteré z nich
prebiraji design kabiny fidie od spolupracujicich automobilek, naptiklad
od danského vyrobce DAF. Jako velky ptfiznivce automobilti Tatra si
myslim, Ze nové modelové fadé Phoenix ubird na zajimavosti to, Ze nema
svlj origindlni design kabiny fidi¢e. A pravé pii pfedstaveni této nové
modelové fady ndkladniho automobilu se pomalu utvarel napad vytvofit
novy a reprezentativni design vzdavajici hold koptivnickému velikanu.

Cilem projektu bylo tedy vytvofit originalni a atraktivni design
nakladniho automobilu, ktery by zvysil prodejnost a vzkiisil tak
kopfivnickou automobilku. Design, ktery by do segmentu velkych
nakladnich automobilli pfinesl inovaci s vytfibenym tvaroslovim a s
nékolika technickymi novinkami, které zjednodusi a zptijemni praci fidice.

Mezi hlavni technické inovace patii pohonna jednotka Sesti nezavislych
naprav. Pro pohon totiZ slouZi tii pary vykonnych elektromotort, které jsou
soucasti kazdého z kol. Mohlo by se zdat, ze vybér této pohonné jednotky
je z Cisté ekologickych diivodii, pravda je vSak takova, Ze elektromotory
maji vice prednosti. Jedna z nich je naptiklad vysSi toCivy moment, nez
jaky dosahuje vétSina konvecnich pohonnych jednotek. Tento fakt ptispiva
K lepsSim jizdnim vlastnostem a lepsi akceleraci. Dalsi vyhodou této
pohonné jednotky jsou nizké naklady na provoz, protoze elektfina je
levnéjsi nez jiné pohonné latky. A v neposledni fad¢ je to samoziejme stale
se zvySujici trend prosazovat na trh ekologické vyrobky a tim automobily
pohanéné elektiinou bezpochyby jsou.

Dalsi inovaci je velka prosklena plocha kabiny fidice, ktera v €elni ¢asti
saha od podlahy az ke stropu fidi¢e. Tento detail patii k jednomu z ciltt mé

bakalatské prace. Z vlastnich zkuSenosti vim, Ze dobry vyhled je pfi fizeni



a jizd¢ t€zkym terénem k nezaplaceni. Celo prosklena kabina je ale jen
jednim z nékolika dalSich praktickych zaméri mého névrhu nékladniho
automobilu Tatra Tomcat.

Dalsim praktickym feSenim je sjednoceni podvozkové platformy do
jednoho celku, tak aby eliminovala necistoty, které by se pii prujezdu
terénem mohly dostat do choulostivych mist automobilu. Toto jednoduché,
ale chytré feseni, zjednoduSuje ptipadné myti automobilu.

Dal$im zdmérem byl ochranny systém, ktery ma zamezit ptipadnym
kolizim, srdzkdm s protijedoucimi automobily a podobné. Tento systém
vyuziva specidlni radar a kamerovy systém, ktery je napojeny na dimyslny
pocitac. Pocita¢ dokaze ve zlomku sekundy vyhodnotit situaci a predejit tak
kolizim nebo jejich nasledky co nejvice eliminovat. Pfi nevyhnutelné
srazce s protijedoucim automobilem se v rychlosti vysune katapultujici
radlice, ktera absorbuje vétSinu kinetické energie a tim eliminuje nasledky
srazky. V ptedni Casti je umistén také novy typ ,airbacku®, ureny pro
srazku s automobilem, pro srazku s chodcem je na stejném misté umistén
sairback® k tomu urceny. Tyto nové bezpeCnostni systémy vyznamné
zvysuji bezpecnost posadky a okoli.

Cilem projektu bylo tedy vytvofit automobil, ktery by byl Setrny

k Zivotnimu prostiedi, bezpecny a tvarove atraktivni.



PROCES PRIPRAVY

Proces piipravy je Casovy uUsek, kdy designer zjiStuje blizsi informace
o produktu, ktery hodla navrhovat. Technickou specifikaci, konkurencni
produkty, bezpe€nostni predpisy, vlastnosti materidlti a v neposledni fadé
inspiraci pro tvaroslovi produktu. V odborné terminologii se tomuto
procesu fika rederse. Udelem rederse je minimalizovat chyby, at’ uZ tvarové
nebo technologické, chybné pouziti materiald, ¢i realizace produktu, ktery
se jiz na trhu prodava.

ResSerSi jsem vypracovaval pred navrhovanim bakalaiské prace, tedy
béhem mésice srpna 2012. Jako prvni jsem zmapoval aktudlni portfolio
nakladnich automobili koptivnické Tatry. Dulkladné jsem si prohlédl
fotografie vSech modelovych fad, kterymi Tatra disponuje. Zaroven jsem si
zjistil podrobnosti z historie této tuzemské automobilky. At uz z historie
nakladnich automobilii, nebo =z historie automobili osobnich. Znalost
nakladnich automobili, které dnes Tatra vyrabi je dilezita pro to, aby mijj
navrh mohl tvarem plynule zapadnout do portfolia stavajicich modelt.
Jsem pevné piesvédCeny o tom, Ze dobry design musi navdzat jak na
historii a soucasnost, ale zaroven design posunout smérem vpied. Jediné
tak se podafi navrhu vtisknout charakteristick€ atributy pro konkrétni
produkt. T j& jsem vytvofil navrh pomoci téchto ingredienci a pevné
doufam, ze jsem navrhl design pro budouci generace ndkladniho
automobilu Tatra.

Dalsim krokem bylo zmapovani konkuren¢niho  prostiedi.
Prostfednictvim internetu jsem si prohlédl portfolia nejvétSich vyrobct
nakladnich automobilii. Mohl jsem se tak bezpecné vyhnout podobnosti
svého navrhu s jinym, jiz na trhu uvedenym nakladnim automobilem jiné

znacky.



Inspiraci jsem Cerpal z architektury, kosmickych lodi proslulé sagy Star
Wars a soucasnych designérskych trendii v automobilovém designu.
Z architektury jsem byl uchvéacen funkcionalistickou vilou Tugendhat,
zvlasté pak velkymi okny. Vila, kterd byla navrZzena dnes svétoznamym
architektem Ludwig Mies Van Der Rohe patii k mym nejoblibenéjsim
funkcionalistickym stavbam a stidle mne nepiestavd udivovat. Tento
inspirani zdroj je jasné viditelny v pouziti velkého celniho okna.
Meziplanetarni kosmické lodé mé zase zaujaly svym tvarem. Inspiroval
jsem se hlavné charakterem dynamickych tvarii evokujicich pohyb. Star
Wars jsou mym velkym inspiraénim zdrojem uz del$i dobu a stale jsem
tento inspiracni zdroj nevytézil.

Inspirace souCasnym automobilovym primyslem ovlivnila vybér
pohonné jednotky. Malo kdo vi, Ze umisténi elektromotorii do stiedu kol je
vyndlez stary vice nez 100let a md ho na svédomi véhlasny konstruktér
Ferdinand Porsche. Baterie v tehdejsi dobé nemély dostate¢nou kapacitu a
tak byla pohodIng;si auta pohanéna spalovacimi motory. Dnes, kdy baterie
v automobilech maji dostate¢nou kapacitu na to, aby auta ujela nékolik
stovek kilometri, se tento alternativni pohon vraci zpét do kurzu. Je jen
otazkou ¢asu, kdy budou mit lithium iontové baterie dostacujici kapacitu na
to, aby mohly pohanét 1 vétsi, nakladni automobily. A pravé na tomto
technologickém vzestupu je zalozen 1 muj projekt nakladniho automobilu
Tatra Tomcat. Stouto vizi se blyska na cCasy, kdy vyfukové plyny
v obydlenych izemich budou minulosti.

Dle mého ndzoru, je dulezit¢ do procesu piipravy bakalatské prace
zahrnout 1 konzultace a diskuze se zasvécenymi nadSenci. Tyto jednotlivé
nazory a poznamky spolecné s radami hlavniho konzultanta mé bakalaiské

prace doc. ak. soch. Frantiska Pelikana formovaly mé predstavy a vize.
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PROCES TVORBY

Design je vpraxi velmi komplexni proces, zahrnujici nékolik
specializaci, které pomahaji vyttibit tvar, proporce a naopak eliminovat
technologické a bezpecnostni nedostatky. Jako prvni je na fad¢ seznameni
se s konkuren¢nimi vyrobky, historii produktu a zmapovani pozadavki
potencionalnich zakazniki. Tato €ast se v praxi nazyva reserSe a patii vice
do procesu pripravy, nez do samotné tvorby projektu. Mezi prvni
designersky proces patii ,,skicovani®.

S procesem skicovani jsem zacal hned po zacatku zimniho semestru
roku 2012. Chtél jsem mit dostatek ¢asu na navrhovani karosérie svého
projektu nakladniho automobilu koptivnické Tatry. Béhem této odysei
vzniklo mnoho tvarovych navrhi, skic a verzi. Formovala se ma predstava
o nakladnim automobilu blizké budoucnosti. Pfedstava o Tatfe pohanéné
Sestici elektromotorti napajenych novou generaci lithium iontovych baterii.
Béhem skicovani jsem také zvazoval technickou a podvozkovou dispozici.
Bral jsem vuvahu potieby fidi¢e pii jizdé v Casto neptehlednych
staveniStich, obtiZzném terénu a rozhodl se pro co nejbohatSi proskleni
karosérie, abych fidi¢i umoznil co nejlepsi vyhled z kabiny. Proskleni
karoseérie je velké, Cisté, funkeéni a tvori charakteristicky prvek z predniho
pohledu. Skicovani je moji velkou vasni a tak neni divu, Ze pravé na této
Casti projektu jsem stravil nejvice Casu. M¢l jsem tak dostatek Casu ujasnit
si priority projektu, které jsou racionalni, funkéni, dynamické a tvarové
harmonické. S nespoCetnym mnozstvim skic a navrhii jsem se rozhodl
piejit do druhé faze navrhovani.

Vyroba modelu ze specidlni designerské hliny, takzvaného ,,claye®, je
pii navrhovani dobrym pomocnikem. Zvlasté pii navrhovani tvarové
slozitych produkti, jako je automobil. V automobilkach se vyroba modell

Z této specialni hliny provadi v n€kolika méfitkdch, od menSich, az po



model ve skutecném meéftitku. Tato cast designérského projektu se dnes
velmi dobfe doplituje s 3D vizualizacemi. Hlavnim divodem realizace
modelu z hliny slouzi ke zkouSce tvard, kiivek a ploch v prostoru. Jak
S oblibou ¢asto fikam ,, papir vydrzi hodné“. AZ pii realizaci modelu se
ujistite o bezchybnosti tvaru a eliminujete tak chyby na minimum.

S vyrobou modelu z hliny jsem zacal s pfichodem nového roku, nékdy
zacatkem ledna 2013. Model jsem od zacatku vytvéiel v métitku 1:10.
Toto meéfitko je vpraxi Casto pouzivano a na odhaleni tvarovych
nedostatkl bohat¢ stac¢i. Je zapotiebi fici, Ze vznikl pouze model kabiny
fidiCe, at’ uz z ¢asovych divodu, nebo prosté jen proto, Ze pravé kabina
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polyesterové jadro, aby se uSetfilo na materidlu. K tvarovani modelu jsem

(3

pouzival Spachtle, ,cidliny* a ostatni naradi tomu urCené. S pomoci
papirového modelu lidské postavy jsem kontroloval proporce automobilu,
nastup a vystup z kabiny fidiCe. Jak se prace na modelu blizila ke konci,
zacal jsem s vyrobou 3D modelu v pocitaovém programu.

Mezi dnes nejcastéjSim a nejefektivnéjSim vystupem designera, jsou
vizualizace produktii. Tyto vizualizace vznikaji na zaklad¢é vypracovaného
3D modelu v pocitacovém programu. Tyto vizualizace v kone¢ném efektu
pusobi realisticky, v nejlepSim pfipad€ jsou takika k nerozeznani od
fotografie. Pro zadavatele projektu je vizualizace piesvédCivejsi, nez
kresby, skici a jiné navrhy.

Jak je v naSem Ustavu Uméni a Designu zvykem, 3D model jsem
vypracoval v programu rhinoceros 4. Tento program ma své nedostatky a
pro modelovani automobilll neni pftili§ vhodny. Rozhodl jsem se 3D model
vytvofit v tomto programu, protoZze mé zkuSenosti a schopnosti jsou
Vtomto programu nejvet$i. Neni tfeba zdlraziovat, Ze vytvofit model
automobilu ve 3D programu je ¢asové naro¢né a slozité. Realizace 3D

modelu mi zabrala témét meésic slozité prace.



KdyZ byl 3D model hotovy, piisSlo na fadu ,,renderovani®, tedy proces,
kdy z 3D modelu vzniknou vizualizace. Pro ,renderovani® jsem pouzil
program V-ray. Tento program imituje materialy, svétlo a stiny, které pak
vytvari konecny efekt vizualizace. Stejné tak jako vytvofeni 3D modelu,
tak 1 proces ,,renderovani* je ¢asoveé narocny a Casto probiha formou pokus
omyl. Trvalo vice nez ¢trnact dni, nez jsem byl s kvalitou vizualizaci
spokojeny.

Vizualizace slouzi jako zéklad pro vyrobu prezentacnich plakata. Plakat
jsem délal v programech Photoshop CS5 a Ilustrator CSS5. Inspiraci pro
plakat jsem hledal na internetu, predevSim pak na webové strance
www.cardesign.ru . Plakat obsahuje vizualizace, skicy, technicky vykres
S rozmery a kratké popisky.

Kone¢né se dostavame k samotné vyrobé modelu v métitku 1:10. Na
rozdil od modelu z hliny, tento model slouzi pro prezentaci a kone¢nou
piedstavu o produktu. Hlavni ¢ast modelu je vyroben z polyuretanové pény
a balsového dieva. Casové, psychicky i fyzicky naro¢na prace je jednim
Ze obavy z kone¢ného vysledku modelu, byly na misté.

Dostavam se k posledni ¢asti mé bakalaiské praci a tou je ¢ast textova.
Pisemnou formu své bakalatské prace jsem vypracovaval pribézné s praci
na jednotlivych tikonech a procesech a mohl jsem tak objektivné popsat a

hodnotit pribé¢h projektu ndkladniho automobilu Tatra Tomcat.


http://www.cardesign.ru/
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TECHNOLOGICKA SPECIFIKA

Tatra Tomcat je dvoumistny, Sestinapravovy nakladni automobil
pohanény Sestici elektromotorii. V redlné vyrobé by bylo mozné tento viiz
objednat 1 ve Ctyfndpravové, jiz zminované Sestindpravové a
osminapravové varianté. Kazda z téchto podvozkovych variant bude mit
nékteré karosarské dily lehce odlisné, aby vyhovovaly po¢tu naprav.

Svymi rozméry patii Tatra Tomcat do kategorie velkych nédkladnich
automobilii. Rozméry, jako je délka 7,5m, vyska 3,4m a Sifka a 2,5m délaji
z Tomcatu plnohodnotného nastupce jiz 1éta vyrabéného modelu Tatra 815.

Pohon zajistuje Sestice elektromotorf, které jsou umisténé piimo
V kolech. Tento druh pohonu a specifické umisténi vynalezl prosluly
konstruktér Ferdinand Porsche jiZz pred sto lety. Na zacatku 20. stoleti
ovSem baterie pohangjici elektromotory nemély dostacujici kapacitu. Dnes
je situace jind a vyvoj baterii znacné¢ pokrocil. Tento fakt elektromotory
vratil zpét do hry a vyvoj ¢im dal vice ukazuje, ze v budoucnosti
automobily s elektropohonem zcela nahradi ty se spalovacim motorem.
Moje bakalafska prace predstavuje vizi nakladniho automobilu blizké
budoucnosti, ktery tento alternativni pohon vyuziva.

Pro napgjeni elektromotori slouzi lithiumiontové baterie nejnovéjsi
generace, které umozni dojezd plné naloZzeného vozu na vzdalenost az
250km. Prazdny automobil bez nakladu je schopny ujet vzdalenost az
350km.

Vyvoj baterii jde neustale vpred a kazdym rokem se jejich efektivita a
kapacita zvySuje. Je tedy vice nez pravdépodobné, ze za n¢kolik malo let,
ujede Tatra Tomcat vzdalenost az 600km.

Podvozek prezentované Sestinapravové verze nédkladniho automobilu
Tatra Tomcat tvofi Sestice nezavisle zavéSenych kol s uzavérkou

diferencialu. Tlumic¢e nové generace mohou v pribé¢hu jizdy ménit svoji



tuhost pomoci ,,magnetickych pilin“. Tento vynalez pochazi z némecké
automobilky Audi a je jiz n¢kolik let dobfe znamy. Diky témto tlumic¢tm,
1ze automobil nastavit tak, aby jizda byla vzdy komfortni.

Kabina fidi¢e je vyrobena z kompozitnich materiala, které jsem zvolil
kvili nizké hmotnosti a dobrym vlastnostem. Dily v podvozkové platformé
nebo 1 pifimo v podvozku jsou z prevazné vétSiny vyrobeny z hlinikové
slitiny. Korba je zase vyrobena z pozinkovaného Zeleza. Zamérem bylo,
aby po n¢kolika letech uZivani nedoSlo k opryskani laku a tak

znehodnoceni estetického dojmu.



POPIS DILA

V nésledujicich nékolika malo odstavcich se Vam budu snazit co
nejpodrobnéji popsat vysledek nékolikamési¢ni prace, kterou odstartoval
vybér tématu bakalaiské prace. Projekt Tomcat je navrh designu
nakladniho automobilu koptivnické automobilky Tatra, ktery pfindsi noveé,
dynamické a kreativni tvaroslovi, vzdavajici hold koptivnické legendé¢.

V Celnim pohledu nas jako prvni zaujme rozsahlé proskleni kabiny
fidice, které se tahne témet po celé vysce a Sifce kabiny. Ryze prakticky
prvek velkého proskleni je co nejlepSi vyhled z kabiny, ktery je pfi
prijezdu obtiznym terénem k nezaplaceni. Spodni c¢ast proskleni je
zakonCena né€kolik centimetri vysokym, se sklem barevné ladénym
panelem, ktery je po strandch konicky. Tento panel zakoncuje spodni ¢ast
proskleni a svym tvarem vtiskl automobilu jedine¢ny charakter. Jedinym
prvkem, ktery narusSuje Cistou plochu proskleni je dvojice zaslepenych
vstupti vzduchu k motoru, které jsou atributem koptivnické automobilky.
Jelikoz Tatra Tomcat neni pohdnéna konvenénim motorem, tyto prvky hraji
ryze estetickou roli, kterou umociiuje diodové prosviceni. Soucasti tohoto
designérského prvku je 1 znak automobilky Tatra, ktery se svou velikosti a
umisténim hrd¢ hlési ke koptivnickému vyrobci.

Po obou strandch spodni ¢asti Celniho skla zacind dynamickou
kiivkou bocni c¢ast karosérie, tato cast slouzi pfedevSim k umisténi
aerodynamickych vzduchovych ,kapes®, které odvadéji pretlak z predni
Casti kabiny do stran. Soucasné karosérii vtiskly charakter, pfiméfené
veselého a soucasné respekt budiciho nakladniho automobilu. Horni Cast
kabiny zdobi skromny vstup vzduchu do kabiny, ktery je ryze ucelovym
prvkem. Kabina fidi¢e je od spodni podvozkové ¢asti automobilu oddélena
dilata¢ni mezerou, slouZici pro ulozeni vzduchového odpruzeni kabiny,

které ptispiva ke komfortni jizd€. V ¢asti podvozku karosérie je uloZena
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piedni ¢ast karosérie. Pod kazdym svétlometem si mizeme vSimnout krytu
integrovanych, automatickych ,,ostfikovaci®. Ve stfedu podvozkové cCasti
je umisténa vysuvna radlice, ktera spolecné s chytrym pocitacem,
kamerovym systémem a radarem slouZzi pro absorbovani kinetické energie
pii stfetu s jinym vozidlem. Pocita¢ dokaze pted kolizi s jinym vozidlem
vyhodnotit situaci, a v fadech milisekund vysunuta radlice tak dokaze
absorbovat zna¢nou cast kinetické energie a tak minimalizovat nasledky
havarie. Radlice miize byt doddna v rtizném barevném provedeni. Stejné
tak 1 zbytek podvozkové €asti je v barevné odliSném provedeni, nez zbytek
karosérie.

Z boc¢niho pohledu nés nejvice zaujme dvojice dynamickych prolysi ,
které kromé estetického hlediska slouZi k vyssi pevnosti a tuhosti karosérie.
Spodni prolys karosérie lemuje spodni Cast kabiny fidi¢e, horni prolys zase
kopiruje kifivku bo¢niho okna. Oba prolysy zacinaji v predni casti
karosérie, plynule navazuji na vzduchové kapsy a ptisobi tak, jako jednotny
celek. Boc¢ni okna jsou zakoncena konickou kiivkou, dalsi ze série tvarii
karosérie, ktery vzbuzuje dojem sily a dynamiky. Boc¢ni sloupek okna,
v odborné terminologii sloupek ,,A%, je barevné sladény s okny tak, aby
tvofily jednotny celek. V horni €asti bo¢niho sloupku ,,A“ je plynulym
pfechodem spojena okenni Cast se stitechou. V této Casti nasla své misto 1
kamera, zastavajici roli zpétnych zrcatek. Obraz zkamer je fidici
zprostiedkovan pomoci displaye umisténého na vnitini strané sloupku “A*.
Z bocniho pohledu je zadni ¢ast kabiny vertikalni, Cistd, jen ve spodni ¢asti
preruSena konickou kiivkou, kterd je svym uhlem shodna s tthlem kiivky
bocniho okna a spary dvefi. Tato shodujici se trojice tvari pusobi
harmonicky a je jednim z né€kolika tvarovych prvki, které celkovy dojem
automobilu sjednocuji a davaji mu tad. Klika dvefi je ve spodni Casti a

kopiruje tvar spary dvefi. Ve stejné vysce, smérem dozadu se nachazi bo¢ni



smérové svétlo, které stejné¢ jako klika dvefi koresponduje tvarem se
sousednimi kiivkami.

Nejspodnéjsi kiivka kabiny kopiruje tvar podbéhu piedni ndpravy, ktera
je n€kolik centimetrii zapuSténd do kabiny fidice. Spoj mezi kabinou a
podvozkem tak pfipomind zamek, ktery snizuje celkovou vysku vozidla a
pusobi dojmem kvalitniho zpracovani. Schidky pro snadny vstup do
kabiny jsou zakomponovany v podvozkové casti pred piednim kolem a
tvofi tak jednotny celek. Bo¢ni lem pfedniho podb&hu kola svym tvarem
navazuje na tvaroslovi kabiny fidi¢e. Zadni dvojici néprav kryje blatnik,
podbé&h, jehoz tvar je podobny blatniku pfedni napravy. Blatniky ptredni a
zadni ndpravy jsou plynule propojeny v Casti podvozkové platformy. V této
podvozkové casti jsou umistény lithium iontové baterie, slouzici pro
napdajeni Sesti elektromotori, umisténych v kolech. Zaroven je v této mezi
napravove ¢asti umistény 1 vysuvny Suplik, se sadou nej€astéji pouzivaného
ruéniho natadi. Suplik je ve stejném barevném provedeni, jako kabina
automobilu. Né&kolik malo centimetri nad Suplikem, smérem ke kabing je
umistén 1 kryt pro napajeni lithium iontovych baterii ze sité.

Za kabinou fidiCe, jen n€kolik centimetrii nad podvozkovou ¢asti ma
své misto ndkladovy prostor. Prezentovany model je ve verzi se stredné
velkou, dozadu se sklapéjici korbou. Je vSak samoziejmosti, Ze projekt
Tatra Tomcat byl vyvijen jako viceucelovy nakladni automobil a je tak
mozné jej vybavit nejriznéjSimi ndstavbami a pfivésy. Korba
prezentovaného modelu mé jednoduchy, ucelovy tvar korespondujici
S ostatnimi liniemi automobilu. Zadni bo¢ni hrana korby kopiruje kiivku
bocniho okna kabiny, tim tak opét sjednocuje tvaroslovi automobilu, které
ve vysledku ptisobi jako suverénni celek. Z bo¢niho pohledu je na korbé
nejdominantngj$im prvkem zadni ¢ast, v jejimz nevySSim bod¢€ je umistén
cep pro otevirani dveii korby. Uvnitt korby je n€kolik tichyti pro uchyceni

pfepravovaného materialu.



Zadni ¢ast automobilu je strohda, ryze funkéni, aby sklapéni materialu
bylo co nejjednodussi a neposkodilo zbytecné doplitkky. Zaujmou nas také
zadni svétlomety, které jsou integrovany do blatnikl zadni dvojice naprav a
na rozdil od nakladnich automobilll vyrabénych v soucasné dobé¢, kde zadni
svétlomety nejsou soucasti automobilu, ale plisobi takzvané ,,pfilepenym*
dojmem, je tato maliCkost dalS§im silnym inovatorskym prvkem. Pii
pohledu zezadu je vidét také zadni okno kabiny, které svym tvarem
doplituje zbytek vozu a znékterych uhli pohledu velice dobfe
»funguje‘‘s kiivkou bo¢nich oken. Nad zadnim oknem, v nejvyS$S§im misté
automobilu je umisténa kamera, kterd zprostfedkuje tidici pres display
lepSi vyhled dozadu, usnadni mu tak couvani a ¢asté manévrovani na
staveniStich, coZ znacné zvysSuje komfort pi1 praci.

Z ptaci perspektivy stoji za upozornéni stieSni okno, které tak spolecné
s bohat¢ prosklenou kabinou piijemné prosvétli fidi¢iv pracovni prostor.
Na stfeSe kabiny naSla své misto 1 dvojice vystraznych majakii na
teleskopickych ty€ich. Teleskopické tyCe lze pfizplsobit vySce
pfevazeného materidlu a zviditelnit tak automobil s nadmérnym nakladem
za vSech situaci.

Design kol je tfibarevny, sladény s barevnym provedenim karosérie.
Hlavni c¢ast desetipaprskovych diskii kol je tvofena zchromu a dila
z polyethylenu. Z vnitiniho pohledu pak muzeme vidét elektromotory,
které svym tvarem a barevnym provedenim harmonizuji se zbytkem
karosérie.

Snazil jsem se, aby design ,,Tomcatu“ byl dynamicky, atraktivni,
funk¢ni a navazujici na tradice a prednosti kopfivnické automobilky. A jak

to vidite Vy?
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PRINOS PRACE PRO DANY OBOR

Design nakladniho automobilu jsem si vybral piedevSim proto, ze
tvarovani dopravnich prostredki je mou velkou vasni. Na zacatku, vedle
touhy navrhnout originalni a vytfibeny design, stoji také zdmér automobilu
vtisknout ptfidanou hodnotu, at’ uz v podob¢ alternativniho pohonu,
zajimavych technickych feSeni a podobné.

Hlavni pfinos pro obor je sice vice nez sto let znamy elektricky pohon,
ale s vyuzitim pro pohon nakladniho automobilu jde o inovaci. V minulosti
byla hlavnim problémem elektromotori nedostacujici kapacita baterii.
S novodobymi a neustale se vyvijejicimi lithium iontovymi bateriemi
mohou automobily pohanéné elektiinou piekonat i vzdalenost nékolik
stovek kilometrii. Tento fakt byl jednim z hlavnich argumenti, pro¢ jsem se
rozhodl sviij projekt udélat plné€ elektricky. Alternativni pohon v daném
segmentu nakladnich automobilt je jednim z pfinosu pro obor.

DalSim ptfinosem pro obor je prosklena ¢elni plocha kabiny tidice. Fakt,
7ze predni cast kabiny mize byt celoprosklend, souvisi stim, Ze
elektromotory jsou soucasti kol. Bohaté prosklend kabina tak umoznuje
fidi¢i ndkladniho automobilu co nejlepsi vyhled, tolik dilezity pfi
manévrovani na stavbach, v t€zkém terénu a podobné. Vynikajici vyhled
Z kabiny je tedy dalsi neméné dilezity ptinos.

Aktivni bezpe€nostni prvky, které zabrani kolizi s jinym vozidlem,
nebo nasledky srazky co nejvice eliminuji, 1ze povazovat za dalsi pfinos
Vdaném segmentu ndkladnich automobilti. Jadrem bezpecnostniho
programu je kamerovy systém, radar a vykonny pocitac. Tento pocitac
dokaze vcCas vyhodnotit kritickou situaci a podniknout kroky pro
minimalizovdni nasledk kolize s jinym vozidlem, nebo srazce zcela
zabranit. Pasivni bezpecnostni prvek je naptiklad katapultujici radlice,

urena pro absorbovani kinetické energie pii stietu s jinym vozidlem.



Dalsim bezpecnostnim prvkem je dvojice airbackt pro srazku s vozidlem,
C1 specialni airback pro srazku s chodcem. Tyto bezpecnostni prvky nemaji
v daném segmentu obdoby a tak je lze povazovat za pifinos v daném oboru.

Ani nahrazeni zpétnych zrcatek za miniaturni kamery, které obraz
pfenaSeji na LCD display neni dnes standardnim vybavenim ndkladnich
automobilii. RovnéZ tak kamera nad zadnim oknem, kterd fidi¢i usnadiiuje
couvani v nepiehlednych situacich.

Za ptinos pro obor mizeme povaZovat i teleskopickd vystrazna svétla.
Diky teleskopickym vystraznym svétim je nakladni automobil Tatra
Tomcat neptehlédnutelny 1 s vétSim ndkladem. Vystrazné osvétleni se da
totiz vertikaln€ nastavit, podle vySky prevazeného ndkladu. Tento fakt
piispivad ke zviditelnéni vozidla s nadmérnym nakladem a piispiva tak
K bezpe¢nému provozu na vozovce.

V neposledni fad¢ povazuji za pfinos v daném oboru i celkovy design
karosérie. Tvaroslovi Tatry Tomcat je jednoduche, funkéni a presto
dynamické a harmonické. Tomcat hladce prebird Stafetu soucasnych
nakladnich automobilil Tatra a ptinds$i atraktivni design, ktery vyhlizi vstfic

budoucnosti.



SILNE STRANKY

V nésledujicich n¢kolika malo vétach se budu snazit, pokud mozno
nezaujaté¢ vyjmenovat a popsat silné stranky své bakalarské prace. Rad
bych zde zdlraznil, ze bakalaiskou praci jsem se snaZzil nepodcenit a zacit
Snavrhy zahy po zacatku zimniho semestru roku 2012. S rozsahlym
Casovym usekem, ktery jsem zpfevazné vétSiny vénoval navrhovani
idedlni karosérie, se mi podafilo eliminovat slabé stranky na nutné
minimum. N¢kolika mésiéni  odysea navrhovani, se zurocila v podobé
harmonické karosérie s vyvaZzenymi proporcemi a fadou atraktivnich
designérskych prvka.

Mezi né patii napiiklad bohaté prosklena kabina fidice, sjednocena
podvozkova platforma a fada detaild. Za nejsilngj$i strdnku povazuji
celkovou snahu o sjednoceni tvarti a kiivek do jednoho harmonického
celku. Mezi ty nejhlavnéjsi patii naptiklad stejny, nebo hodné podobny
uhel horni kiivky bo¢niho okna fidice, spolecné s kiivkou ndkladni korby,
nebo naopak spodni kiivka bo¢niho okna s dé€lici mezerou dvefi a kiivku
zadniho zakonceni kabiny. Aerodynamicka vzduchova kapsa pak z bo¢niho
pohledu kopiruje trajektorii ¢elniho okna a pfedniho narazniku. Vytvaii tak
dalsi ucelené tvaroslovi n¢kolika casti karosérie 1 materiali.

Design je navrzZen tak, aby puasobil dynamicky, funkéné a elegantné,
ovSem jen do t¢ miry, aby stale zastal pracovnim strojem, ktery se
nezastavi pred Zadnou piekazkou. Zakladni tvaroslovi Tatry Tomcat se
muze zdat pon€kud strohé a jednoduché, ma navodit dojem sily, ale
zaroven nadCasovosti a tvarové navazat na stavajici modely automobilky
Tatra.

Chytrym detailem jsou vysuvné skladovaci prostory pro natadi po obou
stranach karosérie, mezi obéma napravami. Vysuvné skladovaci prostory

jsou provedené v barvé karosérie a tak sjednocuji celkovy dojem. Na levé



stran¢ vozidla je skladovaci prostor ureny pro zékladni a nejcastéji
pouzivané naradi, jako je naptiklad lopata, krumpac a podobné. Na pravé
strané pak najdeme zakladni vybaveni a nafadi, které je povinné pro kazdé
vozidlo. Toto vybaveni je na pravé strané proto, aby pii odstaveni
automobilu na vozovce, nemusel tidi¢ otevirat vysuvny Suplik smérem do
VvOzoVKy, je to ryze z bezpecnostnich divodd.

Dalsi silnou strankou je kamerovy systém, ktery plné nahrazuje zpétna
zrcatka. Miniaturni kamery jsou zabudovany v horni ¢asti ,,A* sloupku a
obraz je pfenasen na LCD display, ktery je umistén rovnéz v ,,A* sloupku
na stran¢ fidi¢e. Kamerovy systém zcela vylucuje slepy uhel a tak ptispiva
K bezpe¢nému provozu. Dal$i kamera je umisténa nad zadnim oknem
kabiny. Tato kamera slouzi pro snazS§i couvani, napiiklad na stavenisti,
nebo v t€zkém terénu a podobné. V neposledni fadé je kamera zabudovana
také na nejvys$sim dobé celniho okna, tato kamera spole¢né s radarem a
chytrym pocitaCem eliminuje nésledky stfetu s jinym vozidlem. Do
rychlosti 50 km v hodiné dokaze pocita¢ véas zareagovat, vyhodnotit
situaci a stfetu zcela zabranit. V ptipad€, ze je srazka nevyhnutelna,
aktivuje bezpecnostni systémy, které¢ nasledky nehody zmirni. Mezi tyto
aktivni prvky patii napiiklad katapultujici se radlice pro absorbovani
kinetické energie, airback urCeny pro srazku s chodcem, nebo trojice
airbackl urcend pro stied s automobilem. VSechny tyto prvky dohromady
vytvafi dal$i zdmér projektu, navrhnout pfedev§im funkéni, ekologicky a
bezpecny ndkladni automobil.

Design kol ma v paprscich zabudované oranzové reflexni prouzky,
kterymi na sebe nakladni automobil upozorni za sniZzené viditelnosti
ostatni vozidla.

Zajimavym prvkem jsou stéraCe, které maji spolecny bod otaceni, ktery

tvoii velky znak koptivnické automobilky.



Dal$im ryze acelnym prvkem jsou teleskopicka vystrazna svétla. Jejich
vysku Ize upravit dle vySky pievazeného ndkladu. Ostatni fidi¢i tak
nakladni automobil vZdy dobfte vidi.

Tyto a dalsi prvky patii k t€ém nejsiln€jSim strankdm projektu Tatra

Tomcat.



SLABE STRANKY

Mém-li byt upfimny, neni pro mé¢ snadné popisovat slabsi stranky mé

vvvvvv

vvvvvv

technické a estetické faktory sloucit do jednoho harmonického a predevSim
fungujiciho celku. Design dopravnich prostiedkd S sebou piindsi mnoho
prostoru pro to, aby se designer nevédomky dopustil chyby.

Projekt nakladniho automobilu kopiivnické Tatry s sebou nesl fadu
problematickych situaci, kdy design a tvarové feSeni muselo ustoupit
funkci. Design aerodynamickych vzduchovych kapes, které se nachazi na
bocich kabiny fidic¢e, musely byt od prvotniho navrhu tvarové pozménény.
Divody pro¢ musely byt acrodynamické kapsy pozménény, byly hned dva.
Prvnim dtvodem bylo pfedev§im bezchybné, funkéni otevirani dvefi
kabiny, tim dal§im divodem byly pochyby o funk¢nosti acrodynamiky.

Pozménény tvar vzduchovych kapes dle mého ndzoru ubral finalni
verzi trochu dynamického potencialu. Design zde musel ustoupit pied
funkeci.

Slabsi strankou se mize zdat i nezvykle bohaté proskleni ¢elniho okna. U
dneSnich nakladnich automobild jsme =zvykli, ze celni okno ma
obdéInikovy tvar, ktery nakladni automobil opticky rozsituje. Ctvercovy
tvar ¢elniho okna Tatry Tomcat mize pusobit ponékud nezvykle.

JelikoZ se jednd o velky nakladni automobil, proporce musely byt
v né¢kterych ptipadech podfizeny funkci. Pfi navrhovani nékladniho
automobilu, musi byt vZdy na prvnim misté funkce a spolehlivost. Proporce
podiizeny témto faktorim mohou z nékterych pohledd vypadat ponékud
nevyvazeng, je to ovSem jev, se kterym se potkame u kazdého nékladniho

automobilu. Hlavni pfi¢inou nevyvazenych proporci z nékterych uhla



pohledu je zna¢né dlouha, vysoka a Siroka korba, jejiz tvarové provedeni
eliminuji fyzikalni pozadavky.

Design jsem se snazil navrhnout tak, abych co nejvice eliminoval slabé
stranky. Slabsi stranky se projevily az pii vytvareni prezenta¢niho modelu
v méfitku 1:10. Je tieba piipomenout, Ze v nové budové Ustavu Uméni a
Designu se béhem prvniho roku nepodatfilo zprovoznit frézu, ktera by
vyrobu modelu zna¢né zjednodusila. Snazil jsem se tak najit, a domluvit
vyfrézovani modelu u nékolika firem. Bohuzel jsem nikde neuspé€l, at” uz
z davodu nezkuSenosti frézovani do polyuretanového materialu nebo
Casové vytizenosti jednotlivych firem. Nezbylo mi tak nic jiného, nez
model vyrobit rucné. Fakt, Ze jsem model vyrobil ru¢né, je moZzZna
chvalyhodny, ale také s sebou pfindsi urcit¢é nedostatky. Jednou
Z nejslabsich stranek mé bakalaiske prace je tedy model.

Pevné v8ak véfim, Ze design, ktery je dle mého ndzoru nejpodstatné;si,
jsem nepodcenil a tvaroslovi jsem dotahl do fungujiciho a harmonického

celku.
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RESUME

The proper topic of my bachelor’s thesis is Design of a Truck. | have
chosen it, as | am very keen on automobile design. In my spare time, |
enjoy designing sports and family cars, as well as off-road vehicles.
Therefore, it has been a welcome change and considerable challenge to
design a truck. From the very beginning, | had known that | wanted to
devote the design to a product of the Tatra truck manufacturer in
Koptivnice, Czech Republic.

My project, called Tatra Tomcat, is a two-seat truck, with six electro
motors running on lithium-ion batteries. Electro motors constitute a part of
cach wheel, with the batteries hidden in the chassis, behind the driver’s
cabin.

It could seem that the placement of the motor directly in the axe of
the wheel is innovative and timeless, but in fact, it is not. It had been
invented more than 100 years ago by the world-famous constructor
Ferdinand Porsche. However, at the beginning of the 20th century, the
batteries only had a small, insufficient capacity, today, the situation is
considerably different. In the near future, most cars shall be run by
alternative sources of power, a dominating part of which will be electro
motors.

The comfort driving on any surface shall be secured by
electromagnetic absorbers, which enable setting freely the rigidness. This
invention comes from the German automobile producer Audi; however, for
a truck, it is being used for the first time.

The design of the Tatra Tomcat truck is innovative and at the same
time, it is based on the tradition of the Koptivnice automobile legend. The
large front window of the driver’s cabin is a new element, securing a good

view from the cabin, including in complex situations. Viewing the truck



from the side, we shall be drawn in by its dynamic shape, evoking the
feeling of power and motion. The major areas of the cabin are, however,
simple, vertical and they may even look austere. The aim was to provide a
buffed design, commanding respect.

For inspiration, | looked to architecture, nature, current trends of the
automobile design, as well as to the interplanetary space ships from the
world-famous Star Wars movie series.

Tatra Tomcat uses the most up to date technologies, which simplify
the driver’s tasks. Three cameras, having replaced the spring-back mirrors,
are another innovative element of the truck. The picture from these
cameras is transferred to a large LCD screen. Yet another new feature is a
group of safety elements, unparalleled in the category of trucks and utility
vehicles. Especially, these include an airbag determined to protect against
other vehicles or an airbag against the impact with a pedestrian. All safety
systems are managed by a smart computer, which uses the camera system
and radar for its function.

Tatra Tomcat can be delivered in various variants, with a different
number of wheels and trailers. Tomcat constitutes a new generation of
trucks and in a time of economic challenges, brings Tatra some positive

prospects.



SEZNAM PRILOH

Obrazek Cislo 1 : Tatra Tomcat, vyvojova skica, copic fixy
Obrazek Cislo 2 : Tatra Tomcat, vyvojova skica, copic fixy
Obrazek ¢islo 3 : Tatra Tomcat, vyvojova skica, copic fixy
Obrazek Cislo 4 : Tatra Tomcat, vyvojova skica, copic fixy
Obrazek ¢islo 5 : studie Liaz truck , vyvojova skica, copic fixy
Obrazek Cislo 6 : studie Tatra truck, vyvojova skica, copic fixy
Obrazek Cislo 7 : studie kamionu Liaz, vyvojova skica, copic fixy
Obrazek Cislo 8 : studie kamionu Liaz, vyvojova skica, copic fixy
Obrazek ¢islo 9 : Tatra Tomcat, % pohled zepiedu, V-ray render
Obrazek cislo 10 : Tatra Tomcat, % pohled zezadu, V-ray render
Obrazek cislo 11 : Tatra Tomcat, ¢elni pohled, V-ray render

Obrazek ¢islo 12 : Tatra Tomcat, pohled zezadu, V-ray render



